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Cafeína Mecánica
No hace mucho que alguien se nos quejaba en la redac-
ción de la poca creatividad que hay en el sector de las café 
racer, y de que hubiera tantas motos parecidas entre sí. No 
es el único que lo piensa, pero hay que entender que, salvo 
muy pocas excepciones, los profesionales hacen lo que les 
demandan sus clientes. 

De todos modos decir que en el sector hay poca creatividad 
no es justo. Lo que no hay son clientes que la sepan valorar 
o que estén dispuestos a pagarla en su justa medida. 

Pero la muestra de que hay creatividad, y mucha, la tienes 
con solo mirar la Vulcan de MRS Oficina que protagoniza 
la portada de este mes. Una café racer de altos vuelos he-
cha a partir de una moto económica. Otros que también 
son capaces de dar a cualquier moto un cambio radical sin 
que haya que hipotecar la vivienda son Tamarit Motorcy-
cles, Massimo Fuchs de Fuchs Workshop, Zadig Motorcy-
cles, o Ken´s Factory, que con presupuestos muy ajustados 
han sido capaces de convertit una Triumph, una Suzuki, 
una Sportster y una XJR en máquinas capaces de hacernos 
perder el sueño… Si llegados a ese punto todavía crees que 
el sector café racer está falto de creatividad, te invitamos a 
que te tomes tú tiempo para admirar la Street 750 de Kai-
chiro Kurosu…. Y luego dinos si sigues pensando igual.
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Custom Rumble
Estas son las 5 motos finalistas del con-
curso realizado por Ducati entre sus con-
cesionarios de todo el mundo, una por 
continente, que competirán entre sí por 
el honor de ser la mejor Scrambler del 
mundo.  El ganador será elegido durante 
el World Ducati Week 2016 que se ce-
lebrará del 1 al 3 de Julio en el circuito 
italiano de Misano. ¡Seguiremos infor-
mando

Scramblegale
Constructor: CMC Shop
País: Australia

Ice Track Pro 
Constructor: Bow Cycle North
País: Canadá

Iron Lungs 
Constructor: Liberty Motors & 86 Gear Motorcycle
País: Polonia

Scrambobber
Constructor: Ducati Vibhavadi
País: Thailandia

Scramblarabia
Constructor: Wheels of Arabia
País: Bahrain
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https://www.instagram.com/ducati_vibhavadi/
http://scramblerducati.com/es


Para los adictos a la perfección 
Nunca hasta ahora Pocher había reproducido una moto-
cicleta,  y la Panigale 1299S era  sin lugar a dudas un 
buena excusa para ofrecer un kit de escala 1:4. 
La Ducati Porcher consta de más de 600 piezas de 
metal fundido, goma, y plástico que ofrecen unos 
niveles de detalle y de realismo incomparable que 
hacen que montar el kit sea una experiencia tan 
agradable como entretenida. 
Las dimensiones son: 518,7 x 202,5 x 277,5 
mm y un peso de 5 kg. 
www.pocher.com

Estilo en tu muñeca
CT SCUDERIA se lanzó al mercado 
en la feria de Basilea de 2.012 con una 
gran aceptación por parte de los profe-
sionales del sector y los medios de co-
municación.
El éxito de la marca no solo está basado 
en su diseño, marcada personalidad, y 
buen precio, sino también a una per-
fecta combinación entre tecnología ac-
tual y un estilo retro en el que se nota la 
pasión que Enrico Margaritelli, presi-
dente y fundador de la marca, siete por 
las motos en general , y las café racer en 
particular.

12 1312 13

http://www.pocher.com
http://www.motohbarcelona.com


Moto-Guzzi sigue creciendo
Hasta hace poco la palabra “personalización” parecía 
patrimonio de una sola marca, y ahora cada fabricante 
tiene en su gama algún modelo perfecto para que lo 
convirtamos en una moto completamente adaptada a 
nuestros gustos. 

En Moto-Guzzi no son ajenos a ésta moda, 
y tras la exitosa V7 de la que hemos perdi-
do la cuenta de cuantas versiones hemos 
visto, ahora nos ofrecen las V9 Bobber y 
Roamer con el clásico motor V2 caracte-
rístico de la marca en versión de 853cc.

Como la sencilla estética de ambos modelos se pres-
ta a todo tipo de modificaciones, los de Mandello 
del Lario ya han preparado un impresionante catálo-
go de accesorios con los que convertirlas en la moto 
de vuestros sueños.

14 1514 15

Royal Enfield Continental financiacion 210x297.pdf   1   01/04/2016   13:02:28

http://royalenfield.com/esp/


Moto Quad Maserati
Éste vehículo con motor Maserati V8 de 4.700cc es una de las últimas excentricidades del prepara-
dor francés Ludo Lazareth. 
Se conduce como una moto pero tiene cuatro ruedas -será para sujetar al asfalto sus 480Hp- así que 
no estamos muy seguros de si denominarlo quad, coche, o moto. De lo que no tenemos ninguna 
duda es de la creatividad y el ingenio de este hombre que se caracteriza por haber fabricado algunas 
de las motos más extravagantes y espectaculares que circulan por las carreteras de Europa.  
www.lazareth.fr/

16 1716 17

http://www.lazareth.fr/
http://theblackmoosecompany.com/shop/


El World Ducati Week calienta motores
Del 1 al 3 de Julio el circuito de Misano volverá a ser el escenario escogido por Ducati para celebrar 
junto a decenas de miles de seguidores la World Ducati Week. 
Este evento, que se ha convertido en el más importante del mundo para los fans de la marca de Borgo 
Panigale, será especialmente emotivo este año, ya que el 4 de Julio hará 90 años que Adriano, Bruno 
y Marcello Cavalieri Ducati fundaron la empresa.
Si la edición anterior contó con 65.000 asistentes, es de suponer que una fecha tan señalada atraiga 
a muchos aficionados más, así que en Ducati ya tienen preparada una larga lista de actividades para 
que nadie se aburra, entre las que no faltarán las ya clásicas pruebas de modelos en la pista y la Ducati 
Riding Experience en las que estarán presentes los pilotos Ducati de MotoGP y Superbikes, y nume-
rosas actividades más como la elección de la mejor transformación con base Scrambler, que se llevará 
a cabo en la zona de relax denominada “The Land of Joy”

Shoei Jet
Hay muy pocas sensaciones que puedan ser tan 
satisfactorias como la de sentir el viento acari-
ciándonos la cara cuando rodamos en moto, y 
aunque está claro que en cuanto a seguridad un 
casco integral siempre será superior a un casco 
Jet, en la firma japonesa Shoei han decidido ac-
tualizar uno de sus modelos más clásicos para 
satisfacer a todos aquellos que no estén dispues-
tos a renunciar a ese placer.
Disponibles en tallas de la XS a la 2XL, el Shoei 
JO tiene visera integrada ajustable en 3 posicio-
nes, interior desmontable y cierre doble D.
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Equipamiento Scrambler
Muy en la línea de la filosofía del modelo, la “Scrambler Apparel Collection” es una completa gama 
de ropa Casual con la que Ducati ofrece a los propietarios de una Scrambler la interpretación de la 
herencia de la marca en términos de un estilo “Post-heritage” que plantea elegir lo mejor del pasado 
y plasmarlo en diseños contemporáneos absolutamente innovadores.
El resultado es una auténtica opción de estilo de vida en la que se combinan en perfecta sintonía las bondades del 
equipamiento especializado con elementos de última moda aptos para clientes de todo tipo, edad y condición.

Guantes Easy Rider
Estos guantes son la última propuesta 
de la firma británica 78 Motor Com-
pany, que no paran de incrementar su 
catálogo de equipamiento con prendas 
que a pesar de su inconfundible estilo 
retro, nos ofrecen las mismas garantías 
en cuanto a seguridad de cualquier 
otra prenda moderna. 
Hechos a mano con pieles escandina-
vas , estos guantes “Easy Rider” nos 
ofrecen una comodidad y terminación 
imposibles de encontrar en cualquier 
producto realizado en grandes series.
Los puedes solicitar directamente a 
través de su página web: 
www.78motorco.com
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La XSR900 es sinónimo de carácter y autenticidad. Su estilo clásico y su brutal 
motor tricilíndrico Crossplane de 850cc recogen el testigo de las míticas deportivas
de Yamaha, como la TZ750 de Kenny Roberts. Dale tu toque customizándola para
convertirla en una moto única.

XSR900 edición 60 aniversario desde 10.599€.

www.yamaha-motor.es

http://www.78motorco.com
http://www.yamaha-motor.eu/es/index.aspx


Belstaff Icon 
Diseñada en 1964 en honor de Steve 
McQueen para celebrar el legado de-
portivo del celebra actor que un año 
antes protagonizara La Gran Evasión.
Fabricada en grueso algodón encera-
do de 12oz, y con protecciones acol-
chadas de diamante en codos , hom-
bros, y dobladillo, la Belstaff Icon nos 
ofrece suficiente seguridad como para 
permitirnos enfrentarnos a la carretera 
con la misma actitud atrevida que lo 
hacía el célebre actor.
Su diseño en forma de caja imita el del 
modelo original del año 64, por lo que 
se recomienda elegir una talla menos 
de la que usamos habitualmente para 
que se nos ajuste mejor.

Parachic 
Si buscas unas gafas cómodas, ligeras, 
que se ajusten a la silueta de tu rostro 
como ninguna otra, y que además te 
permitan practicar cualquier tipo de 
deporte sin que el viento te moles-
te en los ojos estás de enhorabuena, 
porque los productos de la marca ita-
liana Parachic te ofrecen todo eso y 
más.
Con su lente de acetato anti niebla, 
y una cinta de algodón elástico suje-
ta a la montura de piel hipo alérgico 
mediante hebillas de latón y níquel, 
podremos utilizar las Parachic duran-
te horas sin que en ningún momento 
nos produzcan sensación de incomo-
didad.
 www2.parachic.it
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Vulcan MRS
Justo ahora va a hacer un año que ésta moto se cruzó en nuestro camino 
por primera vez. Fue en el Salón de la Moto de París, y desde el mismo 
momento que posamos nuestros ojos sobre ella… nos rompió el corazón.

T e x T o :  o l d  S c h o o l  R a c e R ;  F o T o S :  c o R T e S í a  d e  M R S  o F i c i n a
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or suerte para nosotros 
cada día hay más gente a 
la que le gusta complicar-
se la vida. Mario Rafael 

Soares,  el dueño de MRS 
Oficina es una de ellas. Esta-

ba empeñado en hacer una café ra-
cer con base Kawasaki, pero en lugar 

de buscar una Zephyr, ZRX, W650 
u 800, o incluso una Z, que habría 
sido lo  más fácil (por no decir lo 
más lógico) , escogió una Vulcan S, 
que precisamente no es el modelo 
más indicado del catálogo de la mar-
ca  de la “big K” para montar semi 
manillares y estriberas retrasadas.
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O al menos esa era la teoría porque 
el constructor francés y su equipo 
han realizado un trabajo cuyo resul-
tado final dice todo lo contrario. Es 
más, si esa moto es (o alguna vez fue) 
una Vulcan S, que alguien me pelliz-

que porque me cuesta creerlo. Nada 
salvo el motor, que podría ser de una 
ER6, nos da indicios de que la MRS 
alguna vez hubiera tenido el asiento 
pegado al suelo, mandos avanzados y 
un manillar ancho.  
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“ La artesanía y el buen gusto con el que se ha 
construido esta Vulcan S son de una exquisitez 

extrema que rallan la perfección”
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Para conseguirlo no solo fue ne-
cesario rediseñar por completo la 
geometría del chasis, sino  tam-
bién sustituir montones de com-
ponentes para dar a la Vulcan 
una línea más deportiva, y más 
importante aún, que a nivel de 
funcionamiento dejara de com-
portarse como una Cruiser. 
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Esto obligó a colocar muelles 
nuevos y aceite más denso en 
la horquilla para endurecer 
el funcionamiento del tren 
delantero, modificar el bas-
culante, que ahora lleva un 
sistema de tensado de cadena 
similar al de la Z1000 y un 
amortiguador Öhlins hecho 
a medida, y a adaptar unas 
llantas de radios, más ligeras 

que las originales, con discos 
de freno flotantes de mayor 
diámetro. Evidentemente los 
neumáticos que llevan no 
son aptos para la calle, pero 
no se puede negar que para 
lucir sobre la moqueta de un 
show-room y en las fotos, el 
look que dan a la moto los 
“slicks” Pirelli Diablo es ini-
gualable.
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“ Nuestros amigos franceses de MRS Oficina han dado a la pequeña Cruiser 
de Kawa unas nuevas líneas y un estilo que la han convertido en una cafe racer 

atrevida y revolucionaria como pocas”38 39



Pero el basculante no es la única 
pieza “Made in MRS”. La artesa-
nía con la que se ha construido esta 
Vulcan es   de una exquisitez extre-
ma que se nota en pequeños de-
talles de terminación como que la 
parte superior del depósito-asiento, 
un monocasco de sola pieza que se 
hizo partiendo de un tanque de Be-
nelli Mojave, no sean lisas, la per-
fección con que el guardabarros se 
ciñe al neumático, o la forma que se 
ha dado a los colectores del sistema 
de escape 2 en 2 para que queden 
bien pegados al chasis. Detalles que 
para algunos serán insignificantes, 
pero que a la hora de la verdad son 
los que marcan la diferencia de un 
buen trabajo con un trabajo excep-
cional. 

Aunque la MRS está hecha con un 
presupuesto muy ajustado, en una 
moto con las aspiraciones deporti-
vas de ésta no podían faltar piezas 
aftermarket de primera fila como 
los puños Domino o el acelerador 
de tiro rápido Tomaselli que en-
contramos en los extremos de los 
semi manillares, o el tacómetro con 
velocímetro Motogadget situado 
en el centro de la tija superior. 
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Todos sabemos que el “color de gue-
rra” de las Kawasaki de competición 
siempre fue el verde, y no precisamen-
te de un tono pasara desapercibido. 
Mario también lo sabía y tenía claro 
que su MRS debía ir pintada en ese 
color, pero en lugar del de las motos 
de la escudería “Performance” escogió 
el mismo  British Racing Green con 
el que la marca de Akashy decoró al-

gunas Z900 de finales de los 70. A los 
que les gusta llamar la atención quizás 
les resulte un tanto sobrio, pero com-
bina muy bien con el estilo deportivo 
de la MRS, es elegante, y no cansará a 
su futuro propietario tanto como otro 
más chillón. Aunque para ser sinceros, 
dudamos mucho que, se pinte como 
se pinte, alguien pueda cansarse de ad-
mirar una moto como la MRS

“ Los detalles, por insignificantes que 
nos parezcan, son los que a la hora de 
la verdad marcan la diferencia entre un 
buen trabajo y un trabajo excepcional”
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Santa Maria
El dueño de esta moto se puso en contacto con Tamarit 
Motorcycles en noviembre pasado. Justo cuando descubrió 
la existencia de esta empresa especializada en piezas para 
Triumph gracias a internet… 

T e x T o :  M a T í a S  c a n a l e S ;  F o T o S :  T a M a R i T  M o T o R c y c l e S
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D aniel encontró en la red de redes 
un proyecto llamado “Pegaso”. 
Una moto que en 2014 había via-
jado del taller alicantino a Francia, 
donde haría feliz a su nuevo pro-
pietario. A Daniel le gustó tanto 
que no tardó más que un par de 
días en ponerse en contacto con 
Eloy y Matías para que hicieran un 
cambio de imagen a su Bonneville.
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El primer paso antes de comenzar a tra-
bajar en un proyecto pasa por sentarse a 
charlar con el cliente el tiempo que sea ne-
cesario, y hacerle todas esas preguntas que 
son tan obvias que hasta podrían parecer 
ridículas, pero cuya respuesta es funda-
mental para conseguir un buen resultado. 
¿Cómo personalizarías la moto de alguien 

del que no conoces sus gustos ni el uso 
que le da? En el caso de Daniel fue fácil 
averiguarlo. El uso sería principalmente 
los fines de semana para desplazarse por 
la ciudad y hacer rutas off-road así que es-
taba claro que lo que el tipo de moto que 
mejor se adaptaba a sus necesidades era 
una Scrambler. 

“ Para desplazarse por la ciudad, 
y hacer rutas off-road los fines de 

semana nada como una Scrambler”
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En cuanto la moto llegó al taller empezaron a trazar 
los primeros bocetos. Para que Daniel se sintiera bien 
identificado con el proyecto y lo viera como algo suyo 
la moto solo tendría cierto parecido con la “Pegaso” 
que tanto le había gustado, para lo que utilizaron 
piezas de fabricación propia entre las que encontra-
mos el cubre cadenas y el nuevo protector de motor 
que acaban de incorporar a su catálogo, el guardaba-
rros delantero Grand Bastard y el trasero que se pro-
longa hasta el depósito de gasolina sirviendo de base 
al asiento, la placa porta números del lateral izquier-
do, y la tapa perforada del derecho que se esconde 
tras el espectacular sistema de escape “Papillón” con 
los colectores envueltos en cinta térmica. Una buena 
selección de piezas Tamarit Motorcycles que además 
de combinar a la perfección con los componentes 
que aportaron otros “grandes” del aftermarket como 

Motogadget (cuenta kmh Tiny), Renthal (manillar 
de motocross), LSL (faro y soportes) , Öhlins 

(amortiguadores de gas con depósito separa-
do) demuestra que ésta pequeña y joven 

firma española no solo está a su nivel en 
cuanto a calidad, sino que en algunos 
casos incluso la supera.

52 53



En cuanto al diseño de pintura se refiere, una 
moto transformada en Alicante para un clien-
te de Cataluña debía tener cierto aire Medite-
rráneo, así que estaba claro que el color prin-
cipal en  el que debían pintarla era el azul. 
Rebuscaron entre cientos de fotos hasta que 
encontraron un azul índigo que les pareció el 
más apropiado. Primero lo combinaron con 
dorado sin demasiado éxito, ya que la moto 
no quedaba todo lo elegante que querían, y al 
final lo acompañaron de un gris plata metali-
zado que con el asiento tapizado en piel color 
“camel” hace que el azul resalte más. 

“ Las piezas de Tamarit Motorcycles están a la altura de las piezas de los 
“grandes” del aftermarket en cuanto a calidad, y en según qué casos las superan”
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Cuando montaron los neumáticos 
Continental TKC (de 110mm de 
ancho el delantero y 140mm el 
trasero) con los que dieron por fi-
nalizado el proyecto había pasado 
un mes. Ahora había que cumplir 
con el ritual de bautizar la moto. 
Matias y Eloy barajaron mucho 
nombres y aunque no son espe-
cialmente religiosos, como habían 
hecho la sesión de fotos junto a la 
basílica de “Santa María” decidie-
ron que era el más apropiado para 
ésta Bonnie Scrambler. 
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El último paso fue llevar la moto hasta Barcelona 
para entregársela a su propietario. La reacción de 
Daniel al ver el proyecto terminado fue suficiente 
para que Matías y Eloy supieran que habían acertado 
y que se podían volver a casa con la satisfacción del 
trabajo bien hecho.
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“ Una moto transformada en Alicante 
para un cliente de Cataluña debía tener 
cierto aire Mediterráneo”
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Iron Heart

Después de contar con importantes 
constructores de la escena custom 
internacional para celebrar el 20º 
aniversario de la XJR, Yamaha da un 
giro de 180º a su política, y por primera 
vez en la historia cede una moto a un 
fabricante de ropa vaquera…

T e x T o :  S h i n y a  T a k e d a ;  F o T o S :  y a M a h a
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Con ésta idea Yamaha no solo vuelve a romper los esque-
mas a todo el mundo, sino que una vez más se adelanta a 
toda su competencia liderando una nueva iniciativa que con 
toda seguridad le  reportará muy buenos beneficios a nivel de 
imagen de marca ya que, lo queramos o no, el uso de la ropa 
vaquera siempre estará asociado al mundo de la dos ruedas.
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Iron Heart, la firma que ha realizado para 
Yamaha éste proyecto, fue fundada por 
Shinichi Haraki con la idea de crear pren-
das atractivas y funcionales confeccionadas 
con tejidos de gran calidad, en las que, por 
encima de los dictados de la moda, debían 
imperar la artesanía y unos diseños inno-
vadores que le permitieran lograr el éxito 

a nivel internacional… Un planteamiento 
que coincide en muchos puntos con la po-
lítica de Yamaha, y que animó a Shun Mi-
yazawa, responsable de productos de Ya-
maha Motor Europe, a invitar a Shinichi, 
con quien desde hace años mantiene una 
buena amistad, a participar en el programa 
Yard Built
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Ni que decir tiene que Ha-
raki aceptó la proposición 
(en caso contrario no estarías 
leyendo éste escrito) con la 
idea de crear una café racer 
que encajara como un guan-
te en el universo Iron Heart; 
una moto atractiva en la que 
al igual que en aquellas mo-
tos europeas y japonesas de 

finales de los 70 y principios 
de la siguiente década, del 
primer al último tornillo, y 
todas y cada una de las piezas 
que la compusieran cumplie-
ra alguna función. En defini-
tiva, una moto “de verdad”, 
pensada para pilotos adultos 
que no necesitan de adornos 
ni artificios inútiles.  
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“ La Iron Heart es una moto para pilotos adultos que 
no necesitan adornos ni artificios inútiles, no para críos”
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Para llevar a cabo sus planes Sinichi contó 
con Kenji Nagai de Ken´s Factory, uno de 
los  ingenieros japoneses que mejor han sa-
bido combinar la tecnología moderna con el 
trabajo artesanal al estilo de la vieja escuela, 
y hombre de sólida y bien ganada reputa-
ción en el panorama custom internacional , 
quien se encargó de trasladar al mundo real 
todas las ideas y bocetos propuestas por Ha-
raki con un estilo en el que se han combina-
do piezas de aluminio hechas a mano como 
guardabarros delantero, depósito de gasoli-
na, tapas laterales y asiento colín, que como 
cabía esperar en una moto firmada por unos 
expertos en la materia está tapizado en tela 
vaquera de 21 onzas y sujeto a la base con re-
maches de plata, con otras piezas claramente 
más tecnológicas como el espectacular esca-
pe de titanio con silenciosos tipo megáfono, 
las llantas Kineo de radios gracias a las que 
se han podido montar neumáticos sin cáma-
ra, o la carcasa de los relojes, intermitentes 
delanteros y traseros, soportes de faro, o los 
reposapiés, todas mecanizadas en CNC, y 
que junto con una decoración en azul inten-
so acompañada de los clásicos gráficos spee-
dblock de Yamaha en el naranja corporativo 
de Iron Heart acentúan considerablemente 
el diseño atemporal de ésta XJR1300. 
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Como viene siendo habitual en todos 
los proyectos del programa Yard Built, 
en Ken’s Factory hicieron todas las mo-
dificaciones sin realizar cortes ni solda-
duras en el chasis de la XJR, y en breve 
empezarán a comercializar un kit con 

todo lo necesario para que conviertas 
tu XJR1300 en una réplica exacta de la 
Iron Heart o en una nueva versión adap-
tada a tus gustos personales.  Tomes la 
decisión que tomes ten por seguro que 
no te arrepentirás.
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Cherry´s
Street
Durante la etapa que estuvo al frente del conocido taller 
Ritmo Sereno, Kaichiro Kurosu nunca había trabajado 
con mecánicas  modernas…

T e x T o :  S h i n y a  T a k e d a ;  F o T o S :  h i R o M i T S u  y a S u i
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a electrónica y los motores refrige-
rados por agua nunca le habían lla-
mado la atención. Sus preferencias 
apuntaban a las viejas Moto-Guzzi 
y BMW bóxer de 2 válvulas, y des-
pués de haber realizado algunos 
de los ejemplares más bellos que 
jamás hayan pisado la carrete-
ra, tomó la decisión de dar un 
giro a su carrera profesional 
creando Cherry´s Company, 
un taller que en el que tra-
bajaría con coches clásicos. 
O al menos esa era su idea 
hasta que en 2014 BMW 
Motorrad Japón se cru-
zara en su camino para 
encargarle un proyecto 
con su recién nacida 
RnineT como punto 
de partida.

L
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Los constructores japoneses tienen una ha-
bilidad especial para elevar a la categoría 
de obra de arte cualquier moto que cae en 
sus manos, así que el resultado de la idea 
del departamento de marketing de la firma 
germana no se hizo esperar, y la repercu-
sión mediática del “Japan Project” superó 
con creces todas las expectativas.

84 85



En Harley no les pasó desapercibido 
el interés que despertaron en las revis-
tas de todo el mundo aquellas cuatro 
motos, y aunque con un poco de re-
traso (parece que últimamente estén 
un poco despistados) ellos también se 

apuntaron a ésta iniciativa con un pro-
grama bautizado como Street Build 
Off, con la idea de promocionar la 
Street 750, que por lo visto no tiene 
entre los aficionados la acogida que en 
la Motor Company se esperaban.

86 87



“ Esta “GX750 Turbo” rompe con todo 
lo que hasta la fecha se haya podido hacer 

con un modelo de la marca”
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Presentada el pasado Diciembre en el Hot Rod Custom Show, 
la estética y el estilo que Kaichiro ha dado a su Street, así como 
su impresionante nivel técnico, causaron tanta sensación que 
hacerle fotos en el estand de Cherry´s Company durante el 
evento de Yokohama era una misión imposible, ya que ésta 
“GX750 Turbo” rompe (al menos hasta donde alcanza mi me-
moria) con todo lo que hasta la fecha se ha hecho con éste 
modelo de Harley.
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En la Street de Cherry´s Company todos los componentes 
que no son piezas originales son de fabricación propia o es-
tán muy modificados, lo cual ya es un indicativo del nivel 
que Kaichiro imprime a sus trabajos. Algo que salta a la vista 
con solo fijarnos en el rediseñado bastidor de serie, cuyo 
aspecto robusto se debe a que a Kaichiro se le metió en la 
cabeza que la mejor forma de maximizar las prestaciones del 
V-Twin de 750cc era adaptándole un turbo.
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“ En la Street de Cherry´s Company 
todos los componentes que no son piezas 
originales son de fabricación propia”
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No le faltaba razón, pero esto sería a 
costa de sacrificar el dulce carácter de 
la Street para convertirla en una espe-
cie de misil tierra-tierra que además 
de tener que mantener bien pegado 
al asfalto, también se debería detener 
con rapidez y en el  mínimo espacio 
disponible. De cumplir el primer ob-
jetivo se encargan unas llantas reali-
zadas por el propio Kaichiro, la hor-
quilla Girder de aluminio y acero al 
carbono, y un basculante tipo bana-
na con un amortiguador de Ducati 
Monster situado en el lado izquier-
do, mientras que del segundo lo ha-
cen un juego de discos de freno cerá-
micos con pinzas de cuatro pistones 
y latiguillos metálicos.
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Y por último llegamos a la ca-
rrocería, en la que una vez más 
queda patente la afición de los 
builders japoneses por el mi-
nimalismo extremo, ya que se 
limita a un falso depósito de 
gasolina bajo el que se oculta 

el verdadero, el característico 
asiento colín aunque esta vez 
con formas algo más “redon-
deadas” de lo habitual, la qui-
lla, y una pequeña pantalla 
frontal con una visera de bur-
buja a modo de parabrisas
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El resultado de todo esto es una perfecta 
simbiosis entre una street fighter y una 
café racer de aires modernos, o como a 
Kaichiro le gusta llamarlo, un proyecto 
de “futuro próximo”. Sea lo que sea, y 
se llame como se llame, a nosotros nos 
parece una moto alucinante. Lo demás 
no importa.
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One Punch Mickey
Zadig Motorcycles está aportando 
cosas  nuevas  a l  segmento  de   l a 
moto  pe rsona l i zada ,  a  t r avés  de 
una organización sin ánimo de lucro 
que construye motos para recaudar 
dinero con el que ayudar a niños con 
enfermedades graves…

Th a n k s T o p h o T o g r a p h e r se b a s T i e n La u r e n T a n d m o d e L 
Ca m i L L e ro C h e T T e,  a n d a s p e C i a L T h a n k s T o Fa b i a n F o r 

s h a r i n g T h e b i k e w i T h u s
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Z adig era un filósofo de la antigua 
Babilonia que, al igual que el creador 
de la novela que lo protagoniza, el cé-
lebre escritor del SXVIII Voltaire, cree 
en la libertad de expresión y el indivi-
dualismo por encima de todo.  Algo 
que define a la perfección los trabajos 

de Fabian Giordano, un especialista 
desarrollo de centros de procesamien-
to de datos, que dedica las noches y 
los pocos ratos libres que le permite 
su profesión, a poner su creatividad 
y talento artístico al servicio de una 
buena causa. 
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Con su cuartel general en Bélgica, Fabian, o 
Zadig Motorcycles, que para el caso viene a 
ser lo mismo, es de esas personas que siem-
pre hacen lo que quieren, cuando quieren, 
y cómo quieren, sin dejarse influenciar por 
las modas o el qué dirán. Un buen ejemplo 
es esta “One Punch Mickey” que a algunos 
fans de la Motor Co. les encantará y a otros 
muchos –no sabemos en qué proporción- 
les parecerá una herejía.  
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“ La One Punch Mickey es una moto que amarás u odiarás al primer golpe de vista”
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A la hora de diseñar una moto Fabián suele ins-
pirarse en personajes literarios o de película, y 
esta vez le tocó a Mickey O´Neal, un gitano 
campeón de combates de boxeo a puño limpio 
que Brad Pitt interpretaba de forma magistral 
en Snatch. Para Fabian es mucho más que una 
simple película de Hollywood porque está li-
gada a la pérdida de un amigo que falleció en 
accidente de coche, así que entenderéis que la 
creación de la “One Punch Mickey” fuera para 
él un proyecto emocionalmente intenso, con el 
que pretendió expresar esos momentos oscuros 
en los que te planteas tus creencias.
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Para llevar a cabo el proyecto Fabián puso en marcha toda 
la creatividad de la que fue capaz usando una “sosa” Har-
ley Sportster 883 de 2007 como punto de partida.

El chasis se cortó y modificó para albergar en su interior el 
aceite motor, dejando así espacio suficiente bajo el asiento 
para unos sinuosos escapes envueltos con cinta térmica 
(había que evitar que el bonito asiento artesanal hecho en 
Italia por Franco Cuoio se caliente como la parrilla de una 
barbacoa) y coronados por un par de terminales de latón
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“ Fabián quiere seguir explorando e introduciendo el proceso de destrucción artística 
en los proyectos custom, con el propósito de dar a las motos una identidad propia”
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La posición de conducción sobre la moto es 
tan radical y encorvada que recuerda la de 
un luchador a punto de saltar sobre su rival. 
Para conseguirla se rebajó el tren delantero 
haciendo sobresalir las barras por encima de 
la tija (que también se endureció con unos 
muelles Progressive duros), amortiguadores 
traseros Koni, y unos semi manillares Ro-
land Sands combinados con unas estriberas 
retrasadas de GSXR montadas sobre sopor-
tes custom.
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Fabián encontró el depósito de gasolina 
en un desguace sin ninguna marca de 
identificación, así que no tiene ni idea 
de la marca y el modelo de moto del que 
procede. Lo que sí sabe es la cantidad de 
horas de trabajo que le llevó modificarlo 
para esconder en su interior el cableado 
de la inyección y la bomba de la gasoli-
na. Después de restaurarlo y pintarlo en 
color rojo sangre dibujó la cruz, grabó en 
sus laterales el Credo y el Ave María en 
latín, y por último lo quemó para darle 
la terminación descuidada que también 
encontramos en el resto de elementos de 
ésta moto que transmite tanta tristeza. 

El faro es el único elemento que aporta 
un poco de color a la sobria decoración 
monocromática, con un haz de luz ama-
rilla que, como un rayo de esperanza, 
trata de abrirse paso en el oscuro mundo 
en que vivimos.     
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“ Las técnicas utilizadas incluyen 
elementos naturales como el fuego, la 
corrosión, el agua y la gravedad.”
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Yellow Weapon
Considerada a finales de los 70´s el buque insignia de 
Suzuki, las GS fueron los primeros modelos de la marca 
de Hamamatsu con motor de 1 litro de cilindrada…

T e x T o :  o u T S i d e R ;  F o T o S :  F u c h S  W o R k S h o p
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B asadas en sus antecesoras de 
750cc, las GS 1000 Yoshi-
mura de Wes Cooley, Steve 
McLaughlin, y Ron Pierce 
dieron enormes satisfaccio-
nes a la firma japonesa en los 
campeonatos de Superbikes 
de finales de los 70 y principio 
de los 80. Pero hoy no vamos a 

hablar de motos de carreras (eso 
queda pendiente para otro mes) 
sino de un modelo que a pesar 
de tener muchas cualidades, 
desconocemos por qué motivo 
nunca tuvo el reconocimiento 
que merecía ni entre los aficio-
nados a las motos clásicas ni de 
las café racer.
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“ El motor se restauró por completo, y ahora  sobrepasa los 
200Km/h y acelera de 0 a 100 en solo 3,3 segundos”
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Quizás se deba a que ya no quedan muchos 
ejemplares que aún se puedan rescatar del 
desguace, o que con sus más de 240 kilos 
de peso no son precisamente “ligeras”, pero 
si sus potentes motores de cuatros en lí-
nea fueron capaces de ganar Campeonatos 
AMA y Drag Racing, para propulsar una 
café racer serían perfectos.  

A Massimo Fuchs, el dueño de Fuchs Wor-
kshop, siempre le gustaron aquellas motos, 

y después de ver el prototipo que el conoci-
do diseñador italiano Oberdan Bezzi había 
publicado en su blog se empeñó en hacer 
una igual. No encontró una GS1000 pero 
si un modelo posterior de 1100cc y 100hp 
que le vendría mejor para sus propósitos, 
y que antes de darse cuenta ya había des-
montado por completo para meterle la ra-
dial para cortar el subchasis y eliminar los 
muchos soportes innecesarios que tenía.
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El motor se restauró por completo y 
ahora, con sus filtros K&N en los car-
buradores y ese salvaje escape 4 en 1 
con silencioso tipo megáfono, sobrepa-
sa los 200Km/h y acelera de 0 a 100 en 
solo 3,3 segundos, unas cifras que no 
están nada mal para una anciana con 
casi cuatro décadas y que obligaron a 
Massimo a mejorar la seguridad reba-
jando la altura de las horquilla, mon-
tándole muelles nuevos, y sustituyendo 
los amortiguadores traseros por con 
unos Öhlins de gas con depósito sepa-
rado
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Las llantas originales de 19 y 17 pulgadas 
se han mantenido, aunque adaptándoles 
un conjunto de discos de freno flotantes 
con pinzas Brembo de cuatro pistones y 
latiguillos metálicos con los que Massi-
mo se aseguraba una buena potencia de 
frenada. 
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De entre todos los componentes 
de ésta “Old School Racer”, uno 
de los que más llama la atención 
es el asiento /colín que viste la 
parte trasera. Una preciosidad fa-
bricado en una sola pieza que está 

inspirado en el de las RG 500 GP 
de Barry Sheene, que encaja como 
un guante en las líneas del depósi-
to original, al que lo único que se 
le ha hecho es adaptarle un tapón 
de gasolina tipo Monza.

“ Massimo no tiene pensado deshacerse 
de esta Suzuki… Al menos hasta que 

encuentre otra vieja dama japonesa a la 
que rescatar de la oscuridad”134 135



Con semi manillares montados 
por debajo de la tija, estriberas 
retrasadas artesanales con más 
de 21 posiciones de reglaje, y 
una pintura inspirada en la de 
las Suzuki de motocross de los 
70, la segunda oportunidad para 
esta Suzuki estaba servida. 

De momento es la moto perso-
nal de Massimo y por el momen-
to no tiene pensado deshacerse 
de ella… O al menos hasta que 
encuentre otra vieja dama japo-
nesa a la que rescatar del olvido.
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