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Victory vuelve a la isla de Man 
El equipo Victory Racing ya tiene todo listo para volver al TT de la isla de Man con una Victory RR 
eléctrica completamente nueva que pilotará William Dunlop, y que se ha estado desarrollando a lo 
largo de todo este año a partir de datos recogidos en el pasado TT en el que la Empulse RR qu edó 
en tercera posición. 
Brian Wismann, Team manager del equipo Victory Racing comenta: “En comparación con el motor 
que se usó en el TT Zero el año pasado, el nuevo tiene una configuración optimizada en base a los 
datos recogimos entonces. Con el aumento de energía de la batería, Dunlop tendrá más potencia 
disponible que en 2015. “

El futuro de Norton y BSA
Hace poco más de un año y medio, el gigante asiático Mahindra se hizo con el 51% de las acciones 
de Peugeot Motos, por parte de los usuarios. Hay que recordar que 
Mahindra es un fabricante de coches y motos de referencia en India, que hace poco más de un 
año y medio se hizo con el 51% de las acciones de Peugeot Motos, una clara apuesta por hacerse un 
hueco en el mercado europeo de manos de una marca con un amplio reconocimiento.
Pero su plan por conseguir una mayor cuota de mercado no se queda en los scooter, y según la in-
formación recogida por Economic Times , el fabricante indio podría estar en proceso de negociación 
con seis marcas europeas y estadounidenses de primer nivel. En torno a esta información surgen los 
nombres de dos marcas míticas como Norton y BSA. Si bien Norton mantiene actividad actualmen-
te, la última moto que fabricó BSA data de finales de los años ’70 del siglo pasado. 
El plan de acción de Mahindra incluiría aprovechar su experiencia y su departamento de I+D para 
relanzar las dos marcas con nuevos modelos que conserven su ADN original pero adaptados a los 
tiempos que vivimos 
En cuanto al acuerdo, se estima que podría hacerse efectivo en un plazo de tres a seis meses
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http://auto.economictimes.indiatimes.com/news/two-wheelers/scooters-mopeds/after-peugeot-mahindra-again-on-the-prowl-to-buy-foreign-two-wheeler-brands/52414268
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cartelMulaRevival2.pdf   1   08/04/2016   14:04:26Novedades en Mulafest 2016
Entre el 24 y el 26 de junio se presentará en MULA-
FEST, One Gallery, un proyecto que aúna diferentes 
disciplinas artísticas, y que tiene al mundo del motor 
como uno de sus principales protagonistas. 
Misterpiro, Antonyo Marest, Fernando Maselli, 
Kaufman, Adolfo Calles (Rebellion), Federico Ruiz 
(CRO), Pepo Rossel (XTR),Valtoron y Nomade Cy-
cles son algunos de los nombres de   los participantes 
del área de Garaje del Mulafest de este año, que com-
partirán espacio con la exposición Special Bikes Cult, 
que llega a Madrid después de haber estado presente 
en el Salón 2Ruedas de Valencia y el Moto Oh! de 
Barcelona, una muestra de espectaculares automó-
viles clásicos con base Porsche 911, Range y Land 
Rover y Mercedes G, y la 3ª edición del Motorwerk 
Show, el bike show organizado por BMW Moto-
rrad, que está dotado con más de 4.000€ en premios 
para los participantes.
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scrambler family 210x297 financiacion.indd   1 03/05/2016   12:37:39

http://scramblerducati.com/es


Sisters Centennial 
Motorcycle Ride
En 1916 las hermanas Van Buren 
fueron las primeras mujeres que atra-
vesaron los EE.UU. en sus propias 
motos, con la intención de demostrar 
al Ejército norteamericano que las 
mujeres podían servir perfectamente 
como mensajeros, y de paso recaudar 
apoyos para el movimiento que de-
fendía el sufragio de las mujeres de 
la época. 
Su viaje fue seguido por un gran nú-
mero de medios de comunicación 
que las acompañaron hasta la cima 
Pikes Peak. Toda una hazaña que lle-
varon a cabo por carreteras sin asfal-
tar a bordo de sus Indian 1915, y que 
les valió ser incluidas en el AMA Hall 
of Fame y el el Hall of Fame del Mu-
seo de Sturgis
El Sisters Centennial Motorcycle 
Ride saldrá el 3 de julio de Brooklyn, 
Nueva York, y terminará el 23 del 
mismo mes en San Francisco para 
honrar la gesta de estas dos pione-
ras del motociclismo femenino, y 
promocionar la incorporación de las 
mujeres al mundo de la moto. 
Tenéis más detalles del Sisters’ Cen-
tennial Motorcycle Ride en:
www.SistersMotorcycleRide.com.

12 1312 13

Good Vibrations

PATROCINADORES ORGANIZANCOLABORAN

C

M

Y

CM

MY

CY

CMY

K

cartelMulaRevival2.pdf   1   08/04/2016   14:04:26

http://www.SistersMotorcycleRide.com
http://www.mulafest.com


Silenciosos tipo megáfono
Estos silenciadores tradicionales con contra cono tipo megáfono son la mejor opción para los que 
buscamos un sonido más llamativo que el de los originales, pero sin que nos tachen de “forajidos”, 
ya que cuentan con un DB Killer extraíble que se puede envolver en fibra las veces que sea nece-
sario para reducir su sonido (o eliminarla para que se desaten todos los infiernos) Se suministran 
con abrazaderas de sujeción y un reductor para una fácil instalación. Disponibles en acabado pu-
lido, negro mate o cromado, y provistos de todos los elementos necesarios para su montaje, estos 
silenciosos fabricados por Greasy Bobber se adaptarán a la perfección a cualquiera de nuestras 
caóticas máquinas, sean del estilo que sean. 
www.greasybobber.es/
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Tool Book 
Cotter Pin Gear nos propone 
este fantástico “Tool Book” (li-
bro de herramientas) de 4 com-
partimentos que está fabricado 
en algodón encerado Martexin. 
Está encuadernado en cuero de 
primera calidad y tiene cierre 
mediante correas ajustables. 
La bolsa con cierre por crema-
llera que tiene en una de sus 
caras nos permitirá llevar he-
rramientas, un buen libro, o un 
kit de primeros auxilios. 
www.cotterpingear.com/
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Guantes
Old School
Que Grifter USA sea una empresa 
nueva, pero que les gusta hacer las 
cosas a la antigua usanza se nota con 
solo revisar los guantes de moto que 
fabrican.
Para comprobar su comportamiento 
en el uso diario hemos probado un 
par de guantes del modelo Scoundrel 
(Canalla) .Son cortos y están hechos 
de piel de bisonte americano. Un 
cuero grueso y muy resistente a la 
abrasión, pero que a la vez se adapta 
bien a la mano y es suficientemente 
flexible como para proporcionarnos 
un tacto excelente. 
Fáciles para introducir la mano, ul-
tra cómodos y fresquitos, son los 
guantes ideales para verano 
www.griftercompany.com
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Scorpion Belfast
La conocida marca de cascos Scorpion, 
ha añadido recientemente a su extensa 
gama de productos un casco Jet con el 
que quieren rendir su homenaje parti-
cular a los cascos abiertos que los mo-
toristas usábamos en décadas pasadas. 
En el Belfast, que es como han bauti-
zado éste Jet, han combinado la estéti-
ca retro con la comodidad y seguridad 
que ofrecen los cascos modernos, ya 
que cuenta con calota externa de fibra, 
visera solar retráctil (retractable sun 
visor), almohadillas que permiten qui-
tarse y ponerse las gafas con facilidad,  
y detalles interiores en piel de napa co-
sida a mano 
Disponible en tallas de la XS a la 3XL, 
están homologados según la norma 
DOT y tienen 5 años de garantía.  
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de 3.875,10€. Prima de seguro mensual: 9,30€ (impuestos incluidos). Importe total a domiciliar: 35 cuotas de 120€ y una última cuota de 3.884,40€. Importe total adeudado: 8.084,40€. Precio total a plazos: 9.142,60€. 
TIN: 6,99%. TAE: 11,04%. Financiación concertada con Banco Cetelem, S.A.U. A-78650348 y sujeta a la aprobación de dicha entidad. Seguro de vida, Incapacidad Permanente, Incapacidad Temporal y/o Desempleo 
contratados con Cardif Assurance Vie y Cardif Assurances Risques Divers, Sucursales en España. Clave DGS E-129 y E-130, respectivamente con la mediación de Banco Cetelem, S.A.U. Operador de Banca Seguros 
Vinculado inscrito en el Registro Especial de Mediadores de Seguros con el número OV0046. Oferta válida hasta el 31 de diciembre de 2016.

www.yamaha-motor.es

MiYamaha es un programa de compra con el que, transcurridos 
3 años, podrás decidir entre quedarte con tu moto, pagando la 

 
renovarla utilizando su valor garantizado.

QUÉDATELA / DEVUÉLVELA / RENUÉVALA

DESDE 120€ AL MES
ESTRENA XSR700 CADA 3 AÑOS

Entrada 1.058,20€. 35 cuotas de 120€. Última cuota de 3.884,40€. TIN 6,99% TAE 11,04%.

http://www.yamaha-motor.eu/es/index.aspx


Cazadora Pagnol M2
Pagnol es propiedad de Paulo Rosas y Ja-
mes Yang. La marca fue creada inicialmente 
por Paulo, diseñador y propietario de Speed 
Machines Design, coincidiendo con el lan-
zamiento de la cazadora M1, a la que ahora 
ha seguido una nueva versión más evolucio-
nada, la M2, que está pensada para  que los 
motoristas calurosos podamos rodar más 
cómodos sin perder seguridad
La M2  tiene ventilación en todo el cuer-
po, mangas alargadas, sin cuello, y aunque 
no le faltan las  características protecciones 
integradas en hombros, codos y espalda, es 
una de las cazadoras de estilo más sencillo y 
sobrio del mercado.
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Black Arrow
Completamente convencida de que la ropa de motorista no tiene qué estar reñida con el estilo y el 
buen gusto para vestir, Hannah Smith se lanzó a crear una marca de ropa de moda pensando en todas 
esas mujeres que no renuncian a la seguridad, pero tampoco se sienten identificadas con el tipo de 
ropa que hay en el mercado.
El resultado de su iniciativa se llama Black Arrow, una marca de ropa de mujer que cuenta con un 
extenso catálogo de prendas de alta calidad realizadas con materiales flexibles, que permiten que las 
féminas se sientas cómodas y seguras sin perder la elegancia 
www.blackarrowlabel.com
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Speed Iron
A medio camino entre 
una café racer y una flat 
tracker, ésta Yard Built es 
una fiera italiana que pone de 
relieve el por qué a los italianos se 
les considera los mejores diseñadores 
del mundo… 

T e x t o :  C R ,  F o t o s :  Y a m a h a
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a “Speed Iron” es obra de Marco Lugato, un fa-
bricante italiano con gasolina en las venas que 
lleva desde que era muy joven en el mundo 
de la moto. Después de una brillante carrera 
en el mundo de la competición, Marco vivió 
una etapa de transición que le llevó a trabajar 
en diferentes talleres hasta que en 2009 deci-
dió fundar el suyo propio, Moto di Ferro (Iron 
Motorcycle) , con el objetivo de poder crear el 
tipo de motos con las que soñaba. 

L

30 31



Su colaboración con Yamaha en el 
programa Yard Built se inició des-
pués de un encuentro en el Whee-
ls &Waves de Biarritz entre Marco, 
Shun Miyazawa y Christian Barelli, 
los responsables de producto y coor-
dinador de marketing de Yamaha 
respectivamente. Los tres charlaron 
durante un buen rato, intercambia-
ron ideas, e incluso se cambiaron 
las motos, y de ahí surgió la idea de 
realizar un proyecto utilizando una 
XV950 como punto de partida. 
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“ La Speed Iron es divertida de 
conducir en carreteras reviradas, gracias 
también a la posición de las estriberas 
Tarozzi y a los semi manillares LSL”
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Según cuenta el propio Barelli, dese el primer momen-
to que charló con Marco supo que los dos compartían 
la misma pasión desmedida por las motos. Uno de los 
principales aspectos que consideraron a la hora de traba-
jar con Moto di Ferro es que sabían que Marco era per-
fectamente capaz de realizar una máquina de la que los 

dueños de una XV950 podrían hacer una “replica” con 
relativa facilidad. Y es que a pesar de que la “Speed Iron” 
tiene ese diseño “radical” tan característico en todas las 
creaciones de Moto di Ferro, Marco ha tenido cuidado 
de mantener todas las cualidades de la moto original, 
que sigue siendo bonita y muy fácil de conducir.
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El diseño de la “Speed Iron” procede de la pa-
sión que Marco siente por la velocidad. Su idea 
era crear una Cafe Racer de diseño contundente 
y líneas fluidas con la que se pudiera disfrutar 
en compañía, así que en lugar del  asiento “solo” 
que caracterizan a este estilo de motos, escogió 
uno que recuerda al de las motos de flat track y 
asunto solucionado. Solo habría que incluir, que 
Marco no lo ha hecho, un kit de reposapiés para 
el pasajero. Con el asiento largo, el pequeño y 
estilizado depósito de gasolina, y las tapas late-
rales de aluminio, la XV950 de Moto di Ferro 
no solo ve su peso reducido considerablemente 
respecto al modelo estándar, sino que también 
tiene un estilo muy difícil de superar.
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“ Con el asiento largo, y el pequeño y 
estilizado depósito y las tapas laterales de 
aluminio, la XV950 de Moto di Ferro 
tiene un estilo muy difícil de superar”
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En cuanto al resto de componentes se refiere, Marco escogió una hor-
quilla de Yamaha V-Max para vestir el tren delantero. De ésta también 
aprovechó las pinzas de freno de seis pistones, que ahora “muerden” 
unos discos de 320mm instalados en una llanta Borrani con un neumá-
tico tipo “donut” cuyo grosor, al contrario de lo que pueda parecer, no 
impide que la Speed Iron sea muy divertida de conducir en  carreteras 
reviradas, gracias también a la cómoda posición de las estriberas Tarozzi 
retrasadas, y a los semi manillares LSL  situados por debajo de la tija 
superior. El cuentakilómetros Acewell situado sobre ésta ofrece al pilo-
to todos los datos que necesita saber con total precisión, mientras que 
la banda sonora la pone un sistema de escape Arrow 2 en 1 que emite 
música celestial.
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Igual que ya han hecho otros builders que han partici-
pado anteriormente en el programa Yard Built, Marco 
también planea comercializar algunas de las piezas que 
ha diseñado para su “Speed Iron”, así que si ésta italiana 
con corazón japonés te ha gustado tanto como a noso-
tros, no tardes en ponerte en contacto con él porque 
seguramente solo hará un número limitado de unidades. 

“ La Speed Iron tiene el diseño radical característico 
de las creaciones de Moto di Ferro, pero manteniendo 

todas las cualidades de la moto original”46 47





Optimus Praëm

Los chicos de Praem no paran de trabajar. Nada más 
han pasado tres meses desde que nos presentaron la 
SP3, su “Opera Prima”, y ahora nos sorprenden con ésta 
espectacular BMW de estilo racing…

T e x t o :  C R ;  F o t o s :  B M W  M o t o rr  a d  F r a n c i a

Mejorando la perfección
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S
ylvain y Florent Berneron llevan 
ya mucho tiempo en este mun-
dillo. El nombre de su anterior 
empresa, Holographic Hammer, 
es tan conocido como respeta-
do en todo Europa gracias a que 
buena parte de los diseños que 
realizaban para amigos y profe-
sionales de renombre terminaban 
saliendo de las pantallas de sus 
ordenadores para convertir-
se en preciosas ·juguetes” 
que luego podíamos ver 
en acción en eventos 
como Glemseck 101 
o Wheels & Waves. 

52 53



Si sueñas con pilotar una máquina tan potente que al acelerar 
sientas como si te sacaran los brazos de los hombros, la BMW 
S1000RR es tu moto. Con sus 199 caballos debajo del depó-
sito de gasolina es una de las motos de calle más rápidas del 
mundo, pero a la vez es una de las superbikes más fáciles de 
manejar, lo que la ha convertido en el arma preferida de ins-
tructores   de escuelas de conducción tan prestigiosas como la 
California Superbike School.
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Podríamos decir sin miedo a equivocarnos que la S1000 RR es 
una máquina perfecta. En BMW Motorrad Francia también lo 
piensan, pero aun así decidieron averiguar si había alguna forma 
de mejorar la perfección, así que mandaron una moto al cuartel 
general de Praëm en Paris para ver si Sylvain y Florent eran ca-
paces de hacerlo. Ellos son de una familia “racing” y siempre han 
convivido de cerca con las motos de carreras de las décadas de 
los 70 y 80, así que decidieron construir un tipo de custom que 
se saliera de lo habitual; una interpretación personal de aquellas 
máquinas de alto rendimiento y gran estilo, y que luciera como 
ninguna otra “doble R”. 
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“ Con sus 199 caballos debajo del depósito, la S1000RR es una de las motos de calle 
más rápidas del mundo, y a la vez una de las superbikes más fáciles de manejar”58 59



El resultado del proyecto es 
la Optimus Praëm que tenéis 
ante vuestros ojos. Una moto 
en la que se han combinado 
la potencia y efectividad de 
una mecánica moderna con 
una preciosa carrocería clara-
mente inspirada en las “En-
durance Racers” de los 80, 
que los hermanos Berneron 

han decorado con los 
mismos colores del 

BMW 3.0 CSL con el 
que Alexander Calder par-

ticipó en las 24 Ho-
ras de Le Mans  en la 

temporada de 1975
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La carrocería consta del depósito de gaso-
lina de aluminio original alargado 50mm 
(2”)  y modificado en la parte superior para 
albergar un tapón de llenado rápido. A este 
le acompaña un  elegante carenado tres 
cuartos con un solo faro situado en el lado 
derecho, cuyo diseño de formas redondea-
das se encuentra a años luz de los carena-
dos de bordes afilados que se utilizan en la 
actualidad, que cuenta con una nueva en-
trada de aire para el Ram Air en el frontal. 

En la sección trasera también encontramos 
otros detalles que dan a la Optimus Praëm 
un imponente aspecto de moto de carre-
ras, como la batería sobresaliendo del colín 
tipo Suzuki XR69 para el que se fabricó 
un nuevo subchasis en el que también se 
esconde parte del sistema eléctrico.

La apariencia de las llantas es muy similar a 
la de las clásicas Dymag de aluminio, pero 
éstas que se han fabricado en Rotobox para 
Praëm son de fibra de carbono y solo supo-
nen para el conjunto cinco kilos de masa 
no suspendida. Otros elementos en los que 
se ahorró peso fueron los discos de freno 
cerámicos de carbono Sicom, y los latigui-
llos de freno y mangueras del sistema de 
refrigeración, todos con conectores Stäubli 
de liberación rápida.
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“ Si sueñas con pilotar una máquina tan potente que al acelerar sientas 
como si te sacaran los brazos de los hombros, la S1000RR es tu moto”
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Con suficiente potencia como para hacerte 
disfrutar en carretera o circuito como pocas 
otras motos, al cuatro en línea no había que 
hacerle nada, pero la obsesión por reducir el 
peso llevó a los Berneron a instalar un sistema 
de escape 4 en 1 de titanio que firma Akrapo-
vik, y un radiador con especificaciones “En-
durance” con los que la Praëm RR da en la 
báscula 20 kilos menos que la moto de serie. 
Y eso que para mantener los ajustes electróni-
cos de fábrica no se tocaron ni las suspensio-
nes ni el basculante, así que su peso todavía se 
podría reducir mucho más.
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En BMW Motorrad Francia no solo es-
tán contentos porque están seguros que 
la Optimus Praëm habría sido la mejor 
moto de carreras del mundo en los 80, 
sino también porque el trabajo realiza-

do  por Sylvain y Florent aporta una 
visión nueva (y fresca) al campo de las 
motos custom, y les gusta que ésta se 
haya hecho con una BMW como pun-
to de partida.
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Why I´m happy?

Prueba Triumph Thruxton 2016
Han quedado atrás los tiempos en los que, para disfrutar de una moto de estética 
clásica, tenías que renunciar a ciertos lujos. Triumph nos ha demostrado que bajo 
una atractiva apariencia retro se puede esconder la moto de tus sueños… 

T e x t o :  J o s é  A .  S e c o ;  F o t o s :  T r i u m p h
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as Thuxton y Thruxton R son, además  las “joyas de la corana” 
de la marca de Hinckley, las dos Café Racer más “auténticas” que 
actualmente podemos encontrar en el mercado. Ambas son pre-
ciosas de punta a punta, y en cuanto te subes a ellas sientes que 
su posición deportiva te incita a salir a carretera para disfrutarlas. 
Nada más recorrer los primeros kilómetros empiezas a notar el 
fantástico  trabajo que han hecho en Triumph para que el nuevo 
motor Euro4 de 8 válvulas y refrigeración líquida  tuviera más 
potencia y par que el antiguo. Algo que por otro lado también era 
lógico puesto que tiene 335cc más que aquel. L
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En cuanto a la parte ciclo se refiere, el chasis es el mismo que 
en las otras Bonneville pero aligerado y con un nuevo reparto 
de pesos que da a las Thruxton una agilidad sorprendente en 
la que la posición que adoptas también está muy bien logra-
da. Los semi manillares están por encima de la tija superior 
para que no carguemos el peso del cuerpo sobre las muñecas, 
las estriberas retrasadas heredadas de la Daytona 675R no te 
obligan a forzar las rodillas, y el estrecho depósito de gasolina 
permite que te acoples a la moto perfectamente. 

76 77



78 79



Todo esto se traduce en una comodidad y una suavidad que no 
esperaba encontrar en una moto con un look tan de “pura san-
gre” como el de ésta Thruxton, que comparte con su hermana R 
motor, chasis, ABS, acelerador electrónico, control de tracción, 
embrague anti rebote asistido, modos de conducción lluvia, ca-
rretera, luz diurna y faro trasero de LED, toma de corriente USB 
bajo del asiento, inmovilizador de motor integrado en la llave de 
contacto, consola de dos relojes (velocímetro y cuenta rpm) que 
lleva incorporado un sistema de menú digital, basculante de alu-
minio y las llantas de radios de 17”.
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Pero si pensamos que en este equipamiento 
de la versión estándar no falta nada, ese es 
el momento preciso en el que la R empieza 
a justificar su mayor precio y a marcar di-
ferencias con su hermana. La Thruxton R 
más que una moto de estilo clásico es una 
Supersport “disfrazada” de moto clásica. No 
hay más que fijarse en que lleva una horquilla 
Showa USD de 43mm en el tren delantero y 
amortiguadores Öhlins en lugar de las sus-
pensiones Kayaba habituales, que los frenos 
Nissin se han sustituido por bombas, discos y 
pinzas Brembo monobloc de cuatro pistones 
de anclaje radial, o en los neumáticos Pirelli 
Diablo Rosso Corsa, para darse cuenta que 
en Hinckley se han tomado muy en serio la 
“R” que acompaña al ilustre nombre de ésta 
moto cuya prueba me ha dibujado una sonri-
sa en la cara que va a tardar mucho tiempo en 
borrarse. Y es que las Thruxton son toda una 
declaración de intenciones con la que Trium-

ph demuestra que no hace falta renunciar 
a las ventajas que nos brinda la tecno-

logía moderna para hacer motos con 
estética y espíritu retro, que perso-

nalmente creo que son dos de los 
principales argumentos para que 
los seguidores de la marca sigan 
tan fieles a ella como lo han sido 
hasta ahora.
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Hoy por hoy todas las marcas apues-
tan por la personalización y en Trium-
ph no se han quedado atrás,  ya que 
han preparado un enorme catálogo de 
accesorios para que podamos adaptar 
a nuestros gustos  cualquiera de las 
nuevas Bonneville. En el caso de las 
Thruxton yo elegiría unos silenciosos 
Vance & Hine, semi manillares bajos, 
asiento monoplaza, tapa de colín, y 

por supuesto que no me olvidaría del 
precioso semi carenado frontal estilo 
Rickman, porque además de dar a la 
Thruxton una estética impresionante 
y protegernos de las inclemencias del 
tiempo, nos hará sentirnos no como si 
rodásemos  por la North Circular Road 
de Londres, sino en el mismísimo TT 
de la isla de Man dispuestos a saltar Ba-
llaugh Bridge 
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Punisher

Peter Ojanperä vive en una 
pequeña ciudad de Suecia 
llamada Björneborg. Durante 
un  montón de meses a l 
año su clima no es el mejor 
para rodar  en moto,  as í 
que muchos aficionados al 
mundo de las dos ruedas 
a p r o v e c h a n  e l  t i e m p o 
dando rienda suelta a su 
creatividad…

T e x t :  OS  R ;  P i c s :  J o h a n  N y d e n
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u suegro tenía una Yamaha 
TR1 que había heredado de 
un hermano. En su día pensó 
restaurarla pero ya habían pa-
sado 8 años y la moto seguía 

destripada en el garaje sin que 
nadie se acordara de ella, así 
que a Peter no le costó mucho 
trabajo convencerle de que se 
la vendiera a buen precio.S
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La TR1 es un modelo tan poco 
conocido como difícil de encon-
trar. Salió al mercado en 1.981, y 
aunque prácticamente es una Vi-
rago XV750 con algunos cambios 
estéticos, manillar plano, estriberas 
retrasadas,  y un motor de 920cc, 
en las carreras de la Battle of Twins 
(un campeonato inventado en USA 
para que Harley siguiera intentan-
do ganar carreras) las TR1 prepara-
das por talleres privados se mostra-
ron un arma temible en manos de 
algunos pilotos.

Volviendo a la “Punisher”, la moto 
estaba en muy mal estado, pero Pe-
ter estaba seguro de poder hacer 
algo chulo con ella aunque tendría 
que darse prisa porque quería pre-
sentarla en el bike show de Elmia 
y apenas le quedaba tiempo. Por 
desgracia por aquellas fechas tam-
bién se quedó sin trabajo, y eso le 
supuso tener que ingeniárselas para 
fabricar sus propias piezas o com-
prar componentes baratos y modi-
ficarlos el mismo.
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“ En el bike show de Elmia la Punisher se llevó el premio del 
público. Todo un reconocimiento al esfuerzo de Peter”
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Al igual que en las XV, el chasis de 
la TR1 es una viga central de acero 
prensado a la que el motor está uni-
do con unos largos tornillos pasan-
tes. El diseño no es muy espectacular 

y como tampoco se ve, a Peter se le 
ocurrió mejorarla con las placas de 
aluminio de 5mm que la moto luce 
en los lados, y que además de servir 
para incrementar la rigidez del cha-

sis original también le dan un aire 
muy diferente al de todas las café ra-
cer con base XV y Virago que nos 
encontramos por ahí, y que resultan 
demasiado parecidas entre sí. 
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Toda la sección trasera de la moto tam-
bién es artesanal. Peter rehízo el sub-
chasis colocándolo en una posición 
diferente a la de la TR1 original, y fa-
bricó un nuevo basculante al que poder 
adaptar una llanta de coche de 18” en 
la que soldó los radios originales de una 
llanta Yamaha de XJ550 de la que tam-
bién usó el buje con el freno de tambor 
y la corona. Un trabajo artesanal muy 
complicado que no se puede negar que 
está a la altura del de cualquier profe-
sional (y de los buenos) , que Peter re-
mató con un asiento tapizado con vi-
nilo y alcántara en el que encontramos 
un pequeño colín de aluminio con un 
piloto de Honda CR250 integrado en 
sus líneas. El depósito de gasolina, que 
encaja como un guante sobre el asien-
to, era de una Yamaha YBR125. Peter 
lo encontró en eBay y tuvo que modifi-
carlo porque una vez que lo tuvo en su 
poder no le gustaba como quedaba en 
la moto.   
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Para pintar la “Punisher” convirtió 
su garaje en una cabina de pintura 
forrando las paredes con bolsas de 
plástico, y cubrió la moto con un 
precioso color gris del catálogo Lam-

borghini que ha combinado pintan-
do de azul cobalto algunas piezas 
metálicas pequeñas… Después de 6 
meses de trabajo la “Punisher” llegó 
a tiempo al bike show de Elmia, en 

el que el público asistente premiaría 
el esfuerzo de Peter eligiéndola la 
mejor del show. Todo un reconoci-
miento para una moto que rebosa 
creatividad y costó menos de 1.300€
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“ Peter encontró una rueda de coche en eBay. Cogió la 
radial y el soldador y le implantó los radios y el buje de 

una XJ550... una forma barata de tener una llanta gruesa 
llanta de moto de 18 pulgadas”
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“ Al igual que en las XV, el chasis de la TR1 es una viga central de acero 
prensado a la que el motor está unido con unos largos tornillos pasantes”
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General
Moto: The Punisher
Modelo base: Yamaha TR1
Año: 1981
Propietario: Peter Ojanperä
Constructor: Peter Ojanperä

Motor
Fabricante: Yamaha
Tipo: V-Twin refrigerado por aire
Cilindrada: 920cc
Reconstrucción: Peter Ojanperä
Colectores escape: Artesanales
Silenciosos: Tipo megáfono

Parte Ciclo y Accesorios
Chasis: Yamaha TR1 modificado
Paneles laterales: Realizados por el propie-

tario con aluminio de 5mm
Subchasis: Peter Ojanperä 
Horquilla: Yamaha TR1 recortada
Faro: Tipo springer con kit de Xenon
Llanta delantera: Stock
Discos de freno: Yamaha R6 con espaciado-

res de carbono y aluminio
Neumático: Continental 100/90- R19
Depósito de gasolina: Yamaha YBR125 

modificado
Base asiento: Fibra de vidrio 
Tapicería: Alcántara y vinilo simil carbono
Colín: Artesanal de aluminio
Basculante: Artesanal
Llanta trasera: Aro de coche de 18”, radios 

y buje XJ550 
Neumático: Continental 240/40- R18
Piloto: Honda CR250F
Pintura: Gris Lamborghini y azul cobalto
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The
Sliding

Kings
Los reyes del derrapaje
Dirt trackers, flat trackers, urban trackers, trackers… 
son algunos de los nombres con los que conocemos 
un mismo tipo de motos que cada vez es más 
habitual ver rodando por nuestras ciudades…

T e x t o ;  C R ;  P i c s :  D . R .
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on sus manillares anchos y sus am-
plios asientos, son tan cómodas y 
ágiles para moverse entre el tráfico 
urbano que cualquiera podría pensar 
que se diseñaron para este fin, pero 
para encontrar sus orígenes tenemos 
que remontarnos a los primeros años 
del Siglo XX, cuando se concibieron 
en los Estados Unidos como las má-
quinas de competición más salvajes y 
rudas que nunca se fabricaron.

C
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El flat track está reconocido como la dis-
ciplina de competición más antigua que 
existe. Su historia  se entrelaza con las 
carreras de board track en pistas de ma-
dera a 45 grados, en las que las motos se 
usaban para “tirar” de bicicletas, pero en 
el momento en que éstas empezaron a in-

crementar su potencia y velocidad máxi-
ma volviéndose peligrosas tanto para los 
pilotos como para los espectadores, los 
promotores de carreras decidieron cons-
truir pistas ovales, y las carreras de flat 
track se convirtieron rápidamente en un 
éxito entre el público norteamericano.
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A principios de 1920, Harley-Davidson do-
minaba en las pistas de tierra y de madera. 
En aquella época Joe “Smokin” Petrali, que 
ganó todas las carreras del National Dirt Track 
Championship en 1935, convirtiéndose en el 
primer piloto en la historia del dirt track que 
ganaba todas las carreras de la temporada (sea-
son) con la misma marca de moto. 
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Las carreras de flat track siguieron gozando de 
gran popularidad hasta el momento que se de-
sató la Gran Depresión del 29. Después el es-
tallido de la Segunda Guerra Mundial obligó a 
marcas como Indian y Harley a centrar sus es-
fuerzos en la producción militar, así que no fue 
hasta el final de ésta cuando el deporte volvió a 
coger fuerza y a evolucionar hacia la estructura 
moderna que conocemos en la actualidad, aun-
que el primer campeonato de flat track no se 
estableció hasta mediados de los años 50, para 
establecerse durante las tres décadas siguientes 
como el tipo de competición más popular de los 
USA.
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En 1971 el estreno de “On Any 
Sunday” (Un Domingo Cualquie-
ra) ayudaba a que el motociclismo 
deportivo se pusiera más de moda 
que nunca, ya que aquella película 
documental de Bruce Brown daba 
a conocer a millones de personas las 
carreras de flat track. Poco después 

Honda y la empresa tabacalera R.J. 
Reynolds invirtieron toneladas de 
dinero en promocionar la especia-
lidad, y el flat track se hizo tan fa-
moso como para que el programa 
de TV Wide World of Sports lo lle-
vara a todos los hogares norteame-
ricanos. Por desgracia, a mediados 
de los 80 las carreras de motocross 
y velocidad empezaron a ganar im-
portancia eclipsando al flat track. 
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Pero el flat track, como el ave Fénix, 
ha resurgido de sus propias cenizas en 
estos últimos años debido  a diversas 
razones que hacen de él un deporte 
único. Para empezar, el ambiente que 
se respira entre los pilotos y equipos es 
de una camaradería que ya no existe 
en ninguna otra disciplina del motor, 
y a esto hay que sumarle que el flat 
track no se corre en grandes estadios 
multitudinarios sino en pistas peque-
ñas que permiten un contacto muy 
directo del público con los pilotos, 
que al final de cada carrera no dudan 
en firmarles autógrafos. 
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Pero lo mejor, o al menos lo que creemos que ha dado tan-
to impulso al flat track en estos últimos años, es que casi 
todas las marcas hayan tomado la decisión de participar. 
Harley-Davidson ha sido durante años la reina de la espe-
cialidad (y de hecho sigue ganando carreras y campeonatos) 
pero ya no lo tiene tan fácil como antes. Yamaha, BMW, 
Honda, Kawasaki,… todas si excepción están empeñadas a 
destronar a la reina, así que cuando veas parada junto a ti 
en un semáforo una dirt tracker, flat tracker, urban tracker, 
tracker, o como sea que ahora las llamen, no se te ocurra 
retarla a una carrera hasta el siguiente semáforo, porque 
quizás te lleves una desagradable sorpresa.
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Widowmaker
Es tan absurda, furiosa, irracional, aterradora y 
radical, como veloz, apasionante, y fantástica… 
Podríamos agotar la lista de adjetivos del 
diccionario para definirla, pero no quedaría 
sitio  para presentárosla. Señoras y 
señores: ésta es la Widowmaker…

T e x t o :  C R ;  F o t o s :  O n o  W i e r i n g a

( www   . m a d n e s s p h o t o g r a p h y . n l )
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esde que el mundo es mun-
do, los seres humanos siem-
pre hemos querido ir desde 
un punto a otro en el menor 
tiempo posible. Los vehículos 
de motor sustituyeron a los de 
tracción animal; más tarde el 
deporte permitió que nos en-
frentáramos a otros para de-
mostrar quiénes eran los más 

rápidos (la eterna confirma-
ción del  “macho alfa”) en una 
lucha en la que participaban 
los fabricantes de motos para 
hacerse con el liderazgo del 
mercado… Pero ahora no es 
momento de repasar la histo-
ria del motociclismo deporti-
vo. Simplemente nos queda-
remos en la década de los 70. D
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En aquella época Kawasaki tenía en la calle las 
ponderosas H1Mach III de 500cc, y Suzuki, uno 
de sus rivales,  la GT550 que para el mercado nor-
teamericano se denominaba Indy. Ambas motos, 
con motores de tres cilindros y 2 tiempos,se be-
bían la gasolina como si fuera a acabarse 
el mundo. Aunque lo que se acabó 
(o se redujo considerablemen-
te) fue el suministro de 
petróleo a los países que 
apoyaron a Israel en la 
guerra de Yom Kipur, 
y su existencia como 
motos de calle dejó 
de tener sentido, y 
los fabricantes bus-
caron alternativas 
menos “sedientas”. 
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Las motos de 4 tiempos lo eran, pero no eran capa-
ces de hacer sentir a sus dueños, al menos en aquel 
momento, las sensaciones que les transmitían las 
rápidas y ligeras 2T, y muchos de sus dueños se ne-
garon a deshacerse de ellas. Muchas están en poder 
de coleccionistas, pero la mayoría no han llegado 
hasta nuestros días debido a accidentes y a falta de 
recambios que ha imposibilitado que siguieran en 
activo, así que encontrar uno de estos ejemplares 
no es fácil. Y menos que esté en buen estado. 
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Wil Coopmans, el dueño de Dutch 
Café Racers, lo hizo. En su lista de 
deseos particulares tenía  escrito rea-
lizar algún día un proyecto con una 
de estas motos, pero todas las que 
encontraba eran caras. Por suerte  un 
amigo le habló de alguien que tenía 
una y se fue a verla. Estaba en piezas, 

en cientos de piezas, pero la compró. 
Su primera idea fue restaurarla, pero 
se le pasó pronto y antes de que se 
diera cuenta estaba con la rotaflex en 
la mano cortando el subchasis.  En su 
cabeza ya se había metido la idea de 
una Café Racer en la que se mezcla-
ran clasicismo y modernidad. 

“ La idea de Wil era construir una 
Café Racer en la que se mezclaran 

clasicismo y modernidad”
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Tenía que ser una moto “abierta”, así que debía esconder la ba-
tería y el sistema eléctrico para que el triángulo del chasis que 
hay debajo del asiento se viera despejado. También eliminó el 
depósito de aceite original por ser demasiado voluminoso, susti-
tuyéndolo por un viejo extintor de incendios que encaja como un 
guante con la estética deportiva que Wil buscaba, y que le obli-
gó a probar montones de combinaciones de depósitos y asientos 
diferentes hasta que dio con la que más se parecía a la moto que 
tenía en su imaginación: una Suzuki inspirada en la RG500 de 
Grand Prix de mediados de los 70 de la que toma sus colores. 
Con el pequeño carenado de horquilla tras el que nos encontra-
mos el tacómetro original de la GT y un velocímetro moderno, el 
puesto de conducción quedó completo
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“ Equipada con piezas modernas, Wil podría disfrutar al máximo del salvaje 
motor de la Widowmaker de forma mucho más segura”
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Pero para no dejarnos ningún detalle 
volvamos a la parte ciclo. Como ya he-
mos comentado Wil compró la moto 
despiezada, pero le faltaban algunos 
componentes o estaban tan estropea-
dos que eran inservibles, así que montó 
el basculante, las horquillas y las rue-
das de una Suzuki GSX-R. Con unos 
amortiguadores de gas con deposito se-
parado, y unos frenos de disco moder-
nos con pinzas de doble pistón, la “Wi-
dowmaker” no solo tenía una buena 
potencia de frenado, sino que también 
permitía que Wil pudiera disfrutar al 
máximo su salvaje motor de forma mu-
cho más segura que con unos compo-
nentes originales completamente desfa-
sado. Por cierto, ya que hablamos del 
motor convine decir que se mejoró con 
un encendido electrónico Boyer Brans-
den tres escapes hechos a mano por los 
especialistas en motores de 2 tiempos  
Dutch Power Racing, y la caja del fil-
tro de aire se cambió por unos conos de 
potencia.
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El día que Wil probó la moto por primera vez 
un fallo en el cable de la bomba de aceite dejó 
el motor destrozado, así que tuvo que volver 
al taller para poner cilindros y pistones, ro-
damientos, juntas… ahora está nuevo, corre 
como un cohete y su sonido hace que todo el 
mundo gire la cabeza a su paso. No sabemos 
si porque hace demasiado ruido, es única en 
su especie, o por el maravilloso olor a Castrol 
R que deja a su paso.
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