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Proyecto Thruxton BIT2
Un claro ejemplo de la fructífera colaboración entre dos iconos británicos del mundo de la moto 
como Barbour International y Triumph es el proyecto con base Thruxton R que ambas firmas han 
encargado a Down & Out Café Racers
En la BIT2 Thruxton Café Racer se combinan perfectamente el estilo clásico con las tendencias ac-
tuales en una creación que llama poderosamente la atención con detalles como las llantas negras con 
los neumáticos Firestone Champion, el semi carenado de aluminio hecho a mano, que al estar posi-
cionado más bajo da a la moto un look más agresivo y contemporáneo, o el faro situado en el lateral 
al estilo de las motos de las carreras de resistencia.
Barbour Internacional ha dejado su huella con detalles como los corchetes utilizados a modo de em-
bellecedores en la cúpula, el asiento tapizado con el famoso tejido de algodón encerado característico 
de la firma de moda británica, o el cinturón de chaqueta que sujeta el depósito de gasolina.
La BIT2 Thruxton R Café Racer es una muestra más del gusto de Triumph por lo clásico sin por ello 
renunciar a la última tecnología aplicada. Tras su presentación en The Bike Shed Londres, esta Thru-
xton R tan especial recorrerá distintos eventos europeos. 
Si no tuviste la suerte de asistir a su puesta de largo, aquí tienes el vídeo del “making off” de la BIT2 
para que lo disfrutes.

Belstaff Suit
Los avances técnicos y los materiales que 
emplean los fabricantes de equipamiento 
para motorista en las prendas actuales nos 
ofrecen unos niveles de seguridad que los 
pilotos de hace solo unas pocas décadas ja-
más soñaron tener. 
Eso no quita para que algunas marcas es-
tén aprovechando la fiebre vintage que se ha 
desatado en el sector de la moto por todo el 
planeta, para volver a fabricar prendas que 
tenían guardadas en el baúl de los recuer-
dos. 
Un caso concreto es el de Belstaff, que con 
éste mono de cuero  recupera el espíritu 
de aquellos tiempos de cascos Cromwell y 
hombres como Ángel Nieto, Santiago He-
rrero, Giacomo Agostini, Renzo Pasolini o 
Mike Hailwood, que han escrito algunas de 
las más bellas páginas de la historia del mo-
tociclismo de competición. 
www.belstaff.com

Speed & Strength 
Clothing
Diseñadas pensando en aquellos que 
buscamos la máxima seguridad sobre 
la moto, pero que también quere-
mos que sea suficientemente discretas 
cómo para que podamos usarlas en 
nuestro  día a día, Speed & Strength 
Clothing nos propone un amplio ca-
tálogo de ropa para hombre y mujer 
fabricada con multitud de diferentes 
tipos de tejidos entre los que, con toda 
seguridad, encontraremos los que me-
jor se adapten a nuestros gustos. 
www.ssgear.com
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Todo Listo para los Motorrad Days
La estación de esquí de Formigal será una vez más la sede del encuentro anual organizado por BMW 
Motorrad España. En esta edición, en la que esperan superar los 6.000 inscritos del año pasado, se 
presentarán las esperadas G 310 R y R-NineT Scrambler, dos de las novedades de BMW para el se-
gundo semestre del año. 
Además de la exposición, los asistentes también tendrán la oportunidad de probar las S1000XR , la 
R1200RS, la K1600GT, y todas las versiones de la GS en el asfalto o con el simulador BMW Eye 
Ride
Otros atractivos de los BMW Motorrad Days son el Motordrome, en el que los asistentes podrán 
apreciar cómo algunos pilotos realizan maniobras a más de 160km/h  con una destreza digna de 
admirar, la Zona Classic Racer en la que se expondrán motos personalizadas de algunos de los cons-
tructores más representativos de la escena actual, y música en directo.
Inscríbete en: www.bmwriders.es/eventos/bmw-motorrad-days-formigal-2016 y participarás en el 
sorteo de viajes y otros atractivos premios.
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Adiós a un mito
50 años después de su lanzamiento, Kawasaki ha anunciado el fin de la serie W con un modelo “Final 
Edition” que estará disponible en edición limitada en todos los distribuidores de la marca el próximo 
otoño.  
Fiel al concepto original de la W1 de mediados de los años 60, Kawasaki lanzó con gran éxito la 
W650 en 1998, a la que años más tarde seguiría una nueva versión de 800cc que con sus líneas sen-
cillas y su look marcadamente retro está considerada por muchos como la mejor moto neo-retro del 
mercado. 
Como es lógico, en Kawasaki esperan que ésta “Final Edition” destaque el legado de las W800 y su-
ponga un final digno para este exitoso modelo. 
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Harley Flat Tracker
Después de más de 4 décadas acumulando campeonatos de flat-track con las XR750R, en Harley 
han decidido dar un merecido descanso a la “vieja luchadora”, y en colaboración con Vance&Hines 
han desarrollado la XG750R, un nuevo modelo de competición basado en la Street 750 refrigerada 
por agua que debutó a manos del piloto Davis Fisher el pasado Junio en los X-Games celebrados en 
el circuito de las Américas en Austin.
No sabemos si esto supondrá un adiós definitivo a las XR750R que tantos éxitos han dado a la mar-
ca,  pero está claro que la competencia cada día es más dura, y antes o después había que buscar una 
alternativa al viejo V-Twin, que por otra parte ya se había ganado un más que merecido descanso.
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Aniversario Indian
Este año se cumplen 115 años desde que George Hendee y Oscar Hedstrom empezaron a trabajar 
juntos para crear Indian Motorcycles. En 1897 George Hendee ya fabricaba motos con el nombre 
‘American Indian’ que luego acortó a “indian”. En 1900, tres años más tarde, Hedstrom se unía a la 
empresa. Hendee y Hedstrom eran antiguos corredores de bicicletas, por lo que decidieron construir 
una bicicleta motorizada que se pudiera usar como “pace bike” en las carreras.
En 1901 construyeron un prototipo y dos unidades de serie, en 1902 las primeras “Indian” se empe-
zaron a comercializar, y en 190 Oscar Hedstrom establecía un récord mundial de velocidad al rodar 
a 56 mph.
En 1904 la empresa adoptaba el rojo como color distintivo, y solo un año después fabricaban su pri-
mera V-Twin de carreras, que se empezó a comercializar en versión de calle en 1907
En 1923 las Indian se vendían tan bien que Hendee Manufacturing Co. cambió su nombre por el 
de “The Indian Motocycle Company” (la “R” no se ha usado en la palabra “Motocycle” hasta la ac-
tualidad) 
En los cinco años que hace que Polaris es propietaria de la marca, la gama de modelos Indian ha cre-
cido rápidamente  hasta nueve, siendo las Scout Sixty, Springfield y Chieftain Dark Horse las últimas 
incorporaciones a la familia. 
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Estilo y Protección
La marca italiana PMJ está tomando mucha fuerza 
en toda Europa con una colección que incluye pan-
talones vaqueros y chaquetas. Todas las prendas están 
confeccionadas en Italia, donde PMJ cuenta con una 
fábrica con más de 30 años de experiencia en el sec-
tor de la moda.
Para garantizar nuestra seguridad, en todas las pren-
das se utiliza el Twaron, una fibra sintética que se usa 
en la fabricación de chalecos antibala, y que supera 
con creces la resistencia a la abrasión de cualquier 
otro material.
www.promojeans.it
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Taylor Stitch
En 1973 Albert Kemp descendía de 
un submarino de la Armada EE.UU. 
y se gastaba su paga en una tienda 
de ropa de cuero de Massachusetts 
en una cazadora estilo Café Racer de 
color marrón whisky. Impresionado 
por la calidad de aquella prenda, 42 
años más tarde su hijo Nick, diseña-
dor en Taylor Stitch, decide realizar 
una versión actualizada adaptándola 
como prenda de moto, para lo que 
se puso en contacto con Golden Bear 
de San Francisco, el fabricante origi-
nal, donde todavía  conservaban los 
patrones.
Para adaptarla al nuevo uso en Taylor 
Stitch han contado con la ayuda de 
James Crow, de Crow Metal Com-
pany, y West América, con un resul-
tado que sitúa a esta cazadora muy 
cerca de la perfección. El único pro-
blema es que al estar hecha con ma-
teriales excedentes de stock es posible 
que una vez que se acaben no se pue-
dan volver a fabricar.   
www.taylorstitch.com
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La XSR900 es sinónimo de autenticidad y carácter. El brutal motor tricilíndrico 
Crossplane de 850cc que ruge en su interior junto con su estilo clásico, brindan al 
piloto una experiencia de conducción única. Una moto que recoge el testigo de las 
míticas deportivas de Yamaha y sus legendarias victorias, como la TZ750 de Kenny 
Roberts. Da rienda suelta a la imaginación y customízala para convertirla en una 
moto única.

XSR900 edición 60 aniversario desde 10.199€

www.yamaha-motor.es
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Horizon Jacket
Con la mentalidad de crear la ropa más 
duradera, minimalista y moderna posi-
ble, la marca de ropa de acción Aether 
acaba de lanzar una de las mejores cha-
quetas de moto del mercado.
Con sus costuras selladas, el cuerpo de 
tres capas realizado con un campo de 
Nylon japonés es muy resistente a la 
abrasión, impermeable, y sorprenden-
temente transpirable gracias a un bien 
estudiado sistema de refrigeración me-
diante cremalleras. 
Para conseguir un alto grado de segu-
ridad y comodidad, la Horizon cuenta 
con protecciones extraíbles D30 en co-
dos, hombros y espalda, que tienen la 
particularidad de estar fabricadas con un 
material muy maleable que se endurece 
en caso de impacto. 
Está disponible en verde, azul o negro
www.aetherapparel.com

Verano Ducati
Si en breve piensas comprarte 
una Scrambler estás de enho-
rabuena, porque Ducati ha 
preparado una promoción 
para los compradores de éste 
modelo (excepto Italia Inde-
pendent) con la que tendrán 
un descuento directo en su 
precio de 800€, el 3er año 
de garantía oficial gratuito, y 
un pack de productos Ducati 
Scrambler de regalo valorado 
en 650€. 
Las únicas condiciones para 
poder aprovechar éstas condi-
ciones especiales son comprar 
la moto antes del día 31 de 
Agosto, y financiarla a través 
de Ducati Financial Services.
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Princess Sandi
La moto que ves aquí es la última de una larga lista de motos que se han hecho para Sandi Piper. Lo lógico 
es que al estar casada con un conocido constructor de choppers tuviera uno… ¡pero no le gustan!

T e x t o :  S h o v e l  P h i l  ( w w w . c h o pp  e r s h a c k . c o m )   F o t o :  A l a n  C a r v i l l e  P h o t o g r a p h y  M  o d e l o :  S a n d i  P i p e r  ( t h e  h a pp  y  o w n e r  o f  t h e  b i k e )
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e gustan para admirarlos pero no 
para montar en ellos. De hecho su 
marido le construyó un chopper con 

motor Sportster capaz de 
ganar en cualquier Bike 

Shows pero solo lo uso una 
vez. Lo odiaba. Después le hizo otros 
cuantos, todos con la base XL, pero 
ella quería algo diferente que desta-
cara entre el resto. Lo cierto es que 
cada vez le gustaban más los viejos 
twin japoneses. Especialmente los 
refrigerados por aire, que son ligeros 
y pueden prepararse para sean más 
rápidos y manejables, y además son 
más chulos.
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Encontrar una moto donante era más 
fácil de decir que de hacer. Las más 
adecuadas eran caras o estaban hechas 
polvo, pero al final consiguieron una 
Z440 que no era muy bonita pero 
funcionaba y tenía los papeles en re-
gla, así que después de cruzarse unos 
emails con el dueño para acordar el 
precio Phil se fue a buscarla. Daba 

pena verla. Estaba llena de óxido, te-
nía la pintura desconchada y cuando 
el dueño la arrancó el motor cobró 
vida rateando patéticamente. De no 
ser porque se había comprometido a 
quedársela Phil la habría dejado allí, 
pero la subió al remolque para que la 
Kawa comenzara la siguiente etapa de 
su vida. 

28 29



Con la moto en Choppershack, el taller de 
Phil, había que sentarse a pensar qué hacer 
con ella. Como a Sands le molan las Brat ja-
ponesas y las flat trackers tipo XR 750 opta-
ron por mezclar los dos estilos. En cuanto tu-
vieron las cosas claras y la desmontaron para 
ver que piezas podrían reutilizar descubrieron 
que solo les servía el chasis, ruedas, frenos, 
horquilla, y motor.
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Para tener una postura erguida Phil cortó 
las horquillas 5cm (2”) y luego las volvió 
a cromar. Los amortiguadores traseros los 
cambió por unos de ER500 que también 
eran 5cm (2”) más cortos que los origina-
les. Acto seguido corto el subchasis trase-
ro 40cm (16”) para soldarle un arco con 
el que quedaba mucho mejor. Un día más 
con la rotaflex y todos los soportes, fichas y 
chapas inútiles habían desaparecido. 

A Phil le ofrecieron un depósito Wasell pe-
anut que con algunas modificaciones que-
daría perfecto con el asiento de fibra “repli-
ca” de la Honda 6 de Mike Hailwood que 
compró en eBay, y que modificó para que 
encajara cómo un guante en los rieles del 
chasis. 

3332



A nivel estético el motor estaba com-
pletamente desaliñado y no corría 
nada. Se desarmó para montarle re-
tenes, juntas, aros y un condensador 
nuevos, pero seguía sin ir bien porque 
los carburadores fallaban sin la caja 
de aire original. Phil encontró una 
empresa en USA que vendía unos kit 
de Mikuni con colectores de admi-
sión incluidos y después de montarlo 
el motor funcionaba un poco mejor 
pero no perfectamente. Por si esto 
fuera poco la nueva bobina “Perfor-

mance” que habían montado se mu-
rió, y con ella el encendido, así que 
a Phil se le ocurrió montar una vieja 
bobina cromada de Harley, y para su 
sorpresa todos los problemas desapa-
recieron por completo. Con los esca-
pes con silenciosos tipo megáfono que 
les hizo Phooey, un amigo de Phil y 
Sands del norte de Gales, la moto no 
solo tiene el aspecto que querían, sino 
que también suena como un trueno, 
corre como un cohete, y es tan diver-
tida como fácil de manejar.
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Sands, a la que agradecemos que qui-
siera hacer de modelo en el reportaje, 
se siente tan cómoda rodando con su 
Brat Tracker por las sinuosas carreteras 
de Malta que ha empezado a modificar 
la Mash 250 que tiene para uso diario. 
Seguro que Phil habría preferido que a 
ella le gustaran los choppers, pero to-
dos sabemos que si tu mujer es feliz tú 
eres feliz… y lo demás no importa
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General
Bike: Princess Sandi
Model base: 1980 Kawa KZ 440Ltd
Owner: Princess Sandi Piper 
Builder: Phil Piper 
Workshop: Choppershark
Country: Malta
Website: www.choppershack.com

Engine
Manufacturer: Kawasaki
Type: Parallel Twin
Displacement: 440cc
Carbs: Mikuni VM30
Rebuilt: Phil Piper
Exhaust headers: Handmade by Phooey
Slip-ons>Megaphone style
Coil: Heavy duty Harley

Chassis & Accessories
Frame: Kawa modified
Fork: Kawa re-chromed and 2” shortened
Bars: Tracker
Headlight: Mini Bates
Front Wheel: 19” Kawasaki
Tire: Avon
Tank: Wassell Peanut modified
Seat Unit: Modified Hailwood Honda 6 Unit
Rear Shocks: Repro Kawasaki ER 500
Rear Wheel: 16” Kawasaki
Tire: Avon
Taillight – 12v Univeral
Paintwork – Jon Coopers Artworks
Chroming and Polishing: Honest Kerns Used 

Plating Bargains, Coventry, UK
Powder Coating: Central Wheel Components 

Coleshill UK
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The
Race of

Gentlemen

Imagina una p laya de d imensiones 
espectaculares con un viejo parque de 
atracciones al que el inigualable Bruce 
Springsteen hace referencia en algunas de 
sus canciones. Ahora llénala con coches 
y motos de principios del siglo pasado…y 
ya tienes el Race of Gentleman 

T e x t o  y  f o t o s :  D . R .

Arena, Aceite, Gasolina…
...¡Y mucha diversión!
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or supuesto que esto 
es mucho más fácil de 

decir que de hacer. 
Para empezar el Oilers Car Club, 
los organizadores de este evento 
que se ha convertido en una cita 
obligatoria para los amantes de los 
coches y las motos en su vertiente 
más “auténtica”, se aplican a fon-
do cada año para recuperar hasta 
en los detalles más insignificantes 
la vertiente más “auténtica” del 
automovilismo y el motociclismo 
de competición, ya que The Race 
of Gentelmen más que una  carre-
ra de aceleración es un salto atrás 
en el tiempo. 
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Chiringuitos, carteles anunciadores, la ves-
timenta de participantes y organización, y 
hasta  los vehículos auxiliares como la am-
bulancia o la grúa que encontramos en la 
playa de Wildwood (New Jersey) , parecen 
formar parte de un gigantesco decorado 
digno de una producción de Hollywood 
en la que las pin ups de ropas ajustadas 
y peinados imposibles, y las cazadoras de 
cuero de sus acompañantes de pelo engo-
minado tienen los papeles protagonistas.

4746



“ Durante dos días y dos noches la playa de Wildwood parece un 
decorado digno de la mejor producción de Hollywood”
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Y es que enfrentarse a otros aficionados sobre la arena 
de la playa con hot rods o motos de la Segunda Guerra 
Mundial, envuelto del olor a gasolina y aceite que im-
pregna el ambiente debe   ser una experiencia muy difí-
cil de olvidar. Y no solo para quienes tienen la suerte de 
poderla experimentar detrás de un manillar o un volante, 
sino también para los espectadores, que dos  días y dos 
noches se sentirán trasladados como por arte de magia 
a una época en la que todo era mucho más sencillo que 
en el mundo actual en el que vivimos, para disfrutar con 
éstas carreras de aceleración de motos y coches modifica-
dos, algunos con casi un siglo de antigüedad, que a pesar 
de las múltiples averías que los persiguen a lo largo de 
todo el fin de semana, cuando funcionan lo hacen a la 
manera que se hacía hace décadas: sin vergüenza, miedo 
ni contemplaciones.
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En cuanto al reglamento se refiere, 
la organización pretende que todo 
esté en consonancia con el periodo 
comprendido desde principios de 
la década de 1920 hasta finales de 
los años 40, así que para cumplir 
con el espíritu del evento se hace 
una rigurosa pre selección de los 
participantes, que en el momen-
to de la inscripción tendrán que 
mandar una foto del vehículo. 
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“ Averías constantes, manos manchadas de aceite, olor a gasolina y perfume 
barato… The Race of Gentlemen es la cultura hot rod en estado puro”
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Se da mucha importancia a la apariencia, así que 
todos los vehículos seleccionados se tienen que 
preparar al estilo de los auténticos vehículos de 
carreras de la categoría en la que participen, y no 
se admiten coches tipo sedán ni pick ups a no 
ser que estén muy modificados. 
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En el caso de las motos el reglamento es más excluyente, ya que 
obligatoriamente tiene que estar fabricadas en los USA y tienen 
que ser de 1947 o anteriores. Ni que decir tiene que no se ad-
miten piezas aftermarket. Motores, carburadores, transmisiones 
y mecanismo de embrague tienen que ser de la época, así que en 
Wildwood no veremos muchas manetas de embrague en el ma-
nillar. Las horquillas telescópicas no están prohibidas pero tienen 
que aprobarse. Con las suspensiones que no tendrás problemas 
es con las Harley Springer y las Indian Girder o de ballestas, pero 
debes tener cuidado que las llantas no sean de aluminio, que 
conserve sus frenos de tambor, y que los neumáticos no sean de 
motocross ni de banda blanca. 
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“ En estos pueblos costeros de Nueva Jersey es posible que con solo cerrar los ojos 
escuches “Racing in the Street”… Bruce Springsteen forjó en ellos su leyenda”
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Aun a pesar de la rigurosidad del regla-
mento (y que conste que no hemos ex-
puesto ni la mitad de los requisitos) los 
miembros de muchos clubes motociclis-
tas de la zona no dejan pasar la opor-
tunidad de sacar del garaje sus Harley, 
Indian y Excelsior para demostrar que 
aunque tengan decenas de años a sus 
espaldas, siguen en buena forma y to-
davía son capaces de entusiasmar a los 
aficionados igual o más que los viejos 
hot rods. 
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En resumen: Que si te gustan los coches, 
las motos y el ambiente vintage, y  quieres 
vivir una de las experiencias más diverti-
das e inolvidables de tu vida no te puedes 
perder el The Race of Gentlemen. Pasear 
por la playa o de noche por las calles de 

Wildwood es un verdadero espectáculo 
porque no es habitual, ni siquiera en Es-
tados Unidos, ver tal cantidad de coches 
modificados con tanta clase como los 
que encontrarás en éste viaje en el tiem-
po. No te arrepentirás. 
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“ Esta playa no ha cambiado 
en décadas. En su misma arena 
nació parte de la cultura hot rod 

de los Estados Unidos”
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Red Rooster
Desde nada menos que Liubliana, 
la capital de Eslovenia, nos llega 
ésta Kz1000 que los chicos de 
Krakenhead Customs han devuelto 
a  la  v ida después de años de 
abandono…  

T e x t o :  CR  ´ s ;  P i c s :  J a n i  N e n d l  ( D i r t y  S h u tt  e r )
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e todas las big four que se fabrica-
ron en Japón en la década de los 
70, las Kawasaki Z900 y Z1000 
están entre los modelos más mí-
ticos. No solo porque eran las 
motos más rápidas de su época, 
sino también porque se las con-

sidera las abuelas de las superbikes 
modernas. 

Por suerte para ella, esta KZ 1000 del año 
81 ya no tiene nada que ver con la moto 
que Rok y Luka de Krakenhead Customs 
se encontraron abandonada en una gran-
ja de su Eslovenia natal. El dueño era un 
enólogo local, y parecía que la moto hu-
biera estado metida en un barril durante 
años para contribuir al proceso de fermen-
tación de la cosecha.
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Era la moto perfecta para crear una Kraken desde 
cero así que con la ayuda de unos  cuantos trabaja-
dores, piezas de tractor, cinta adhesiva y alguna que 
otra soldadura cuestionable  se las arreglaron para 
llevársela de allí.  La idea era devolver a la vida la 
vieja Kawa convertida en una estilosa y práctica café 
racer de la vieja escuela con componentes modernos 
capaz de hacer feliz a su dueño tanto en carreteras 
llenas de curvas como rodando de una cafetería a 
otra, pero sin las limitaciones de espacio y comodi-
dad que tenían éstas.  
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Tenían las cosas claras, que eso ya es impor-
tante, pero para alcanzar el objetivo que se 
habían marcado aún tenían mucho trabajo 
por delante. Lo primero fue dejar el cha-
sis completamente al desnudo para cortar 
y remplazar los tubos oxidados. De paso 
lo prepararon para esconder en su interior 
los cables de la instalación eléctrica, refor-
zaron la columna de dirección, que es uno 
de los puntos débiles de las Z, para adaptar 
la horquilla invertida Kayaba de 43mm, y 
por último rehicieron la sección trasera y 
sustituyeron el basculante por otro de sec-
ción rectangular en el instalaron una sus-
pensión tipo Cantilever con amortiguador 
Showa. Una vez que las llantas de radios 
de aluminio de 17 pulgadas equipadas con 
discos de freno Brembo, pinzas Tokico y 
gomas Pirelli Phantom Sportcom estuvie-
ron colocadas en su sitio, Luka y Rok die-
ron por terminada la parte ciclo. Ahora le 
tocaba el turno al motor. 
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“ La idea era devolver a la vida la vieja Kawa y convertida en una estilosa y 
práctica café racer de la vieja escuela con componentes modernos”
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El viejo guerrero de cuatro cilindros 
en línea siempre tuvo fama de ser duro 
como una roca salvo que su dueño fue-
ra descuidado con el nivel de aceite. El 
enólogo no lo había sido, y aunque el 
aspecto abandonado de la moto hacía 
temer lo peor, el estado de los órganos 
internos del motor decía lo contrario. 
Lo que no estaba tan bien eran los car-

buradores. Que todavía tuvieran  la caja 
de filtro fue una suerte porque evitó que 
alguna familia de roedores convirtiese el 
motor en su “hogar dulce hogar”, pero 
estaba claro que habría que restaurarlos, 
como también hubo que someter toda 
la planta motriz a una sesión intensiva 
de rejuvenecimiento a base de chorro 
de arena, limpieza, pulido y pintado. 
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La lista de piezas que se han usado para construir la Red 
Rooster es interminable. De los soportes y tornillos de ace-
ro inoxidable a los casquillos y los rodamientos de ruedas 
y chasis, pasando por una heterogénea mezcla de compo-
nentes eléctricos, todo es nuevo. Incluso llegaron tan lejos 
como para zincar los muelles y los tornillos de los carbu-
radores para que el acabado fuera perfecto.  Está claro que 
todo habría sido mucho más fácil si Rok y Luka hubieran 
encontrado otra Kawasaki como moto donante , pero eso 
en Eslovenia era prácticamente imposible., así que no tu-
vieron más remedio que ingeniárselas para solucionar los 
problemas según iban surgiendo. 
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Con el ciclo y el corazón de la bes-
tia restaurados, era hora de actua-
lizar la carrocería y trabajar en los 
pequeños detalles de terminación.  
El depósito de gasolina de Kz1000 
tiene delante un nuevo faro con el 
cuenta kilómetros y las luces digi-
tales de encendido y warning ins-
talados en su carcasa  y un juego 
de semi manillares con mini-inte-
rruptores integrados. Seguro que 
hay cientos de modificaciones que 
Rok no ha dicho, pero todo apun-
ta a que la “Red Rooster” ahora 
debe ser mucho más ligera que an-
tes, así que menos peso, más po-
tencia, componentes modernos, y 
mejor manejabilidad ya sabemos 
todos lo que significa… ¡Diver-
sion asegurada! .
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General
Moto>Red Rooster
Modelo base>Kawasaki Kz1000
Constructor>Krakenhead Customs
País>Eslovenia
Página Web>

Motor
Fabricante>Kawasaki Heavy Industries
Tipo>4 en línea
Cilindrada>1000cc
Carburadores> Mikuni
Filtros de aire>K&N
Escape>2 en 2 artesanal
Reconstrucción y electricidad> Krakenhead Customs

Parte Ciclo & Accesorios
Chasis>Kz1000 modificado
Horquilla>Yamaha
Subchasis> Krakenhead Customs 
Horquilla>Showa ajustable de 43mm
Tipo>Invertida
Manillar>Semi manillares 
Mandos/bombas>Brembo
Faro>Con cuente Km y testigos integrados
Llanta delantera>3.5 x 17”
Discos freno> Brembo 320mm
Pinza>Tokico 6 pistones
Neumático>Pirelli Phantom Sportcomp 120/70x17
Depósito de gasolina>Kawasaki Kz1000
Asiento> Krakenhead Customs
Basculante> Krakenhead Customs sección rectangular
Suspensión>Cantilever
Amortiguador>Monoamortiguador Kayaba
Llanta trasera>5.5 x 17”
Disco freno> Brembo 220mm
Pinza>Tokico 4 pistones 
Neumático> Pirelli Phantom Sportscomp 180/55x17
Pintura> Krakenhead Customs
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ClandestinaLo bueno de una revista como 
esta, es que no está obligada a 
ser tan políticamente correcta 
como o t ras  pub l i cac iones . 
Esto no significa que faltemos 
al respeto a tu madre, o nos 
metamos contigo por tu forma de 
pensar, sexo, color de piel, o por 
elegir una u otra religión, sino que 
podemos contar las cosas como 
son. Y si a alguien le escuece… 
que se dé pomada.

T e x t o :  P e p o  R o s e l l ;  F o t o s :  S e r g i o  C a r d e ñ a

La moto que GLEMSECK 101 tuvo miedo a invitar
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uando Pepo Rosell nos dijo que 
no creía que tuviéramos cojones 
de publicar el texto original de 

“Clandestina” nos fal-
tó tiempo para decir-

le que sí, que nos lo 
mandara. Ni siquiera lo 

hemos leído antes de publi-
car el artículo, así que ya sabéis: 
si hay que partirle la cara a al-
guien…¡Que sea a él!
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La idea de crear la “Clandestina” 
fue un desafío que me marqué 
para participar el verano pasado 
en el sprint de la Glemseck 101 
de Alemania. Ya había participa-
do en esta prueba en 2013 con la 

Ducati 900SS “Matador” que ha-
bía hecho para mi hermano. Fui 
el primer español que participaba 
en esta prueba y lo pasé tan bien 
que me quedé con muchas ganas 
de volver.
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En 2015, al volver del “retiro espiri-
tual” que había hecho después de cesar 
mi actividad en Radical Ducati, mi an-
terior empresa, me fui a exponer unas 

motos al Motor Bike Expo de Vero-
na, y la gente de la organización de la 
Glemseck 101 me invitaron a partici-
par en la reunión montando un stand .
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Les comenté que estaba interesado en 
competir en el sprint y que prepararía una 
moto para esta prueba. Sería una moto 
poco (nada) convencional: sin electrónica, 

ruidosa, salvaje, contaminante y. anti so-
cial. Resumiendo: sería un cacharro “clan-
destino” (de ahí el nombre con el que la 
bauticé) para los tiempos que corren… 
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Poco antes de la fecha de la prueba la 
organización me pidió que les enseña-
ra la moto y  mandara las caracterís-
ticas técnicas, así que les mandé unas 
fotos de la moto en construcción, que 
era como estaba en aquel momento, y 

les comenté que era una Bultaco Pur-
sang 250 de 2 tiempos con la cilin-
drada aumentada a 370cc y admisión 
por láminas.  Pesa alrededor de 90Kg y 
tiene cerca de 47Hp, así que para una 
carrera de aceleración de 200m es más 

que suficiente, pero ellos me contes-
taron que no podían admitirla porque 
no era suficientemente potente para 
batirse con motos de 1000cc, algunas 
de ellas con turbocompresor y/o Óxi-
do Nitroso.

Cuando salí de mi asombro solo se me 
ocurrió una respuesta: ¡o sois gilipollas, o 
no tenéis ni puta idea de motos, o las dos 
cosas a la vez¡ Y como no podía ser de otra 
forma, acto seguido decline la invitación 
para de ir a la exposición.
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Cualquiera que entienda un poquito de mo-
tos, solo un poquito, sabe que una 2T bien 
manejada es capaz de dejar en ridículo a cual-
quier 4T que la triplica en peso, así que no 
es cuestión de potencia, sino debido a que la 
organización tiene que quedar bien con las 
marcas (sponsors) y sus “amiguetes“   de esta 

nueva ola de constructores que han llegado al 
sector de la moto personalizada hace cuatro 
días, para iluminar con su savoir faire y su 
autenticidad de mercadillo hípster a los pale-
tos que llevamos más de 20 años en esto sin 
saber hacer las cosas… Una verdadera lástima 
que una reunión con tanto ambiente y sabor 

como esta se haya convertido en una pasa-
rela de moda. Y lo peor es que esta misma 
forma de hacer las cosas se está extendiendo 
a otros eventos de este “circo mediático” del 
buen rollito, porque con la organización del 
Wheels&Waves me ha pasado exactamente 
lo mismo.  
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Me parece muy triste que en un mundo tan 
apasionante y amplio como el de las motos 
personalizadas se discrimine a los que no nos 
gusta seguir al rebaño (no somos COOL), 
pero me parece más triste aún que gente de 

treinta y tantos años no sepa lo que es una 
Bultaco, que no haya cultura motociclista, 
o que muchos se aferren a estereotipos que 
han descubierto hace dos días como el casco 
Jet, la moto inglesa o el Steve McQueen de 

los cojones, y parece que lo llevaran vivien-
do desde la cuna…. En fin, está claro que 
a partir de ahora habrá que pasarse al lado 
oscuro (la clandestinidad) y seguir siendo 
XTR. Perdón, quería decir Xtremo. 
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General
Moto>Clandestina
Modelo base>Bultaco Mercurio
Año> 1962
Constructor>Pepo Rosell
Taller>XTR Pepo
País>España
Página Web>

Motor				  
Fabricante>Bultaco
Tipo>Pursan monocilindrico
Cilindrada>250cc aumentado a 370cc
Admisión>Láminas
Carburador>Keihin 39mm
Escape>Tubarro Supermario TSS 250
Encendido>Motoplat Electrónico con doble 

bujía

Parte Ciclo & Accesorios			 
Chasis>Mercurio muy modificado
Subchasis>XTR Pepo
Horquilla>Cagiva Mito invertida
Semi manillares>Cagiva Mito
Mandos/bombas> Suzuki GSXR600
Tacómetro>Digital
Soporte>XTR Pepo
Porta número>XTR Pepo			 
Llanta delantera>Cagiva Mito		
Disco freno>NG tipo Wave
Pinza>Brembo	
Neumático> Bridgestone Battlax 
Depósito de gasolina>Biltaco Mercurio modi-

ficado
Tapón>Laverda 500
Asiento>RAD 2 de fibra de carbono modificado
Placas porta números>XTR Pepo
Reposapiés atrasados>RAV
Basculante>Yamaha SR500 modificado
Suspensión trasera>XTR Pepo tipo Full Floater
Mono amortiguador>Betor
Llanta trasera>Cagiva Mito
Disco freno> Cagiva Mito
Pinza>Brembo 
Bomba>RAV
Neumático>Bridgestone Battlax 
Pintura>Artenruta
Peso sin gasolina>99Kg
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La moto perdida
Honda Dick Mann

Cuando en el “Tokyo Motorcycle Show” del 68 Honda presentó su CB750 dejó a la industria asombrada. 
El nivel de sofisticación de aquella moto con motor de 4 cilindros, cambio de 5 velocidades y freno 
delantero de disco no tenía precedentes en el mercado

T e x t o :  O l d  T i m e s  R a c e r ;  F o t o s :  D . R .
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a brillantez de la ingeniería de la 
CB750, sus impecables acabados 
unidos a un rendimiento que qui-

taba el aliento, y una excelente 
relación calidad precio, cata-
pultaron a Honda a lo más 

alto del mercado más grande 
del mundo, el norteamericano, 

aunque los responsables de la firma 
japonesa  no tenían bastante. Que-
rían ser líderes absolutos del merca-
do mundial y no descansarían hasta 

conseguirlo. En el viejo continente, 
donde las marcas europeas eran las 
dueñas absolutas en las grandes ci-
lindradas, Honda tenía claro que la 
única forma de lograr el favor del 
público era mostrando la valía de 
sus productos en competición, por 
lo que en 1969 mandaron a Francia 
unas CB de calle con algunas mejo-
ras, que para sorpresa de todos, ga-
naron el Bol d´Or, la carrera de 24 
horas más “dura” del mundo.
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Después de aquel éxito Bob Hansen, 
director técnico de Honda USA, con-
venció a los responsables de la marca 
de que correr en Daytona era la mejor 
forma de afianzar su liderazgo a am-
bos lados del Atlántico. Despuntar en 
las 200 Millas, en las que terminar en 
una buena posición ya se considera-
ba un éxito importante, era el sueño 
de todas las marcas por la repercusión 
publicitaria que suponía. En Honda 
no estaban muy convencidos pero fi-
nalmente accedieron y prepararon a 

conciencia la cita de Florida constru-
yendo en Japón cuatro prototipos que 
se pondrían en manos de pilotos britá-
nicos que corrían para Honda Europa. 
Afortunadamente una de aquellas mo-
tos se asignó al piloto norteamericano 
Dick Mann para que se enfrentase a 
pilotos de la categoría de Mike Hai-
lwood, Dave Aldana, Gene Romero, 
Gary Nixon o Carl Rayborn, que a los 
mandos de sus Honda, Harley XRTT, 
Triumph Trident y BSA Rocket 3 no 
se lo pondrían fácil.
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“ Honda no se planteó ofrecer al público una moto de carreras 
cuando creó la CB750 Four, pero para vender motos…

primero tenían que ganar en los circuitos” 
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Todos conocemos el resultado final de 
aquella edición de las 200 Millas. Nin-
gún piloto de Honda Europa terminó 
la carrera, y Mann batió el record de la 
pista a una velocidad media de 152mph, 
ganando la edición de 1970 de las 200 
Millas. Después de que diera la vuelta de 
honor con su CB Honda retiró la moto, 
y la 750RT (Racing Type) , que nunca 
más volvió a utilizarse en competición, 
desapareció para siempre.
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Durante más de tres décadas 
los coleccionistas del mundo 
entero la buscaron por Ja-
pón, Estados Unidos y Euro-
pa, y aunque en el año 2000 
alguien dijera que estaba en 
París nadie pudo demostrar 
nunca que fuera la ganadora 

de las 200 Millas porque la 
historia dice que de los cua-
tro prototipos que Honda 
construyó dos fueron a Fran-
cia para participar en el cam-
peonato de resistencia, y lo 
más probable es que aquella 
moto fuera una de ellos
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“ Desde el boom de las carreras de clásicas 
la industria aftermarket ha desarrollado 
tantas piezas que cualquiera podemos tener 
nuestra propia CB750RT”
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Pero tanto si lo era, como si no, no tiene 
ninguna importancia porque desde que 
empezó el boom de las carreras para mo-
tos clásicas, la industria auxiliar se ha en-
cargado de desarrollar cientos de piezas y 
accesorios con los que cualquier Honda 
Four bien “maquillada” puede convertirse 
en una réplica muy digna de la moto que 
ganó la Daytona 200 en 1970.
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Seguramente no tenga los 90Hp que daba 
aquella moto si no consigues las piezas del 
kit RSC (Racing Services Club) , pero no 
tendrás ningún problema para conseguir 
su bella carrocería, los carburadores Kei-

hin CR, los cuatro megáfonos para mejo-
rar el viejo Four, y hasta una copia exacta 
del cuenta rpm Smith para el interior del 
carenado. Eso sí, si quieres probar si algún 
radar de la policía es capaz de “cazarte” 

volando a 245Kmh en la autopista ten-
drías que estropear su bonita estampa con 
cosas tan vulgares como un faro, un pilo-
to y una matrícula.   
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“ Ganar las 200 Millas de 
Daytona era la mejor campaña 
de publicidad que una marca 

podía soñar”
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