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Editorial

caba de empezar septiembre, asi que la mayoria ya esta-

mos de vuelta en casa listos para enfrentarnos a la rea-
lidad; vuelta a ver el careto del jefe, la vuelta al cole, la vuelta
a buscar dénde aparcar, la vuelta a esperar al fin de semana
para rodar en moto sin prisa...Apenas han pasado unos dias,
y de no ser porque el banco acaba de cargar nos los gastos de
la tarjeta de crédito y que el calor todavia aprieta, creeriamos
que las vacaciones son algo irreal que nunca ha pasado, asi
que para que para ayudaros a sobrellevar la depresién post
vacacional y que septiembre no se os haga tan cuesta arriba
os hemos preparado un niimero que estamos seguros que os
gustard porque viene cargadito de buen material.

Abrimos la revista con la Ezechiel que nuestro amigo Karl
Renoult de Ed Turner Motorcycles le ha hecho a un colega
que sobrevivié a uno de los atentados de Paris. A esta le sigue
un reportaje sobre Yoshinobu Kosaka, un protésico dental
japonés cuya pasién por las motos le llevé hasta California,
donde abrié Garage Co., una tienda- taller-museo en el que
cualquiera de nosotros nos sentirfamos como un nifno al que
le dejan al cuidado de un puesto de chucherfas.

Jose Angel Seco queria contaros lo bien que van las nue-
vas Street Twin y se ha marcado una prueba por cortesia de
Triumph Espana; los holandeses Nozem nos ensefian lo que
han sido capaces de hacer con una vieja Yamaha tricilindrica.
También os contamos algo sobre la historia del muro de la
muerte, esa atraccion del siglo pasado que tanto pro-
tagonismo estd recobrando en la actualidad, y ce-
rramos este numero con la tltima locura de Nicola
) Martini, mds conocido como Mr. Martini, al que
Kawasaki Italia le ha encargado una serie limitada
, de 100 unidades de una Vulcan muy especial, que
V4 4 por desgracia solo se va a comercializar en el pais
| transalpino.

_ Esperamos que la disfrutéis y que os ayude a sobre-
"\ .i llevar la vuelta a la rutina. Hasta el mes que viene.
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ICONOS BRITANICOS
LEYENDAS GLOBALES
PURA REENCARNACION

T120 Black

NUEVA GENERACION BONNEVILLE
MAS BELLAS. MAS POTENTES. MAS CAPACES DE TODO,

Llega la nueva generacion de las legendarias Triumph Bonneville. Cinco nuevos y emocionantes modelos cargados de autéentico caracter, con un diseno que

maghnifica su estilo y unas prestaciones realmente modernas. Desde la divertida y accesible manejabilidad de la Street Twin hasta el estilo atemporal de la .

Bonneville T120 y la T120 Black, sin pasar por alto el legendario renacimiento de la Thruxton y la Thruxton R. 4 SIN LIMITE DE
Tres nuevos motores con acelerador electronico y refrigeracion liquida, con una parte ciclo y suspensiones disenadas desde cero para cada modelo y con T KILOMETRAJE
ayudas electronicas como el ABS, el control de traccion, los modos de conduccion de los modelos de 1.200cc y el embrague antirrebote para lograr una ANOS”

impresionante maniobrabilidad, confort y control. INCLUIDOS DE SERIE

VER GENERACION RESERVA Siguenos en: .
@ VIDEO @ BONNEVILLE TU TRIUMPH 0000 triumphmotorcycles.es

DE GARANTIA



http://www.triumphmotorcycles.es
https://spain.triumphmotorcycles.co.uk/inside-triumph/email-signup?utm_source=xtremeb&utm_medium=mag&utm_campaign=iconic
http://triumphmotorcycles.es/bikes/Classics?utm_source=xtremeb&utm_medium=mag&utm_campaign=iconic
http://bit.ly/BReborn
http://bit.ly/TriFB
http://bit.ly/TriTW
http://bit.ly/TriEsYT
http://bit.ly/TriEsIG
http://www.triumphmotorcycles.es
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Ponte elegante por una buena causa

Ya estd abierto el plazo de
inscripcién para la quinta
edicién del Distinguised Gent-
leman’s Ride que se celebrard el
préximo domingo 25.

Una vez mds, mujeres y hom-
bres de todo el mundo se pon-
drdn vestirdn sus mejores galas
y se pondrdn a los mandos de
sus motos clésicas para recau-
dar fondos con los que luchar
contra el cincer de préstata. Por
tercer afio consecutivo Trium-
ph serd el patrocinador de éste
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evento que en su pasada edicién
reunié 37.000 participantes en
410 ciudades de 90 paises, y re-
caudd 2,3 millones de ddlares.
Una cifra que se destiné inte-
gramente a programas de salud,
investigacién contra el cdncer
de préstata, y prevencién de
suicidios a través de la Movem-
ber Foundation, que este afo se
incorpora, junto con la marca
de relojes Zenith, al Distingui-
sed Gentleman’s Ride como co-
laboradores oficiales. »

» Para participar a los Rides no
es obligatorio hacer donaciones,
pero al igual que en anteriores
ediciones, Triumph premiard
con una de sus Modern Classic
a aquellos que consigan recaudar
mds fondos para cumplir con el
objetivo que se ha marcado la
organizacion, que este afo se si-
tia en 5 millones de délares.

www.gentlemansride.com

www.triumphmotorcycles.es

El Distinguished Gentleman’s
Ride no estd cerrado exclusiva-
mente a propietarios de motos
Triumph, asi que cualquier ri-
der que cumpla con el cédi-
go de vestimenta de etiqueta
requerido para la ocasién serd
bienvenido independientemen-
te de la marca y el modelo de
moto que lleve.

Por el momento en Espana ya
estdn confirmados 10 Rides que
puedes consultar en las web de
Triumph o la pdgina oficial del
DGR, en las que podris ver el
listado de las ciudades en las
que se celebrard, inscribirte,
y conocer horarios, puntos de
encuentro y otros detalles de
interés. m



http://www.gentlemansride.com
http://www.triumphmotorcycles.es/

Configura tu Scrambler

| configurador Scrambler es

un proyecto inédito, que se | . —
ha disenado para que los usua- | .. : —
rios pongamos en marcha nues- ncorfguratic scrarient
tra imaginacién personalizando
con los mds de 60 accesorios que SCRAMBLER

tiene disponibles cualquiera de
los seis modelos que conforman
la familia Ducati Scrambler.

La plataforma ofrece once puntos
de vista de la moto en alta defi-
nicién que incluyen los perfiles
laterales, tres cuartos, trasero, de-
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lantero, desde arriba y desde el AP TR ARSI prwnT
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puesto de conduccién, e incluso

se pueden personalizar los ajustes, | CHAMGE COUMTRY |

para garantizar una representa-

ci6n fiel con la realidad. —

También existe la opcién ‘Stbe- |

te a tu moto’, una funcién adi- | '

cional que permitird al cliente —

El configurador Ducati Scrambler lo tienes online en:
Configurator.scramblerducati.com
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compartir su configuracién con
el concesionario Ducati Scram-
bler mds préximo a su domici-
lio para recibir informacién til
en tiempo real, asi como com-
partirla en las redes sociales.
Recientemente Ducati también
ha abierto un canal de YouTu-
be en el que lanzari la primera
aplicacién Scrambler dedicada a
la comida urbana: The Taste of
Joy* (El sabor de la alegria). m
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SCRAMBLER!| -
DESDE 6.990¢" "%

BIOIGIOIC)
scramblerducati.com

*PVP recomendado en Peninsula y Baleares para Scrambler Sixty2 (IVA, transporte, impuesto de matriculacién, descuento de marca y bonificacion de Volkswagen
Finance incluidos). Oferta vélida hasta el 31/05/2016 para clientes particulares que financien a través de Volkswagen Finance EFC S.A., segun condiciones contractua-
les, un capital minimo de 6.900€, con una permanencia minima de la financiacién de 36 meses. Esta oferta incluye gratis la garantia oficial de fabricante de un ano de
duracién. Campana incompatible con otras ofertas financieras.

Consulta condiciones promocion para el resto de gama Ducati Scrambler en www.ducati.es

FLAT TRACK PRO


https://u231880.ct.sendgrid.net/wf/click?upn=ecoqRmRpRc9sUJ2niET29yGC5cGCur9UBESCEEIcTGIuLbDIh0s9y3QMjcvmgokiGrbSdzwSK5UMmBbzAk7lAHu5oRGeweGQH7Jfd7IseA8-3D_faCk73eo2tmEP1Bq-2F-2F01ai6sNBP3IHhI2DDR21mBgpUpLW49gvo-2FZPpbX-2BpEDMXZif4G-2BNmnZ0H-2Feh4rFASERT5NMzxkA7QPLohRQMjWcgvaa-2FrWjcYJGbkBMXvLgX7oU96kxkMyDM-2FFT2LLosFGjr0NG1aONu1AiiWptW-2ByAAGNFkfEpRxKfNeYQLLyKBH92c7QqoVUK2h8lBKoutNIZqNTgmN-2F2qW0oKuh9FDeL2M-3D
http://scramblerducati.com/es
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Operacion “Octane”

! I ! ras el éxito obtenido con

el concurso entre conce-
sionarios que Indian realizé
utilizando como base la In-
dian Scout, ahora es Victory
la que se suma a ésta alterna-
tiva y convoca la “Operacién
Octane”

Los concesionarios de la mar-
ca que estaban interesados en
participar tuvieron hasta el
16 de agosto para inscribirse,
y antes de finales del préximo
mes tendrdn que tener sus mo-
tos listas, ya que se abrird un
periodo de 2 semanas para que

los aficionados votemos online
por nuestra favorita.

Los dos primeros clasificados,
tanto de USA como de cual-
quier otro pais del mundo, serdn
notificados el 30 de noviembre,
y tendrdn un premio de 5,000$
y 3.000$ respectivamente. ™

. =INI= MonecrosCycies-72

- MOTORCYCLE ARPAREL FOR RIDERS

| sRiove>

INTERMATIONAL

Paris, 175
08036 Barcelona
Tel. 933 105 912

info@monegroscycles.com

tacebook.com/MonegrosCycles

De Lunes a Sabado:
Mananas: 10:30h - 14:30h
Tardes: 16:00h - 20:30h
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Adids a una leyenda

partir de ahora el Lunes 25

de julio de cada afio serd re-
cordado como un dia triste para
todos los aficionados a las carre-
ras velocidad mixima en tierra,
ya que Sam Wheeler, disenador,
constructor y piloto de la EZ
Hook que estuvo evolucionando
a lo largo de los dltimos 20 afos,
fallecié en un terrible accidente
durante una sesién de pruebas
en Bonneville en la que preten-
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dia batir el record de rodar en
una sola pasada a 355.303 mph
que él mismo logr6 en los BUB
Speed Trials de 20006.

Wheeler siempre mantuvo que:
“si algo se puede sonar, se puede
hacer”. Su suefio de sobrepasar
la barrera de las 400mph ha
terminado a sus 72 afos, pero
llevaba viviendo sus suenos des-
de 1.986 y eso es lo tnico que
realmente importa. m
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SERVI ®YAMAHA

La XSR900 es sinonimo de autenticidad y caracter. El brutal motor tricilindrico

Descubre la nueva XSR900
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Descarga la nueva App My Garage

y

Crossplane de 850cc que ruge en su interior junto con su estilo clasico, brindan al

piloto una experiencia de conduccion unica. Una moto que recoge el testigo de las
miticas deportivas de Yamaha y sus legendarias victorias, como la TZ750 de Kenny
Roberts. Da rienda suelta a la imaginacion y customizala para convertirla en una

moto Unica.

XSR900 edicion 60 aniversario desde 10.199€

crea lu propia Sport Heritage

MY GARAGE (S

tRSR700D

@ YAMAHA

ev:s VYourHear”



http://www.yamaha-motor.eu/es/index.aspx
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Inspiracion Vintage

unque no fabrican ropa de
oto ni se lo plantean, Van-
guard-Clothing es una marca que
desde sus inicios siempre estuvo
muy vinculada al mundo de la
moto a través de las diferentes colec-
ciones que han ido lanzando desde
sus inicios, ya que siempre estuvie-
ron inspiradas por algunos mode-
los de motos cldsicas -casi siempre
Moto.Guzzi- por las sensaciones
“Unicas” que las motos antiguas son
capaces de transmitirnosd.
La originalidad de este fabricante
holandesa se refleja en un especial
cuidado por los detalles asi como
en la bisqueda de la atemporali-
dad en el disefio de unos produc-
tOs que se ajustan a NUESro Cuerpo
como un guante, lo cual los hace
ideales para montar en moto.
En conjunto, esta es la base para
un look casual y formal en cual-
quier momento del dia, en cual-
quier parte del mundo =

www.vanguard-clothing.com

4 | ] I
by tatm‘aﬂlswm

@ / C/ Galicia, 2 03600 Elda, Alicante (Spain) +34 965 390 291
Email: info@ink4ever.eu www.ink4ever.eu
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http://www.vanguard-clothing.com
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La Royal Enfield bicilindrica “cazada”

La confirmacién de la noticia de 750cc ya es una realidad, ya Suponemos que la similitud
que recibfamos el pasado que uno de los prototipos de con la Continental GT535 es
abril sobre la posibilidad de que  prueba de la firma anglo-india para que la moto pase desaper-
Royal Enfield estuviera desarro-  ha sido “cazado” en las carrete-  cibida durante las pruebas, pero
llando un modelo bicilindrico ras del Reino Unido. si nos fijamos detenidamente
R e o Los rocwinos. 4 woro uis
" —— I lida de escape y un motor que _ I3 ROYAL ENFIELD GT CONTINENTAL.
: ™ | no es el habitual “mono” de la
marca sino un bicilindrico para-
lelo con el que a partir de aho-
ra Royal Enfield competird con
las Guzzi V7, Triumph Street
Twin, y Harley Street en igual-
dad de condiciones
Este es el primer motor que Ro-
yal Enfield concibe desde cero
en muchas décadas, y su mayor
potencia, que deberd rondar los
60Cv, seguramente obligue a
redisefar el chasis Harris que
tan buenos resultados estd dan-
do en la Continental GT535.
Es posible que el INTERMOT
sea el lugar escogido para su
presentacién oficial, hasta en-
tonces, os mantendremos infor-
mados. ™

Financiacion de 4.500¢€, correspondiente al modelo GT Continental 535, cuyo pvp es de 5.199€. Entrada no financiada de 699€. 36 cuotas de 125 €. Gastos de apertura 490€. Importe total adeudado 4.990€.TIN 0%. TAE 7,92%. Promocion vdlida
hasta 30 de Junio de 2016. Financiacion sujeta a fa aprobacion de Banco Bitbao Vizcaya Argentaria S.A.
Algunos de fos componentes y accesorios mostrados en /a fotografia no forman parte def equipamiento de serie.

ava 945101801 Albacete 967 611120 Alicante 966 083 205 Asturias 985 792 673 Barcelona 932 406 030 Caceres 927 236 655 A Corunia 981177 710 Gerona 972 510 648 Granada 649 000 039 Guiptizcoa 943 636 802 Huelva 959 419 019
8 019 Madrid 911168 631 Malaga 952 330 061 Melilla 952 695 574 Murcia 968 243 507 Sevilla 954 680 350 Tarragona 977 771373 Tenerife 922 387 445 Valencia 963164 158 Vigo 986 190 077 Zaragoza 976 460 850
0 glicita tu prueba.

EEEEEEEEEEENR Atencion al cliente
20 EEE RN EEEEEEN



http://royalenfield.com/esp/

Ugly Bros
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/ I ! rabajos, hace ahora diez

afios nacié en Corea la
empresa Ugly Bros cuyos fun-
dadores, todos ellos motoristas
y a su vez con amplios cono-
cimientos en el sector textil, se
marcaron el objetivo de fusio-
nar la necesaria seguridad que
ofrece la ropa técnica, con pren-
das de vestir de cuidado disefio
que podremos utilizar en nues-
tra vida diaria.
Aunque la “estrella” de su catd-
logo son los pantalones vaque-
ros en su produccidn, toda arte-
sanal y con rigurosos controles
de calidad, también hay sitio
para pantalones y cazadoras de
diferentes tejidos y estilo, guan-
tes, camisetas, y un largo etcé-
tera. M

www.uglybros.com
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http://www.uglybros.com
http://theblackmoosecompany.com/shop/

Si tienes una BMW R-nineT' y
aunque viajes solo no te con-
formas con llevar un cepillo de
dientes como Unico equipaje, la
empresa germana SW Motech
tiene la solucién a tu problema
con ésta gigantesca bolsa uni-
versal Legend Gear LR2 de 48
litros de capacidad que situada
en el puesto del pasajero, casi te
permitird llevarte la casa a cuestas

gracias a que estd disefiada con un
sistema de soportes que te permi-
te afadirle bolsas adicionales sin
romper la estética de la moto.

Si te gustan las soluciones mis
tradicionales, SW Motech tam-
bién cuenta con las bolsas late-
rales LC1 con soportes fijos di-
sefiados especificamente para la
R nineT;, o, si lo prefieres, con
un sistema universal que puedes

= -
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guardar cuando no uses las al-
forjas. Tanto las LR2 como las
LC1 son de tela de lino ence-
rada y cuero artificial Napalén,
y se suministran con una funda
impermeable para proteger el
contenido en caso de lluvia. m

En Espana las distribuye:
2T Moto. Tfno.: 912660293

www.2tmoto.com
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Encuentra tus neumaticos

Custom vy Cafe Racer
en www.bihr.es

Tu especialista en neumaticos

- 10 marcas, 2.500 referencias,
- 20.000 neumaticos en stock,
entregados en 24h*!

iLa oferta mas amplia a descubrir en nuestro nuevo Catalogo

Neumaticos 2016 de 240 paginas!
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Protégete de las multas

: I 'odos sabemos que rodar
en moto a 120 Km/h

aburre a las ovejas, y el que
mds y el que me-

nos también sabe ’

cé6mo te descua-

dra el presupues-
to una multa por
exceso de veloci-
dad (y eso si tene-
mos la suerte de
que no tengamos
que reciclarnos
por pérdida de puntos) asi que
una buena idea para evitar que
las autoridades nos metan la
mano en el bolsillo es ésta dis-

WE] Fouwd epasd lras

“ICOLF'

creta pulsera Woolf fabricada
en Italia, cuyo funcionamiento
es tremendamente sencillo.
La pulsera se co-
‘ necta via Bluetooth
a un smartphone
al que previamen-
te habremos insta-
lado una App que
reconoce las zonas
habituales de con-
troles de velocidad
y ubicacién de los
radares fijos, de forma que cuan-
do nos aproximamos a cual-
quiera de ellas la pulsera emite
vibraciones que aumentan en

intensidad a medida que nos
acercamos al radar.

Segtin sus creadores, si realiza-
mos trayectos diarios de dos ho-
ras su autonomia nos permitiria
15 dias de uso sin necesidad de
recargar su baterfa, una sencilla
operacién que se realiza a través
de un puerto micro USB que
lleva incorporado.

La pulsera Woolf ya estd desa-
rrollada y se calcula que se em-
pezard a comercializar en vera-

node2017. m

www.scomadimotos.com
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Scomadi representa la culminacién de 10 afios de
desarrollo de prototipos por la firma britdnica PM
Tuning Racing Products & Scooter Innovation, con
60 afios de experiencia. Scomadi descubre una nueva
era en “scootering” para los amantes del icono del
disefio italiano. Un estilo de vida urbano de hoy de
dia. (Por qué renunciar al disefio y disfrutar de cada
momento encima de tu scooter? jAtrévete!

PVP lanzamiento

SRRt eEE e ER e By e e Encuentra tu Vendedor Autorizado en www.scomadimotos.com

m-- 30

Distribuida por MUTUR"‘:N importador exclusivo en Espaia y Portugal, también de Daelim, Hyosung, TGB, LML, Hanway, Royal Enfield y Riya.



http://okdiario.com/motor/2015/07/04/7-mejores-aplicaciones-coche-6120
http://www.scomadimotos.com

Urban Spirit

L a conocida empresa Mont-
blanc quiere seguir incre-
mentando el catdlogo de pro-
ductos con los que satisfacer
las demandas de sus seguidores
mds fieles, por lo que ha desa-
rrollado una linea de cascos  de
moto para lo que ellos denomi-
nan “gentleman rider”
Inspirados en los cascos de
competicién de los 70, el Urban
Spirit es un claro ejemplo de
simplicidad bien conseguida ya
que bajo su decoracién en rigu-
roso color negro encontramos
perfectos detalles de acabado
como el cuero micro perforado
que permite que se vean los re-
flectantes incorporados en la ca-
lota, o las espectaculares gafas/
pantalla que lleva de serie

www.montblanc.com

El interior en piel muy suave al
tacto, el clésico cierre de doble
anilla, y sobre todo su tacto, nos
hacen pensar que Montblanc
han puesto tanto esmero a la
hora de hacer estos cascos que
se comercializan en versién in-

tegral y jet como el que ponen
en sus prestigiosas estilogréficas
y boligrafos.

Toda una garantia de calidad,
aunque por desgracia, su pre-
cio no esté al alcance de todo el

mundo. =
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http://www.montblanc.com
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Bonneville Bobber

riumph no deja de sorpren-

dernos, y tras la completi-
sima remodelacién que han he-
cho este ano a la gama “Modern
Classic”, ahora trabajan en una
Bonneville que incrementarj el
namero de integrantes de la fa-
milia en el segmento custom.
La nueva criatura de los de Hinc-
kley, de la que como podemos ver
en las fotos ya circula una unidad
de prueba, es un Bobber propul-
sado por el motor de refrigera-
cién liquida de la T120 Black,
instalado en un bastidor comple-
tamente nuevo en el que destaca
un basculante “A” frame con una
suspension tipo cantilever que le
da la apariencia de un chasis ri-

gido.

30 "n"u""nu"

Como es normal Triumph se-
guird mejorando sus modelos
América, América L'T y Speed-
master, que cada dia cuentan
con mas seguidores, y con ésta
nueva Bonneville Bobber espe-

ran satisfacer a todos aquellos
aficionados que llevaban tiem-
po demandando a la Motor Co
un modelo similar en su gama
de modelos de iniciacién a la
marca.

. line
www.dynamicline.es ¥
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La espada afilada de Jehova
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: . —Delace _”curlenf'a mente de Karl Renoult de Ed'Tumw@yﬂés rlgﬁﬁj,angie.aurgﬂ, ,,_._.___
ﬁ;:ﬂﬁ,i'_ ~ . motos que rompen con todos los convencionalismos. La marca y el modelo son lo de — S

menos siempre que se salgan de lo corriente y no dejen a nadie indiferente... ' =

TexTo: CR; FoTos: FRANGCOIS RICHER
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to abundan dltimamente en nuestra socie-

S - (e dad a hacernos objetivo de sus criticas.

LT
-
j =

-

r 1..1\1."‘“‘

q' "" : ; ==
l‘illﬁl;lll.iii 1"‘ ""L.n ==y

;"_'# e — : ﬁ_ T



Pero si hay alguien que puede permitirselo porque
no le importa lo mds minimo lo que digan de ¢él es
Gregoire, el dueno de esta Kawa. Hace unos meses se
salvé por los pelos de morir bajo las balas de los fand-
ticos que poniendo la religién como excusa cometie-
ron uno de los atentados de Paris. A partir de aquel
dia se prometié que siempre dirfa lo que le pareciese
y que jamds dejarfa de hacer algo que le apeteciera.
Los suefos hay que cumplirlos en vida, y como en
uno de los suyos se vefa a si mismo esperando ner-
vioso la bajada de la bandera de cuadros en una linea
de salida con una moto que imaginaba potente, ri-
pida, ruidosa, agresiva, elegante...Justo como las que
su amigo Karl hace en el pequeno taller que regenta
en Nantes, hasta el que se acercé para proponerle el

proyecto.
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En cuanto Karl escuché las ideas
de su amigo acepté el trabajo sin
dudarlo. Aquel dia acordaron
tanto la linea general de la moto,
que estaria basada en la de otros
proyectos anteriores del construc-
tor francés, como de los detalles
de terminacién que incluirfan un
subchasis no demasiado bajo, tren
delantero con una suspensién
tipo Springer, y un motor cuatro
en linea potente...Muy potente.

S 39
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Karl encontré una Kawasaki
Z1000ST que le serviria como
punto de partida. El motor te-
nia poco mds de 100Cv pero
estaba en excelentes condi-
ciones. Eso le permitia desti-
nar la mayor parte del presu-
puesto a hacerle algin retoque
con el que ganar potencia, v,
mds importante, a fabricar un
chasis ligero para tener una
buena relacién peso-potencia
que proporcionara a Gregoire
fuertes sensaciones.
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D El bastidor tomé forma de manera casi el que se esconden un par de pequefios
inmediata. Toda la seccién delantera es intermitentes que también sirven de luz
- la original, pero la trasera se ha recon- de freno. El neumdtico trasero de coche
~ vertido en un hardtail de formas tan es- queda completamente a la vistay da a la
tilizadas y elegantes que parece que Karl moto un aspecto muy radical. Karl apro-
lo hubiera trasplantado de una bicicleta. vech las llantas de siete radios origina-
A dar ésta sensacion también les no solo porque fueran bonitas, sino

~ en Red’s Leathe - por cardan a otra llanta.

ayuda el pequefio asien- _también porque asi se ahorraria tener
€< » . - ] -/
to “mono reahzado que adaptar el plato de la transmisién
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Ese tiempo prefiri6 dedicarlo
a pulirlas y a cerrar los huecos
que tiene la trasera entre los
radios con unas placas con las
que ahora parece una llanta
lenticular, y a adaptar la de-
lantera ala horquilla de CBR,
que si os fijdis bien veréis que
se reconvirti6 en Springer
adaptindole un amortigua-
dor externo Shift Racing que
trabaja anclado a la tija supe-
rior y al arco situado entre las
barras y las botellas. Estd claro

que la horquilla CBR habria
funcionado mejor que este
“invento”, pero no podemos
olvidar que Gregoire usard la
Ezechiel 21 exclusivamente
en carreras como la Glemseck
101 y el Sultans of Sprint en
las que la creatividad y el esti-
lo de las motos participantes
es tan importante a la hora de
puntuar como su comporta-
miento en la pista, y el tren
delantero ideado por Karl de-

rrocha ambas cosas.
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En cuanto al motor se refier -
bia mucho presupuesto para inver-
tir pero tampoco le hacia falta. La
potencia era suficiente y la compre-
sion de los cuatro cilindros estaba.
niveles'mds que aceptables, asi
que Karl se limité a darle un repa-
o0 a la culata. También le mejoré la
“respiracion” desmontando los car-_
buradores para limpiarlos a fondo
y cambiar los chicles para adaptar
su funcionamiento al agresivo esca-
pe 4 en 2 cuyos silenciosos asoman
por el lado derecho como las chi-
meneas de un camién Peterbilt.
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Por si la Ezechiel 21 no resulta su-
ficientemente intimidatoria a sus
rivales, Karl fabricé el pequefio
depésito de aluminio y le grabé
los salmos del profeta que hablan
de sobre espadas afiladas y pulidas

R R

dispuestas a cercenar todo lo que
se les ponga por delante a manos
de un Dios que, por una vez, pa-
rece estar muy, pero que muy ca-
breado, y dispuesto a luchar con
todas sus fuerzas.
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Gregoire ya demostr6 en el atentado de Paris que
sus piernas pueden correr mds que las balas. Ahora
hay que ver si también es capaz de hacerlo agarrado a
unos semi manillares.




52

8 La palabra del Serior vino a mi, y me
dijo:

9 Hijo de hombre, profetiza y diles que
asi ha dicho su Dios y Senior: La espa-

da estd afilada y pulida.

10 Afilada para degollar a sus victimas;
pulida para brillar en cada golpe.

;Y esto es motivo de alegria? El cetro de
mi hijo es despreciado, como si fuera
un palo cualquiera.

11 8%, la espada estd afilada; se afilé para
tenerla a la mano. Si, la espada estd
pulida; se pulié para entregdrsela al
verdugo.

12 ;Grita y llora, hijo de hombre! Mi es-
pada va a caer sobre mi pueblo y so-
bre todos los principes de Israel. ; Todos
ellos caerdn bajo su filo! ;Hiérete con
ella en el muslo,

13 que ésta es una prueba muy dura! No
importa que la espada desprecie al ce-
tro, porque la espada dejard de existir”

14 T4, hijo de hombre, profetiza, y bate
palmas una y otra vez. [Que hiera la
espada asesina dos y hasta tres veces!
Esta es la espada asesina que acabari
con todos,

15 Para que el corazén desmaye y los es-
tragos se multipliquen! ;En todas las
puertas de sus ciudades he puesto el ho-
rror de la espada! ;Dispuesta estd para
brillar! [ Dispuesta estd para degollar!

16 jDa tajos a la derecha, da tajos a la
izquierda, da tajos por todas partes!

17 Y yo también batiré palmas, y asi apa-
ciguaré mi ira. Yo, Jehovd, he hablado.
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Ciertas cosas mejoran con los anos

EXPOSICION Y VENTA: TALLER Y REPUESTOS:
c/ Jose Abascal, & c/ Garcia de Paredes, 3
28003 MADRID. 28010 MADRID.

Tel.: 916356752 - Fax: 916356728 - info@triumphmotosmadrid.es
www.triumphmotosmadrid.es



El paraiso terrenal
para los entusiastas
de las motos de antano

Texto: CR’s Fotos: D.R.
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OMO EMPRESAS RELACIONADAS CON Fl, mundo de
la moto, Garage Compan 6 siendo solo
un hobby que crecié a idad fuera de
control. La historia comen 6n en los 70,
donde un joven Yos sakipodla darse el

lujo de comprar m gracias a que era in-

geniero de piezas en un trabajo asi se gana
mucha pasta si se es
oto casi cada mes.

Yosh1 se pillaba una

N







Pasaron los anos y en 1984 decide trasladarse a California.
En Beverly Hills ganaba mucho menos que en su pais, pero
como por culpa de la crisis del petroleo las motos de aquella
época estaban tiradas de precio, siguié acapardndolas. Tam-
bién era un habitual de los mercadillos, en los que buscaba
motos antiguas y siempre se hacia con piezas de Kawa H1Rs,
Ducati 750SS, Norton de carreras de Production, MV Agusta
y BMW que le vinieron muy bien en el 86, cuando empezé
a competir en el Campeonato AHRMA (American Historic
Racing Motorcycle Association)en el que en la temporada de
1983 consigui6 el titulo de Férmula 250 a los mandos de una
Bultaco TSS . de refrigeracién liquida.
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En 1987 Kyoko, su mujer, preocupada de que la fal-
ta de espacio del garaje hubiera hecho que las motos
se empezaran a amontonar en jardin, busc6 un gara-
je en el que Yoshi pudiera guardar su coleccién que
encontré en West Washington Boulevard en Venice
Beach. El almacén, al que Yoshi no tard6 en trasladar
sus mds de 150 motos, también tenfa una pequefa
tienda a la que algunas personas del barrio entraban
para saludar, interesarse por piezas y motos, o simple-
mente para charlar, y su garaje empezé a convertirse
en un negocio. De modo que Yoshi y Kyoko hicieron
un montonazo de camisetas Garage Company que se
vendieron tan rdpido que 6 meses mds tarde decidie-
ron tomarse las cosas en serio y abrieron una tienda
en la que solo vendian libros, piezas de motos de
carreras y souvenirs, porque Yoshi se negaba a vender
motos.
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Después de mds de 20 afos
en el Washington Boule-
vard, Yoshi y su mujer se
trasladaron al actual local de
Inglewood de mds de 1700
m2, en el que por fin Yos-
hi puede exponer todas esas
piezas antiguas y cascos que
durante tantos anos ha teni-
do que apilar en cajas, para
que cualquier aficionado a
las motos cldsicas se sienta
en Garage Company como
un nifo en una tienda de
chucherias
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Garage Company estd a unos 15
minutos en coche desde el aero-
puerto internacional de Los An-
geles, asi que si alguna vez pasais
por alli, no dejeis de visitar a Yos-

hi y Kyoko. Merece la pena
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No se puede negar que Triumph ha ptre
toda la carne en el asador con su nueva gama
clasica. En nuestra protagonista de hoy, que
por ser la mas basica es la llave de acceso a la
familia Bonnie, se nota que el imperio britanico
supone el escaldén de acceso a la legendaria
familia Bonneville. El “imperio britanico” resurge
con mas fuerza que nunca.

TexTo: José AnGEL SEco; FoTos: TRIUMPH
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UE LAS MOTOS RETRO ESTAN MAS DE _
- moda que nunca’ho es nuevo, pero ' g ey
si lo és que las pfincipales marcas =
estén siguiendo ésta filosoffascon
motos que aunque van dirigidas a
_esa selecta pero inmensa minorfa
- de aficionados que busca distin-
... guirse con algo que no se pase.de
moda y que puedan adaptar a sus
propias personalidades gracias a
- un completo catdlogo de acceso-
rios. L &
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Pero no todos los modelos se pueden (ni
se deben) meter en el mismo saco porque
dentro de este mismo segmento hay una
especie de subdivisién en el que por un
lado estdn los modelos neoretro con un
disefio con ciertas reminiscencias vintage,
y por otro las neocldsicas, que a pesar de
su fabricacién moderna mantienen una
estética de moto antigua. La Triumph
Street Twin y el resto de sus hermanas
2016 estan en este segundo grupo en el
que rivalizan con las Kawa W800, Guzzi
V7, Harley Sportster u Honda CB1100,
mientras que en el primero encontramos
modelos como las Ducati Scrambler,
BMW R nine T, y Yamaha XS700 y XJR
que nos dejan muy clarito que cldsica no
significa “antigua’, y que la tecnologia
mds actual y la estética retro forman un
binomio perfectamente compatible.

e
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Sin ningtn lugar a dudas la fibrica que
marca el camino a seguir en esto de las
cldsicas es Triumph. Mds que nada por-
que sus Bonneville surcan las carreteras
de todo el planeta desde el ano 59 del
pasado siglo y eso se nota en sus mo-
tos, en el tipo de eventos que promo-
cionan, en la linea de accesorios y ropa
que tienen en su catdlogo, y hasta en la
cantidad de preparadores que les siguen,
siempre dispuestos a meter mano a sus
bicilindricos paralelos. En resumidas
cuentas: “la veterania es un grado”

S 83
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La Street Twin es la sustituta
de la Bonnie bdsica y de la an-
terior gama Classic de la que
solo se mantiene en éatzﬂogo la

~Scrambler. Este modelo estre-

na motor, electronica, chasis y

suspe_r_isione's con respecto a sus

predecesores, y ademds cuenta
con un equipamiento fantdsti-
CO para una moto que aunque
en teoria es la mds bdsica de
la familia (al menos en precio
puesto que cuesta menos de
9.000€) que iguala en calidad
y acabados al de sus hermanas

Thruxton y T120.
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Este equipamiento de serie incluye el nue-
vo twin SOHC de 8 vilvulas con 900cc,
refrigeracién liquida y 55 CV de poten-
cia, llantas de aleacidon con un tnico disco
delante, pinza Nissin y ABS, acelerador
electrénico, no desconectable, control de
traccién (este si se puede desconectar),
embrague antirrebote, piloto trasero de
LED, manetas regulables, puerto USB

bajo el asiento, llave de contacto con in-

movilizador, velocimetro con un display
integrado en el que se nos informa de la
marcha engranada, cuentakilémetros to-
tal/ parcial, indicador de mantenimiento,
autonomia, nivel de combustible, consu-
mo medio/instantineo y reloj, tapén de
depésito de gasolina con cerradura, que
antiguamente era un ‘extra’, y unos pre-
ciosos neumdticos Pirelli Phantom que
terminan de rematar su estética retro.

I.I.l.l.I.l.....l...l 8 7




Los dos primeros detalles que hay que resaltar de la Street Twin
son la postura de conduccién y su sonido. La primera es per-
fecta para pilotos de cualquier estatura, ya que el asiento estd
disenado para que los mds bajitos no tengamos que “buscar la
acera’ cuando paremos en los semdforos. La posicién del ma-
nillar y los reposapiés estd estudiada para proporcionarnos una
postura de conduccién que no nos obligue a parecer contor-
sionistas, y los escapes emiten un sonido que es musica celestial
para nuestros oidos.




En cuanto al funcionamiento de la Street
Twin se refiere, el nuevo motor tiene m4s
fuerza que potencia. Por debajo de 5.000
vueltas empuja més y mejor que su an-
tecesor e incluso lo supera en considera-
blemente en capacidad de recuperacidn,
pero le penaliza el que no se pueda esti-
rar mas. Para un uso ciudadano es de lo
mejor porque no tienes que jugar con el
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cambio, pero en carretera se queda algo
corto e impide disfrutar al 100% del ex-
celente trabajo que Triumph ha hecho
con la parte ciclo, que es suficientemen-
te 4gil y rdpida en los cambios de direc-
cién como para rodar a muy buen ritmo
a pesar que la horquilla Kayaba no tiene
regulacién, y que en los amortiguadores
s6lo se puede variar la precarga.

Cear a gyl

91



A pesar de su estampa cldsica la Street Twin te per-
mite rodar con la misma seguridad y eficacia que
con cualquier moto “moderna’. Es minimalista,
joven, urbana, y, mds importante adn, es tan equi-
librada que después de probarla te deja muy buena
sensacién. Ldstima que sea una moto de prueba y
que haya que devolverla.

Lo mejor:

— Ergonomia
— Par motor

— Acabados

— Sonido

Mejorariamos:

— Potencia
— Freno delantero
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Ficha Técnica

Motor y Transmision

Tipo: Twin paralelo

Refrigeracion: Liquida refrigerado por agua, 8 vélvulas, Mono-irbol de le-
vas (SOHC), Cigtienal calado a 270°

Cilindrada: 900cc

Didmetro x Carrera: 84,6 x 80 mm

Alimentacién: Inyeccién Electrénica Secuencial Multipunto

Escape: 2 en 2 con doble silencioso de acabado cepillado

Transmision final: Cadena

Embrague: Multidisco en bafio de aceite antirrebote.

Caja de cambios: 5 velocidades

Chasis y Parte Ciclo

Chasis: Tubular de acero al cromo molibdeno

Horquilla: Kayaba de 41mm, 120mm de recorrido

Llanta delantera: 18”

Freno delantero: Disco de 310mm

Pinza: Nissin flotante de 2 pistones, ABS

Neumdtico delantero: 100/90-18

Llanta Trasera: 177

Freno trasero: Disco de 255mm

Pinza: Nissin flotante de 2 pistones, ABS

Neumdtico Trasero: 150/70 R17

Suspension trasera: Amortiguadores Kayaba ajustable en precarga, 120mm
de recorrido

Panel de instrumentos: Cuadro de instrumentos multifuncional LCD con ve-
locimetro analégico, indicador de marcha engranada, indicador del nivel
de combustible, consumo medio e inmediato, indicador de autonomia,
aviso de mantenimiento, ordenador de a bordo, reloj y control de la infor-
macién visible en pantalla desde un tnico botén en el manillar. El panel es
apto para mostrar el estado de diversos accesorios como el TPMS (sistema
de control de la presién de neumdticos) y los pufios calefactables

Dimensiones y Pesos

Longitud: 2102 mm

Anchura del manillar: 880 mm
Altura (sin espejos): 1066 mm
Altura asiento: 750 mm
Distancia entre ejes: 1439 mm
Lanzamiento: 25,1°

Avance: 102,4 mm

Capacidad del depdsito: 12 litros
Peso en seco: 197 kgs

Prestaciones y consumo

Potencia mdxima: 55 CV (40.5kW) @ 5900 rpm
Par mdximo: 80 Nm @ 3230 rpm
Consumo combinado: 3,7 1./100 km

Equipamiento de serie

ABS. Control de Traccién desconectable. Embrague anti-rebote. Acelera-
dor electrénico. Faro trasero de LED. Toma de corriente USB. Panel de
una esfera con LCD controlable desde el manillar. Llave con inmobilizador.
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‘ o que siempre

..v ha C|I|nd’F cas no se suelen

prod gar en as svista Oﬁ'b}en se debe a que sus

Z ,;;ﬁropwt’érlos no se deshacen de ellas, o0 a que la
"~ mayoria han caido en manos de coleccionistas.

TE><To: CR; Fotos: CorTEsiA DE NozeEM MOTORCYCLES
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ACE UNOS 35 ANOS YAMAHA CONTABA
en sus catdlogo con las XJ650
Maxim y las XS en versién de 750
y 850cc, tres modelos “triple” que
fueron muy populares en su época.
La estética de la primera de ellas era

100 w""s"s"s"s"

pricticamente la misma de las poste-
riores Virago mientras que las otras
dos estaban mds orientadas a lo que
por aquellas fechas se denomina sport
turismo. Como decia al inicio del ar-
ticulo no suelen verse y menos en ver-

sion modificada, lo cual es una verda-
dera ldstima porque como podemos
ver en éste trabajo de los holandeses
Nozem Motorcycles las XS tienen un
gran potencial para hacerse con ellas
una buena café racer.
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Este ejemplar es la versién gorda. No solo
porque lleva el motor de mayor cilindrada
sino porque tal y como salia de fdbrica la
XS$850 también lo era en cuanto a dimen-
siones. O al menos en comparacién con
sus rivales mds directas era mds “gorda” y

pesada. Otra cosa de la que Yamaha po-
dia presumir era de haber conseguido un
motor tan potente, fiable y poco vibrador
como un cuatro en linea pero con los con-
sumos y la patada en bajos de un bicilin-
drico paralelo, asi que no entendemos el

motivo de abandonar aquella configura-
cién que, por si fuera poco, también era
mds barata de producir debido al ahorro
de materiales que suponia un cilindro me-
nos y todo lo que necesita para funcionar
(carburador, 4rbol de levas, véalvulas...)
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Como no podjia ser de otra forma el primer
paso fue desguazar la Yamy para sanearle to-
das las partes oxidadas, que no eran pocas,
y hacerle una buena cura de adelgazamien-
to en la que, entre otras cosas se eliminaron
del chasis montones de soportes que ya no
servirfan de nada, y se reconstruyé la sec-
cidn trasera con un entramado de tubos que
recuerda el de un chasis Ducati, en el que
instalaron un juego de amortiguadores de

Harley Softail.

CCEl precioso tacometro Smith encastrado en la tija,
da a la Yamaha Nozem un toque muy vintage >3
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Como la horquilla XS850 no era muy rigida (mds bien todo
lo contrario) se le hizo una puesta al dia con muelles duros,
hidraulicos modernos, y unas tijas mecanizadas con mdquina
CNC en las que encastraron un precioso tacémetro Smith
que da al puesto de conduccién un toque muy retro.

En Nozem no olvidaron actualizar los frenos sustituyendo el
equipo delantero por dos potentes discos flotantes con pinzas
Brembo serie Oro de cuatro pistones y una bomba radial fir-
mada también por el célebre fabricante italiano, que compen-
san con creces la escasa mordiente del freno trasero original.
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La carroceria es tan sencilla como lim-
pias y fluidas son sus lineas. Aunque
no lo parezca el depésito es el Yama-
ha XS pero tan modificado que cues-
ta trabajo reconocerlo. Estd unido a
un pequefo y afilado colin tapizado
en gamuza con el que parece formar
un monocasco de una sola pieza que
Airbrushlab Life Creations decora-
ron con la combinacién en negro
y oro caracteristica de lgs Lotus F1
John Player Special de los anos 70.
Una eleccién que ademds de no pasar
de moda te garantiza acertar de pleno
porque le gusta a todo el mundo.




€CLas|Yamaha XS tienen un enorme potencial par con ellas
una buena café racer 3

116 w"n"n"n"n"n"n"u"s"u"s II e n e 117



La buena mano de Lorenzo Pinto y el resto de
componentes del equipo de Nozem para transfor-
mar motos les estd dando una excelente reputa-
cién internacional que se ha traducido en que ésta
XS850 ahora disfrute de una nueva vida en la so-
leada california. La moto lo merece, y desde luego
que el reconocimiento al trabajo de estos holande-
ses también.
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No se puede hablar de un espectaculo como este sin
referirnos antes a los motédromos. Aquellas primitivas
pistas ovaladas de madera en las que las boardtrackers
de la primera década del pasado siglo llegaban a alcanzar
velocidades superiores a los 150 kildmetros por hora...

TexTto v Fotos: D.R.
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I TENEMOS EN CUENTA QUE LOS COCHES DE
la época apenas alcanzaban los 50 kmh
de velocidad punta, podemos hacernos
una idea de la :!ervorecida respuesta
de los espectadoreg™a éste tipo de compe-

ticiones, recibiendo #zotes de inercia en las
bancadas de las pronunciadas pendidhtes de sus
curvas mientras, ante sus narices, pasaban motos
con propulsores rugiendo libres a toda velocidad
por aquellas pistas de entre 200 y 500 metros de
longitud montadas sobre impresionantes curvas
peraltadas recubiertas de madera.
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Pero la combinacién de motores
muy potentes montados sobre bas-
tidores casi de bicicleta con neumi-
ticos frdgiles, primitivos equipos de
proteccion, y nulos sistemas de se-
guridad, conformaban un pa-
norama terrorifico a cada
accidente que se sucedia.
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El primero ocurrié en 1912 en el motédro-  ght y seis espectadores resultaban muertos,

mo de Vailsburg en Newark, New Jersey, y al dia siguiente el New York Times dedi-
cuando el piloto Eddie Hasha perdia el con-  caba una detallada crénica que empujé a las
trol de su mdquina estrellandose contra la autoridades a abrir una investigacién que se
parte superior de la pista. En apenas pocos zanjé con el cierre definitivo tanto de ésta
segundos Hasha, el corredor Johnnie Albri- pista como de otras de la Costa Este.
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Los Motédromos siguieron en activo
durante algl'm tiempo mads, aunque per-
dieron mucha de su popularidad entre
el pablico general, ya que los acciden-
tes y la atencién que les prestaban los
medios de comunicacién mancharon
su reputacién de forma irremediable. A
mediados de 1.920 las carreras habian
pasado de moda, y la disminucién de
publico fue la sentencia final para las
pistas de madera.
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Actualmente ain se pueden encontrar
algunas de estas pistas transformadas en
especticulo de feria. Los llamados Mu-
ros de la Muerte, cuyo origen se puede
rastrear hasta el Luna Park de la penin-
sula neoyorquina de Coney Island, son
los herederos directos de aquellos Mo-
todromos convertidos en pistas a escala
a las que se dotaba de dngulos de hasta
70° y poco mds de 10 metros de diame-
tro en las que los pilotos daban vueltas
hasta alcanzar suficiente velocidad para
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luchar contra la gravedad y ascender con
la moto por sus muros verticales a la vez
que hacian toda clase de acrobacias para
demostrar al publico, situado en la cima
de la pista, su habilidad. Pura fisica apli-
cada al espectdculo de la moto en el que
las Levis, Merkel Excelsior, Thor, y espe-
cialmente las Indian Scout, eran las que
se desenvolvian mejor por aquel gigan-
tesco barril de madera gracias a su buena
relacién peso potencia.
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Diez anos después los Muros de la
Muerte ya no resultaba tan llamati-
vos, y para animar al publico a seguir
asistiendo al espectdculo se introdu-
jeron en coches monoplaza y has-

ta leones que en alguna ocasién
ocupaban la plaza del pasa- -

jero en un sidecar, tal como

hizo Walter Kemp en 1.929.

La singular propuesta resulta- .
ba vistosa y volvi6 a dar popu-
laridad al especticulo durante algu-
nos afos mas, a costa por SUpPUEsto
de la seguridad del piloto, que de vez
en cuando se llevaba algin arafazo »
poco carinoso, o de la seguiidad de’
los espectadores, que en mds de una
ocasién tuvieron quer salir corriendo’
del recinto porque un leén se habia
escapado.

-I.l.l.l.I.....l.... 1 37



138 u"s"n"u"s"

El testigo dejado por los viejos pilotos de aquellos tiempos
: ha sido recogido en la actualidad por por algunos romén-
ticos acrobatas motorizados como Samanta Morgan o Ja-

mes E. Strates, que siguen paseando sus respectivos espec-

tdculos, Fearless Lady Riders y Show Cavalcade Thrills, por

eventos motociclistas de todo el mundo. En nuestro pais

el Muro de la Muerte es un espectaculo practica-

0009830 0e mente desconocido, pero con toda seguridad
HE [T tendremos la oportunidad de conocerlo
FRRs sl b I8 s de primera mano en un gran evento

! LA T : “vintage” que se estd preparando
g i # para la primavera de 2017, en

la que, entre otras muchas
b ; actividades, sus organiza-
J dores quieren dar a co-

L 3
A%e H nocer éste especticulo
~ - i a todos esos aficiona-
""--H i

4 dos que aun pensa-

mos que los tiempos

ﬁ pasados si no fueron
_ mejores, al menos si
A0 fueron mds locos y

/ \ divertidos.
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: ruptura ni n
~ pero en lo
pecta, que son sus motos, esta-
mos felices de que Nicola repar-
ta su creatividad entre diferentes
marcas. Unos anos atrds cred al-
gunas Ducati muy impactantes, el

pasado hizo lo propio con una de las recién
nacidas Scrambler de Borgo Panigale con la
que no dejé a nadie dejé indiferente, y ahora
nos sorprende con otra de sus genialidades.
Esta vez una Kawasaki Vulcan S muy, pero
que muy especial.
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Nadie duda que la pequena Kawa es una
buena moto, pero su disefio quizds es de-
masiado futurista para los gustos ultra con-
servadores de los fans del segmento cus-
tom, y esto no le estd permitiendo alcanzar
el éxito que mereceria tener una moto tan

) JT

bien pensada como ésta para el uso urba-
no, asi que a la filial italiana de Kawasaki se
le ocurri6 encargar a Nicola redisefar 100
unidades numeradas que solo se comercia-
lizarian en Italia como edicién limitada en
los concesionarios de la marca.




Los afos 70 fueron un periodo que a
pesar de las dificultades y conflictos que
habia repartidos por el mundo, estu-
vieron marcados por tal creatividad en
todos los sectores, y especialmente en

el cultural, que siguen ejerciendo una
gran atraccién entre las generaciones
mds jévenes. En el de la moto las ra-

pidisimas Kawa 500 H1 Mach III con
motor tricilindrico de 2T refrigerado

por aire eran las estrellas del momento
entre los aficionados a la conduccién
deportiva, asi que aquel legendario
modelo serfa el que serviria de inspira-
cién para realizar la Vulcan S 70.
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Pero la eleccién no solo se debié a que Ni-
cola conoce por dénde van los tiros en el
sector y sabe que cualquier moto de aire
retro tiene el éxito asegurado, sino también
porque hacer una versién moderna de la
Mach significa llegar a un amplio publi-

co que va de los que conocimos el modelo

=

e

-~
-
|
Ly,
.
T
-

e,

pero entonces éramos nifios y no pudimos
tenerlo, hasta los jévenes que no lo cono-
cieron pero que ahora podrdn descubrir
una “vieja gloria” que fue muy importante
en la historia del motociclismo, y tendrin
una moto con la que dar sus primeros pa-
sos en el mundillo de las personalizaciones.
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Estos elementos ya eran suficientes para
dar un giro de 180° al disefo original,
pero aun asi Nicola decidié ir un poco
mds lejos anadiendo un escape Zard 2

_ | principal reto al que se enfrentaba
~ Nicola era el de crear un kit que per-
 mitiera cambiar por completo la fisio-

nomia de la moto pero sin modificar

sus aspectos técnicos. Tras diseccionar a
fondo la Vulcan S para estudiar las dis-
tintas posibilidades que tenia desarroll6
una nueva carroceria en la que se inclu-
ye depésito de gasolina, asiento recto de
dos plazas rematado con el caracteristi-
“co colin de la Mach, y las tapas laterales.

en 2 de acero inoxidable con salida por
el lado derecho de la moto (recordemos
que la H1 llevaba dos salidas por la de-
recha y una por la izquierda) y modi-
ficando la postura de conduccién con
unos soportes que retrasan las estriberas
y un manillar tipo SBK.
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Si por regla general todos los trabajos de Mr.
Martini que hemos conocido hasta la fecha
siempre nos parecieron sobresalientes, esta
vez que ha contado con el respaldo de una
fibrica como Kawasaki se ha superado a si
mismo, ya que convertir el “patito feo” del
segmento custom en la excelente mdquina
neo retro en que ha convertido la Vulcan S
no era tarea ficil.

La moto se presentd oficialmente el pasado
Junio en Special, un bonito local que Mr.
Martini inauguré a principio de éste mismo
afo en Verona, y serd comercializada en las
combinaciones de color que veis en las foto-

grafias al precio de 10.990€
152 .I-I.I.I.I.I.I.I.I.I. ‘l.l.l.l.l.l.l.l-l.l.l-l.l 153
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No sabemos si en el futuro se po-
drd adquirir el kit “70” de forma
independiente, o si en Kawasaki
estardn pensando incrementar la
familia Vulcan llevando a la pro-
duccién en serie éste modelo, pero
de lo que si estamos seguros es que
las 100 unidades que se van a fa-
bricar no durardn mucho en las
exposiciones de los concesiona-
rios de la marca, y de que nos
encantaria que este proyecto
tuviera continuidad.
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