
 Triumph T120 Super Seven  Hagon
 Special Bikes Cult  MV Agusta Ago TT

 Super Tracker  Salón 2 Ruedas de Valencia

Yamaha XSR900 
Abarth



Cafeina mecánica

Recuperar la ilusión
Este es el último número de 2016, así que una vez más tocaría des-
pedir el año con los tópicos habituales de cada mes de diciembre. 
Pero esta vez nos los vamos a saltar, que ya somos todos mayorcitos 
para saber dónde nos aprieta el zapato.
Motociclisticamente hablando el año ha sido muy bueno. Las 
marcas han mejorado sus resultados respecto a los anteriores, y 
las previsiones para éste al que en breve daremos la bienvenida 
apuntan a que las cosas serán aún mejor para marcas como BMW, 
Ducati, Harley, Triumph o Yamaha, que al involucrarse como lo 
han hecho en el hasta hoy tan denostado segmento de las per-
sonalizaciones, han podido descubrir que la idea de apoyarse en 
profesionales que llevan años dedicándose en cuerpo y alma a esta 
actividad que roza el arte, lejos de serles perjudicial, les ha benefi-
ciado allanándoles el camino para llegar a un tipo de clientes que 
nunca nos hemos dejado llevar por las leyes de la lógica. Y mucho 
menos por lo que dijera el mercado.
Siempre habrá quien compre una 125 o un scooter por necesida-
des de movilidad, y motoristas a los que les gustan sus motos tal 
y como salen de fábrica,  pero también somos muchos miles de 
usuarios para quienes la compra de una moto supone mucho más 
que satisfacer la necesidad de tener un medio de locomoción con 
el que desplazarnos cada día al trabajo. 
Personalizar nuestras motos es una decisión visceral, y como tal, 
tiene una importantísima carga emocional. Les ha costado lo suyo, 
pero parece que las grandes marcas por fin lo han entendido, y en 
cada salón internacional nos han presentado nuevas propuestas 
con las que hacernos recuperar eso tan importante que hemos per-
dido durante los años de crisis… la ilusión. 

Feliz Navidad a todos
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L a prueba de que Ducati 
es una de las marcas que 

mejor están capitalizando las 
propuestas hechas por los 
profesionales con los que han 
contado a la hora de transfor-
mar las Scrambler la tenemos 
en la rapidez con que los de 
Borgo Panigale están incorpo-
rando nuevos miembros a ésta 
exitosa familia.
Ahora es el turno de la Scram-
bler Café Racer, una reinterpre-
tación en clave sport del mode-
lo de los ́ 60 en la que no faltan 
detalles tan característicos de 

aquella época como la deco-
ración en riguroso color negro 
acompañado del ajedrezado 
tan típico de la época, semi ma-
nillares, guardabarros cortos, 
escape Termignoni de doble 
salida, neumáticos deportivos, 
y un largo etcétera con el que 
esta Scrambler sin lugar a du-
das tocará la fibra sensible de 
aquellos motoristas que que-
remos algo retro que se salga 
de lo normal y, más importante 
aún si cabe, que se pueda per-
sonalizar a nuestro antojo sin 
excesivas complicaciones. 

Scrambler Café Racer  De las intenciones deporti-
vas de la Scrambler Café Racer 
no solo dan fe los números que 
decoran las tapas laterales con 
los que Ducati rinde homenaje 
al exitoso piloto Bruno Spag-
giari y hace un guiño a una par-
te de la historia del motociclis-
mo con la que el espíritu “Land 
of Joy” se siente identificado, 
sino también en otros detalles 
como la tapa de la plaza del 
pasajero, los retrovisores en los 
extremos los semi-manillares, 
o las nuevas llantas de 17” de 
10 radios calzadas con gomas 
Pirelli de 120 y 180mm delante 
y detrás respectivamente. 
Al igual que en su hermana De-
sert Sled, el motor bicilíndri-
co de 803cc de la Café Racer 
también ha sido “bendecido” 
con la certificación Euro4, y de 
paso recibe algunos cambios 
estéticos como el acabado en 
negro, y unas tapas de balan-
cines recortadas y aletines de 
refrigeración mecanizados. 
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 El sistema de acelerador 
electrónico es nuevo y la elec-
trónica se recalibre para ofre-
cer una entrega más suave a 
bajas revoluciones. Sus cifras 
máximas son de 75 cv a 8.250 
rpm y un par motor de 68 Nm 
a 5.750 rpm. Asequible para 
todos los públicos y divertido 
en manos expertas.
Los frenos recurren a un sis-
tema Brembo de simple disco 
de 330 mm con pinza radial 
de cuatro pistones para el 
tren delantero, y un disco de 
245mm con pinza de simple 
pistón en el de detrás, asis-
tidos por el ABS Bosch que 
desde la entrada en vigor de 
la nueva normativa europea 
se ha hecho obligatorio para 

todas las motos de 125cc en 
adelante. 
Si te ha gustado la Scrambler 
Café Racer no tendrás que 
comerte la cabeza eligiendo 
decoración porque sólo estará 

disponible en acabado Black 
Coffee con bastidor negro y 
llantas doradas.
Estará disponible en los con-
cesionarios de la marca a partir 
del mes de abril. 
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H usqvarna, la marca pro-
piedad de KTM, ha pre-

sentado en el EICMA de Milán 
una naked urbana de aires  fu-
turistas con la que pretenden 
hacerse un hueco en el merca-
do de las máquinas On Road 
Según sus creadores, la Vitpi-
len 401, de la que ya habíamos 
visto algunos prototipos, no es 
una moto de fuera carretera 
adaptada, sino un modelo de 
carácter deportivo completa-
mente nuevo que se ha dise-
ñado y fabricado desde cero 
pensando en un uso 100% 
asfáltico. 

Rompiendo moldes

 Con el fin de dar sensa-
ción de ligereza, en el diseño 
de la moto se ha prescindido 
de todo aquello que no fue-
ra absolutamente necesario. 
De esta forma encontramos 
una carrocería en la que de-
pósito de gasolina, asiento 

y tapas laterales se funden 
formando una estructura 
monocasco en la que el cha-
sis multitubular tipo treillis 
queda completamente a la 
vista.  
El propulsor de la Vitpilen 401 
es el mismo monocilíndrico de 

375 cc de 44Cv que montan las 
KTM Duke, y la parte ciclo está 
equipada con componentes de 
probada calidad como la hor-
quilla invertida WP con barras 
de 43 mm, llantas aluminio de 
radios, o frenos Brembo con 
discos flotantes y ABS. 
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 Para “rematar la faena”, la 
marca sueca también mostra-
ba en Milán una segunda ver-
sión del modelo pero equipado 
con un semicarenado que ade-
más de ser muy aerodinámico 
también se ha diseñado para 
que regule la refrigeración del 

motor. De momento no sabe-
mos si ésta versión “Aero” se 
llevará finalmente a la produc-
ción, pero en caso afirmativo 
no sería antes de 2018 puesto 
que la Vitpilen 401 no llegará a 
los concesionarios de la marca 
antes de otoño de 2017. 

Por cierto, podrían aprovechar 
este tiempo para pensar otro 
nombre con el que bautizarla, 
porque más que de una moto 
parece que estemos hablando 
de algún nuevo tipo de fárma-
co. 
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L a 74ª edición del EICMA ce-
lebrada la segunda semana 

de noviembre, aglutinó todas 
las novedades mundiales so-
bre dos ruedas para 2017. 
El stand de Ducati, en el que se 
exhibían siete novedades para 
el próximo año fue uno de los 
que más visitantes atrajeron de 
todo el certamen milanés. El re-
sultado de la encuesta realizada 
por la revista italiana Motociclis-
mo entre los aficionados coronó 
por quinto año consecutivo a 
un modelo de Borgo Paniga-
le como “Reina del Show de 
Milán”. Galardón que en esta 
edición recaía sobre la nueva 
Ducati SuperSport con más de 
12.000 votos de los asistentes 
a EICMA y usuarios de la web 
de la prestigiosa revista italiana, 

La “Más Bonita” de Milán

con los que la firma boloñesa 
ya acumula 8 trofeos. 
La Ducati SuperSport se ha di-
señado pensando en aquellos 
usuarios que se sienten atraí-
dos por las motos de carácter 
deportivo pero que no renun-
cian al confort y a la facilidad 
de conducción. 

Además de la versión estándar, 
la gama SuperSport incluye 
una versión S equipada con 
suspensión Öhlins totalmente 
ajustable, cambio semiauto-
mático (Ducati Quick Shift up/
down) y tapa de colín. Llegará 
a los concesionarios en marzo

Si estás buscando unas 
botas de caña alta para 

rodar en moto, en Lewis Lea-
thers han sacado del baúl de 
los recuerdos el mítico modelo 
Motorway que tantos seguido-
res tuvo entre los aficionados 
a las carreras callejeras en la 
década de los 60. 
Su precio (más de 450€) pue-
de parecer algo exagerado 
para los tiempos que corren, 
pero su estilo, y sobre todo la 
gran calidad de los materiales 
con los que están fabricadas, 
compensan sobradamente el 
sacrificio. 

www.lewisleathers.com

Botas clásicas

De apariencia tan ruda 
como los de un granje-

ro o un jinete de rodeo, los 
guantes artesanales que Moto 
Stuka fabrica en los USA re-
presentan una completa de-
dicación al diseño simple y 
elegante.

Guantes

www.motostuka.myshopify.com

Hechos con materiales de al-
tísima calidad, cada par de 
guantes tiene un color único 
que embellece con el uso y el 
paso del tiempo. 
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N o es tan escandalosamen-
te alta y aparatosa como 

las motos con las que Hubert 
Auriol y Gastón Rahier con-
quistaron en los años 80 las 
playas de Dakar, pero no se 
puede negar que esta nueva 

R NineT GS se parece bastan-
te a aquellas máquinas que el 
primer día de cada año partían 
con destino a África desde la 
Plaza de la Concordia de París.
Y es que el interés que des-
piertan actualmente las motos 

“todo uso” de carácter retro ha 
animado a la firma germana a 
aprovechar la plataforma de 
la R nine T para desempolvar 
aquel concepto con el que tan 
bien les ha ido a lo largo de los 
años. 

Vuelve la BMW G/S  La nueva GS, propulsada 
por el conocido boxer refrige-
rado por aire/aceite de 1700 
c.c. y 110Cv de potencia, y con 
una parte ciclo equipada con 
horquilla telescópica conven-
cional, Paralever trasero con 
amortiguador central, y llan-
tas de radios, ofrece una gran 
variedad de posibilidades de 
personalización
Un vistazo a la R nineT Urban 
G/S demuestra que es la viva 
imagen de su predecesora, 
puesto que incluso reprodu-
ce su combinación de colores 
prácticamente sin cambios. Al 
igual que hace más de 35 años, 
el depósito de combustible y 
el guardabarros delantero en 
una posición alta están acaba-
dos en Blanco Luminoso, con 
una carcasa del faro delantero 
prácticamente exacta a la de 
la GS de antaño. 
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A Chris Hansen y Mike y 
Jenny Linquist, los fun-

dadores de Animal Pack, les 
gustan las motos clásicas. Eso 
significa que materiales como 
el Gore-Tex, nylon balístico 
tratado con UV, poliéster, y el 
resto de productos modernos 
creados artificialmente por el 
hombre están desterrados de 
su vocabulario. 
Esto les suponía tal problema 
a  la hora de encontrar alforjas 
adecuadas para transportar su 
equipaje que decidieron aunar 
esfuerzos y empezar a fabricar 
unas alforjas que tienen la par-
ticularidad de llevar un siste-
ma de sujeción inspirado en el 
de las cinchas de las sillas de 
montar a caballo que permiten 
adaptarlas a todo tipo de mo-
tos sin necesidad de un soporte 
específico para ellas, así como 
desmontarlas fácilmente cuan-
do lleguemos a destino.
Fabricadas en sarga encera-
da, algodón y cuero grueso, 
las alforjas Pack Animal pue-
des adquirirlas a través de su 
página web: 
www.packanimal.co

Alforjas Pack Animal
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En la línea de la rutera BMW 
GS descrita en la noticia 

anterior (salvando distancias 
en cuanto a tamaño y precio) 
Royal Enfield aprovechaba el 
EICMA de Milán para presen-
tar a los aficionados europeos 
un nuevo modelo que bajo el 
sugerente nombre de Hima-
layan, supone para la firma 
hindú adentrarse en profun-
didad en el cada día más en 
auge sector de las motos para 
todo uso.
La Himalayan, cuyo nombre 
nos hace pensar inmediata-
mente en viajes y aventuras por 
cualquier tipo de terrenos,  

Royal Enfield Himalayan
 es una moto tan “amable” 
en cuanto a concepto, precio 
y mantenimiento como el resto  
de sus hermanas, pero a di-
ferencia de estas, se deja de 
lado la estética retro que las 
caracteriza en beneficio de una 
moderna parte ciclo desarro-
llada por Harris Performance, 
que con una distancia libre al 
suelo de solo 220mm, asiento 
bajo, y suspensiones de largo 
recorrido pero de altura poco 
intimidatoria, permitirá tanto     
a los conductores experimen-
tados como a los más nóveles 
practicar conducción on y off 
road con total seguridad. 

 El propulsor de la Himalayan 
es un motor de carrera larga 
con árbol de levas en culata con 
mucho par a bajas revolucio-
nes, lo cual nos permitirá una 
conducción suave en marchas 
largas que facilita los ascensos 
en pistas y las maniobras entre 
el tráfico denso. Gracias a su 
nuevo diseño y a la calidad y 
ligereza de los materiales ele-
gidos para su fabricación, el 

monocilíndrico LS410 permite 
espaciar el mantenimiento entre 
cambios de aceite en más de 
10.000Km, y su bajo consu-
mo ofrece una autonomía de 
450 kilómetros con los 15 litros 
de capacidad del depósito de 
gasolina, lo que significa que 
podemos plantearnos cualquier 
tipo de aventura de fin de se-
mana sin temor a quedarnos 
tirados en medio de la nada. 
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 En cuanto al equipamien-
to se refiere, la Himalayan no 
tiene nada que envidiar a los 
modelos de mayor cilindrada 
(y precio) de la competencia, 
ya que cuenta con todo lo ne-
cesario: anclajes para las ma-
letas duras, equipaje blando 
y porta‐latas formando parte 

integral de su diseño, com-
pleto panel de instrumentos 
desde el que controlar velo-
cidad, dirección, temperatura 
ambiente, duración del viaje, 
intervalos de servicio y múl-
tiples cotas de distancias, 
neumáticos mixtos, equipo de 
frenada compuesto por dos 

discos de 300 y 240mm de-
lante y detrás respectivamen-
te, ABS, y lo más importante, 
una ergonómica posición de 
conducción y bajo centro de 
gravedad gracias al que los 
conductores de talla media 
llegaremos con los dos pies 
al suelo sin dificultad. 
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Recientemente presenta-
da en el Long Beach In-

ternational Motorcycle Show 
de California, la nueva Honda 
Rebel supone una agradable 
sorpresa para todos aquellos 
que pensábamos que la marca 
del ala dorada había dejado 
completamente de lado el 
segmento custom/cruiser
En la Rebel se combinan los 
estilos de la vieja y nueva es-
cuela para despertar el interés 

de las nuevas generaciones de 
motoristas, y especialmente de 
las féminas, que gracias a la 
altura del asiento (690mm) y  
la estrechez del conjunto, a lo 
que hay que sumar una po-

sición de conducción neutra 
y relajada gracias a los repo-
sapiés situados en posición 
intermedia, encontrarán en la 
Rebel una moto en la que se 
sentirán muy cómodas. 

Nueva Honda Rebel

 Un nuevo bastidor de acero 
tubular traza unas líneas mo-
dernas y originales de estilo 
‘bobber’, con la parte trasera 
desnuda y equipada con un 
neumático de perfil ancho,. El 
vigoroso motor de la Rebel, 
un bicilíndrico en paralelo de 
471cc, 8 válvulas y refrigera-
ción líquida, apto para el carnet 

A2, deriva del popular grupo 
termodinámico de la gama 
Honda de 500cc. Para sus fun-
ciones de crucero, se ha revi-
sado el mapa de la inyección 
(PGM-FI), con una entrega de 
par más contundente a bajas 
vueltas, reteniendo al mismo 
tiempo el tacto suave y lineal 
de su entrega de potencia y 

ofreciendo un comportamiento 
gratificante y una gran facilidad 
de manejo.
La fecha de llegada a España 
aún está por confirmar, pero ya 
sabemos que estará disponi-
ble en colores: Negro Graphite, 
Plata Armored Mate Metaliza-
do y Rojo Millennium.
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C ristina Benella, una verda-
dera rocker radical, es la 

fundadora junto con su ami-
go Fulvio Terminelli de Radical 
Racer, una nueva firma italiana 
en la que combinan a partes 
iguales su pasión por el mun-

do de las motos clásicas con 
el de la confección artesanal 
más tradicional.
Todas las cazadoras que tie-
nen en su aún pequeña pro-
ducción, que se limita a siete 
modelos, son de un cuero de 

primerísima calidad que se 
adapta a nuestro cuerpo como 
una segunda piel proporcio-
nándonos una comodidad sin 
igual. 

www.radicalracer.com

Radical Racer
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E sa pequeña joya que guar-
damos en el garaje requie-

re especial mimo, atención y 
cuidados muy superiores a los 
de una montura contemporá-
nea, por lo que es conveniente 
que pongamos mucho cuidado 
a la hora de elegir el tipo de 
aceites que utilizamos para 
lubricar sus componentes, ya 
que generalmente son motos 
que  pasan muchos periodos 
de inactividad requieren de 
aceites capaces de crear una 

capa protectora en todas las 
superficies internas para evi-
tar la corrosión durante esos 
periodos.
Pensando en este tipo de má-
quinas, Sikolene ha desarrolla-
do una gama especial de acei-
tes denominada Classic, que 
compuesta por una decena de 
formulaciones nos servirá para 
preservar los motores, cajas 
de cambio y piezas metálicas 
de nuestras queridas clásicas 
y vintage. 

Mima tu clásica

Hechas a mano en Holanda 
con dos tipos diferentes 

de cuero, remaches y hebillas 
de bronce, y correas pensadas 
para que podamos sujetarlas 
a la moto, estas bolsas de 
herramientas serían un regalo 

Bolsa de Herramientas

www.etsy.com/es/shop/DukeAndSonsLeather

perfecto para quedar bien con 
cualquier amigo éstas navida-
des de no ser porque Duke&-
Sons, sus creadores, son  una 
empresa tan pequeña y tan 

obsesionada por la calidad 
de sus productos, que no te 
garantizarían que la tuvieras a 
tiempo porque solamente fa-
brican bajo pedido. 
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A unque pueda parecer una 
tontería, hay muy pocas 

cosas que puedan amargarte 
tanto un viaje largo como unos 
puños mal diseñados ergonó-
micamente. 
En LowBro Custom son moto-
ristas. Esto significa que cono-

cen perfectamente este proble-
ma, por lo que ya llevan unos 
cuantos años empleándose a 
fondo e investigando con dife-
rentes compuestos de caucho 
para encontrar la solución
Estos puños que nos propo-
nen están moldeados mediante 

inyección en caucho Krayton. 
Las bandas que circundan su 
diseño atemporal están cientí-
ficamente calculadas para per-
mitir la correcta canalización 
del sudor de las palmas de las 
manos cuando circulamos sin 
guantes. 

Comodidad en el puño

L as “Barón Rojo” de la firma 
Emgo Roadhawk  son unas 

gafas retro de estilo aviador 
perfectas para usarse con cual-
quier tipo de casco jet. Tienen 
un suave y cómodo cojín negro 
que las mantiene ajustadas a la 
cara, mientras que su lente, de 
material acrílico anti arañazos 
con tratamiento anti vaho y pro-
tección UV400, aísla nuestros 
ojos del viento y los insectos. 
Las “Red Baron” tienen un 
ajustador para la pantalla de 
tres posiciones, entradas de 
aire y una cinta elástica que 

Gafas Baron Rojo

nos permitirá ajustarlas al ta-
maño de la calota de cualquier 
tipo de casco.

De momento solo se comer-
cializan a través de Amazon y 
eBay. 
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L a nueva colección de 
accesorios presentada 

para algunos de los últimos 
modelos de motos apare-
cidos en el mercado, deja 
claro por qué Rizoma es 
una de las marcas líderes 
del mercado

El trabajo llevado a cabo en el 
desarrollo de estas líneas de ac-
cesorios para las BMW R nineT 
Scrambler, H-D Softail Slim, la 
gama Classic de Triumph y la 
impactante Ducati X-Diavel es 
un impecable ejercicio de es-
tilo capaz de atraer las mira-

das como un imán, ya que los 
accesorios desarrollados para 
cada una de ellas acentúa su 
belleza manteniendo el espíritu 
legendario de estos mitos del 
motociclismo, convirtiéndolos 
en una excelente interpretación 
moderna. 

Rizoma
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XSR900 
Abarth

Con una combinación única entre tecnología 
de vanguardia y estilo retro que rinde tributo 
a los clásicos del pasado, la saga de las 
Sport Heritage de Yamaha es todo un éxito 
entre los aficionados que saben apreciar la 
filosofía “Faster Sons”...

T e x T o :  C R ;  F o T o s :  Y a m a h a
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ncorporar en su diseño detalles caracterís-
ticos de algunos modelos de los años 60 ha 

servido a Yamaha para ofrecernos a los aficio-
nados motos con las que podremos disfrutar 

de todos los avances técnicos propios de la era 
en que vivimos, sin renunciar al carácter de las 

máquinas de cuando aún no existían las ITV. 
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Muchos de los que estáis leyendo estas líneas nunca 
experimentaréis la sensación de libertad que produce ir 
sin casco, ni mucho menos sentiréis un escalofrío reco-
rriéndote el espinazo al escuchar el sonido de un 4 en 1 
sin silencioso por las calles de la ciudad. Está claro que 
aquellos tiempos nunca volverán, pero aún podemos 
recuperar parte de aquel espíritu que los políticamen-
te correctos hoy tacharían de gamberro, antisocial, y 
no sé cuántos descalificativos más,  con motos como 
ésta XSR900 que Yamaha empezará a comercializará 
en edición limitada a partir de la próxima primavera.
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“ La mayoría de los que estáis leyendo esto nunca sabréis la gozada que es  

conducir sin casco, ni sentiréis un escalofrío en el espinazo al oír un 4 en 1  

sin silencioso por las calles de la ciudad”
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Fiat es uno de los principales patrocina-
dores del equipo Yamaha de MotoGP, así 
que tenía lógica que antes o después au-
naran esfuerzos para sacar una moto de 

calle. De todas las empresas del potente 
grupo italiano, Abarth era la que mejor 
cuadraba con el carácter de la marca de 
los tres diapasones, ya que desde que Karl 

Abarth la fundara siempre estuvo involu-
crada en desarrollar y preparar deportivos 
y coches de carreras, así que fue la elegida 
para colaborar en este proyecto cuyo re-

sultado final ha sido la XSR900 Abarth, 
una especial Café Racer con un estilo y 
unos acabados que hacen que todas las 
cabezas se giren a su paso.

XSR900 Abarth. La primera Café Racer con base Sport Heritage
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“ La producción de la XSR900 Abarth se limitará a tan 
solo 695 ejemplares que llevarán en el lateral una placa de 

aluminio numerada que confirmará su exclusividad”48 49



El corazón de esta nueva máquina es el trici-
líndrico Yamaha CP3 de  850 cc, un motor 
lineal y de mucho par que proporciona bri-
llantes aceleraciones, así como una gran sua-
vidad de funcionamiento en toda la escala del 
cuentarrevoluciones, gracias también a algunas 
“gadgets” como el control de tracción, el em-
brague antirrebote, o el escape Akrapovic 3 en 
2 de titanio que intensifica el rendimiento del 
propulsor dándole una aceleración más enér-
gica. Por no hablar también de la ganancia en 
sonido y estética que da a la XSR900 Abarth.
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“ Las primeras 95 unidades 
podrán comprarse a través 
de la web el 17 de Enero. 
El resto de clientes tendrá 
que esperar hasta Abril para 
hacerlo en los concesionarios 
de la marca”
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Acabados exclusivos 

Una característica clave de esta exclusi-
va Sport Heritage es sin lugar a dudas el 
puesto de conducción, en el que nos en-
contramos unos semi manillares anclados 
por debajo de la tija, y que junto con las 
estriberas retrasadas nos situarán sobre la 
moto en una postura deportiva que inme-
diatamente nos transmite una sensación de 
agilidad y control sin llegar a la incomodi-
dad de una “doble R”.
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“ La XSR 900 Abarth es la primera 
moto nacida de la colaboración entre 
dos de las marcas más dinámicas del 

mundo del motor”
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Para reducir el peso del conjunto y resaltar el ADN 
deportivo de la moto el guardabarros delantero, el 
carenado, y la tapa bajo la que se esconde la plaza del 
pasajero convirtiendo el asiento en un monoplaza de 
agresivas líneas están fabricados en fibra de carbono. 
Evidentemente no es un material muy “retro”, pero 
es que Yamaha y Abarth tampoco pretendían que la 
XRS900 fuera una moto de este tipo, sino más bien 
una recreación contemporánea de lo que hace déca-
das se hacía con las motos de calle para que se vieran 
más deportivas.
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“ El Abarth 695 comparte con su hermana de dos ruedas colores, el escape 
firmado por Akrapovic, y el código genético deportivo inscrito en su ADN”
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Por desgracia la XSR900 Abarth no va a ser una moto 
que esté al alcance de todo el mundo. Y no lo decimos 
por su precio, que estará dentro de la lógica, sino por-
que de ella tan solo se fabricaran 695 ejemplares de 
los que 95 se empezarán a comercializar a través de la 
web www.xsr-900-abarth.eu que entrará en funciona-
miento el próximo 17 de enero a las 14:00 horas. Estos 
95 primeros clientes podrán disfrutar de su moto antes 
que el resto, que tendrán que esperar hasta Abril para 
comprar en los concesionarios de la marca este especial 
modelo decorado con los logos de Abarth, que reco-
ge el espíritu de una época pasada que, por desgracia, 
nunca volverá.
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Super
Tracker

One Handmade Motorcycles
Los más puristas os echaréis las manos a la 
cabeza al ver lo que el equipo de Onehandmade 
Motorcycles ha hecho con una Thruxton…

T e x T o :  C R ;  F o T o s :  J L  P h o T o g R a P h Y  P o R  C o R T e s í a  d e  
o n e h a n d m a d e  m o T o R C Y C L e s
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eguramente con una Scrambler 
habrían conseguido un resul-
tado igual de bueno, e inclu-
so mejor, pero precisamente la 
grandeza de este mundillo de 

locos que tantos nos gusta es que 
cada cual puede hacer lo que le dé la 
gana con la moto que mejor le parece, 
así que si tanto lo único que tenían a 
mano para transformar (o lo que les 
salió de los santísimos cataplines a su 
dueño) era la Bonneville más depor-
tiva de la gama  no seremos nosotros 
quienes les enmendemos las plana.
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En lo que si podemos meternos es en 
el resultado de lo que han hecho en 
el taller taiwanes con sede en  Taipéi 
con una Thruxton de 2014, que nos 
parece un trabajo sobresaliente. El 
dueño de la moto acaba de comprarse 
una de las nuevas 1200cc con motor 

de refrigeración líquida, y en lugar de 
deshacerse de la antigua, con la que 
estaba muy contento, la llevó a su co-
lega Chun de One Handmade con la 
consigna de que se le convirtiera en 
una tracker con la que pudiera “hacer 
caminos” los fines de semana.

7170



“ Chun es un poco especial a la hora de aceptar trabajos. 
Solo coge los que le gustan, y la idea de  
transformar la Thruxton en una  
tracker le parecía genial”

72 73



Chun es un poco especial y solo acepta tra-
bajos que le gustan pero en esta ocasión no se 
hizo de rogar porque la idea le molaba; ade-
más el cliente le daba carta blanca para hacer 
lo que quisiera con la moto y como tampoco 
le puso pegas con el presupuesto podría hacer 
las cosas a su gusto, que es mezclando piezas 

artesanales y accesorios bien seleccionados. En 
el primer grupo está la carrocería, para la que 
se hicieron nada menos que tres depósitos de 
gasolina hasta conseguir uno que no se pareciera 
a ninguno de los que se venden en el mercado 
aftermarket, y que encajara como un guante en 
las líneas del chasis  y las tapas de balancines del 
motor. Al igual que el colín, las tapas laterales y 

el porta números delantero, que en este 
caso sirve de soporte a un pequeño faro 
rectangular, está hecho de aluminio con 
un resultado impresionante, que tiene 
aún más mérito si tenemos en cuenta 
que hace unos años Chun tuvo un ac-
cidente de bicicleta que le dejo la mano 
derecha parcialmente inutilizada.  
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“ La consigna que les dio 
el cliente era muy clara: 
convertidla en una dirt 

tracker para “hacer caminos” 
los fines de semana”
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En el apartado de piezas y accesorios Chun 
no escatimó en gastos. La suspensión tra-
sera se ha confiado a un juego de  amorti-
guadores Öhlins que levantan considera-
blemente la sección trasera de la moto con 
respecto al modelo original, y las llantas de 
serie han sido sustituidas por unas precio-
sas Flurry de aluminio billet procedentes 
del catálogo de Arlen Ness, ambas calza-
das con unos neumáticos Maxxis DTR1s 
de perfil plano específicos para la prácti-
ca del flat track. La horquilla también se 
ha alargado con nuevas barras para que la 

moto quedara bien compensada, y se ha 
trabajado con diferentes tipos de muelles e 
hidráulicos hasta conseguir la mejor com-
binación para uso On y Off Road. 
La lista de piezas sigue con un velocí-
metro, intermitentes para el extremo del 
manillar y un adaptador de señal m-Tri 
de Motogadget, mientras que el mani-
llar y sus soportes, puños, reposapiés, ta-
pón del depósito y el equipo de frenado 
delantero compuesto de bomba, disco 
y pinza Beringer se los proporcionó su 
amigo Winston Yeh de Rough Craft.
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“ En el apartado de piezas y accesorios en One Handmade no repararon 
en gastos: Öhlins, Arlen Ness, Rough Craft, Speed Merchant,… lo mejor 

de lo mejor para la nueva vida de esta Thuxton”
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El bicilíndrico de la Super Tracker tam-
bién recibió una buena sesión de aten-
ciones para que luciera mucho más bo-

nito que cuando salió de Hinckley. En 
el apartado escapes en One Handmade 
fabricaron un par de colectores que con 

las soldaduras a la vista que quedan muy 
agresivos, y los chicos de Speed Mer-
chant se encargaron de embellecer el 

motor con uno de sus juegos de tapas 
laterales en el que también incluyeron el 
del piñón de salida del cambio. 
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“ Después de una buena sesión de atenciones 
estéticas, el bicilíndrico británico luce mucho 
más bonito que cuando salió de Hinckley”
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De rematar la Super Tracker con 
un excelente trabajo de pintura se 
encargaron en Air Runner Custom 
Paint, donde la decoraron en un 
sobrio blanco crema acompañado 

de gráficos realizados a mano que 
queda muy bien con el acabado en 
negro satinado del resto del con-
junto de este “vieja” Thruxton a la 
que su dueño decidió alargarle la 

vida… aunque solo sea usándola 
de vez en cuando para “hacer ca-
minos”, que siempre es mejor que 
terminar en una tienda de motos 
de ocasión.
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Salón 2 Ruedas
de Valencia

La cuarta edición del Salón de la Moto 2Ruedas, que una vez más se celebraba coincidiendo con la última 
prueba del Campeonato del Mundo de Motociclismo, abría sus puertas el pasado 11 de Noviembre…
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n fin de semana con el 
buen clima que todavía suele 

hacer en la Comunidad Valen-
ciana por estas fechas, un lleno 

absoluto en el Circuito de Ches-
te, y la oportunidad de ver en di-

recto más de un millar de motos 
y bicicletas repartidas a lo largo y 
ancho de los más de 20.000 metros 
del nuevo pabellón que la organiza-
ción había habilitado para esta edi-
ción, tuvo como recompensa una 
masiva respuesta de los aficionados 
que superaba con creces las cifras 
del año anterior desde el mismo 
momento de su apertura.
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Según los propios expositores ésta ha sido la 
mejor edición de todas las que se han celebrado 
hasta la fecha. Y no solo por el hecho de que 
la próxima entrada en vigor de la normativa 
Euro 4 haya animado a muchos a comprar sus 
motos aprovechándose de los precios especiales 
que todas las marcas ofrecían, sino también por 
la cantidad de personajes del mundo de las dos 
ruedas que se daban cita en Valencia, entre los 
que nos encontrábamos con el ex campeón del 
mundo venezolano de 250cc en 1983 y 1986 

Carlos “Pana” Lavado, Manuel “Champi” He-
rreros,  (doble campeón del mundo en 80cc) 
que recibía un homenaje en forma de placa 
conmemorativa del acto, Nico Terol o la piloto 
murciana Ana Carrasco, que es la segunda fémi-
na española que participa en el Mundial. A esto 
había que sumarle que durante todo el fin de se-
mana hubo un intenso programa de actividades 
en el que se contaba con exhibiciones de stunt, 
freestyle y trial bike a cargo de Emilio Zamora, 
Antonio Carlos Farias, o Juan de la Peña.
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La cuarta edición del Salón de la Moto 2Rue-
das se clausuró la tarde del domingo con un 
éxito rotundo tanto a nivel comercial como 
de visitantes. Según las estimaciones de la or-
ganización, este año el número de visitas se 
había incrementado con respecto a la pasa-
da edición en más de 14% lo cual suponía 
un registro de algo más de 20.000 visitan-

tes. Este incremento, según explica Matilde 
Juan, presidenta del salón y responsable de 
las concesiones de marcas como Triumph y 
Kawasaki en la capital del Turia: “evidencia 
la consolidación plena de estos eventos entre los 
aficionados a las dos ruedas”. En este sentido, 
para Matilde Juan, “estamos, sin duda, ante 
la mejor edición del 2Ruedas de todas las ce-

lebradas” y destaca “no sólo el hecho de que se 
hayan podido captar muchos visitantes nacio-
nales que estuvieron el fin de semana en Va-
lencia con motivo del Gran Premio, sino que 
además, se ha notado especialmente este año al 
comprador valenciano, que se ha acercado a la 
feria a ver, probar y comprar sus nuevos mo-
delos de moto y bici”. Para esta empresaria, la 

feria “ha cumplido sobradamente sus objetivos 
comerciales. Se está notando que tanto 2Ruedas 
es un certamen que aúna en un mismo espacio 
la variable de ocio con un escaparate comercia 
en el que el comprador tenía a su disposición 
una importantísima flota de vehículos entre los 
que elegir”.

100 101



Special Bikes Cult

Por segundo año consecutivo, el Special Bikes Cult aportaba al Salón 2 Ruedas el 
toque de exclusividad del cada día más en auge sector de la moto personalizada…
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n un stand de considerables 
dimensiones que servía como 

línea divisoria entre las zonas 
de actividades y de exposición 
del pabellón 7 de la Feria de 

Valencia, desde esta revista y 
nuestra revista hermana Xtreme Bi-
kes, quisimos mostrar una vez más 
al público generalista que acude a un 
salón a ver motos de serie, que hay 
otra forma de disfrutar de nuestras 
máquinas que va mucho más allá de 
salir a rodar con ellas cada vez que 
tenemos un poco de tiempo libre. 
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El mundo de la personalización –a pesar 
de las limitaciones que impone tener que 
legalizar cada reforma que se haga por 
pequeña que sea- crece en nuestro 
país a pasos agigantados, y tener 
una moto hecha enteramen-
te a nuestro gusto puede ser 
tan, o más gratificante, que 
la simple posesión de una 
máquina exactamente igual 
a otras muchas que puedas 
encontrarte rodando por tu 
ciudad.
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Por eso en el Special Bikes Cult hemos 
querido mostrar que el mundo de las 
transformaciones es infinito en cuan-
to a posibilidades se refiere, como lo 
demostraba el que en nuestro stand 
no hubiera un solo tipo de motos 
transformadas, sino que se reunieran 
en el mismo espacio máquinas de to-
das las tendencias que actualmente 
podemos encontrarnos en el sector. 

Motos que además de compartir un 
espectacular trabajo artesanal tenían 
la particularidad (salvo dos ejempla-
res destinados exclusivamente al uso 
en competición) de estar homologa-
das, y por lo tanto ser aptas  para cir-
cular por la calle de forma legal, ya 
que consideramos que exhibir motos 
bonitas pero que no puedan usarse 
no habría tenido ningún sentido.

116 117



118 119



120 121



Una filosofía que comparte con nosotros una fábrica como 
Yamaha, que para esta segunda edición del Special Bikes Cult 
no quiso dejar pasar la oportunidad de mostrar en nuestro 
stand una XSR “Aniversario” completamente de serie, alre-
dedor de la que expuso las preparaciones Faster Sons que al-
gunos de sus concesionarios oficiales de Barcelona (Corver), 
Teruel (Motos Loscos), Alicante (Alicante Motor) y Valencia 
(Saica) habían realizado para el concurso Yard Built usando 
este modelo como punto de partida. En total eran 6 especta-
culares motos  que cualquier aficionado un poco “manitas” 
podría hacer en su propia casa usando los accesorios disponi-
bles en el catálogo de la marca de los tres diapasones. 
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El resto del espacio estaba repartido entre 
diferentes profesionales, casi todos ellos 
procedentes de la Comunidad Valenciana, 
salvo Nava Motorcycles que se traían desde 
León una gigantesca Dropseat de Big Bear 
Choppers modificada por ellos mismos 
y la Yamaha Bagger que publicábamos el 
mes pasado en Xtreme Bikes, y Clayman  
Motorcycles que venían desde Toledo. 
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Tampoco quisieron faltar a la cita Acosta 
Project con su última Suzuki Gixer street-
fighter, Alma Motorcycles que presentaba 
una preciosa Bandit 400 café racer, Extreme 
Choppers con nada menos que siete motos 
entre las que había desde una Harley Herita-
ge recién restaurada a la que se le había mon-

tado un sidecar hasta una XV750 convertida 
en café racer, pasando por Suzuki´s BMW´s 
y Harleys; las habituales Benelli de Ladyn-
ni Classic, las preparaciones tipo Brat Style 
con diferente bases a cargo de Lizard Mo-
torcycle Club, las BMW Boxer y una H-D 
Sportster de Malaburra, un pequeño drags-

ter urbano hecho a partir de una Hyosung 
Aquila de My Way Garage, y por último una 
moderna CB600 transformada por Octane 
Motorcycles, un taller nuevo en el panorama 
levantino, y un par de espectaculares traba-
jos de Sueca Iron, un taller de gran prestigio 
internacional gracias a sus resultados en el 

Campeonato del Mundo de Constructores 
AMD, en el que recientemente han empe-
zado a fabricar una línea propia de piezas de 
aluminio de gran calidad y excelente diseño 
que dará mucho que hablar en los próximos 
meses.
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No seremos nosotros los que caiga-
mos en el error de escribir que ésta 2ª 
edición del Special Bikes Cult fue un 
rotundo éxito, porque además de re-
sultar pretencioso no nos corresponde 
a nosotros hacerlo. Con haber acerca-
do un poquito el mundo de las mo-

tos transformadas a muchos aficio-
nados que poco o nada saben de su 
existencia nos damos por satisfechos. 
Y mucho más cuando el mismo día 
de la inauguración veíamos a algunos 
profesores de FP Automoción y de la 
Universidad Politécnica de Valencia 

dar explicaciones a sus alumnos po-
niendo como ejemplo las motos que 
teníamos en el stand… Y eso sí que 
es importante, porque el interés que 
mostraban aquellos futuros mecáni-
cos e ingenieros es el que garantizará 
la continuidad de nuestro sector. 
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MV Agusta Ago TT

Quince títulos mundiales de velocidad son muchos títulos para una sola persona. Algunos dirán que eran otros 
tiempos, que antes era más fácil que ahora, que si esto o que si lo otro, pero no se puede negar que Giacomo 
Agostini, más conocido por todos como “Ago”, ha sido el mejor piloto de la historia del motociclismo…

T e x T o :  C R ;  F o T o s :  C o R T e s í a  d e  d e u s  e x  m a C h i n a  u s a
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us máquinas, aquellas MV 
Agusta rojas y plata sin lo-
gotipos de patrocinadores en 
los carenados, eran las motos 

a batir en la pista. Unas má-
quinas legendarias que muchos 

años después de que la marca se hubie-
ra retirado de la competición se vendie-
ron al Team Obsolete para participar 
en los campeonatos de motos clásicas 
por una cifra que incluso hoy día nos 
parecería desorbitante.
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Pero a pesar del valor sentimental e 
histórico que MV Agusta tiene para 
muchos aficionados, resulta curioso 
que después que los hermanos Cas-
tiglioni (Cagiva) se hicieran con la 
marca a principios de los 90, ningu-
no   de los propietarios posteriores 
(Husqvarna, BMW, Harley-David-

son, y otra vez de vuelta a las manos 
de los Castiglioni) haya tenido el mí-
nimo interés en desarrollar un mode-
lo deportivo de estilo retro con el que 
poder rentabilizar los 15 títulos de 
Agostini en 500, o los 63 consegui-
dos por la marca del Conde Agusta 
en todas las categorías. 
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“ MV Agusta entregó una Brutale 800 RR nuevecita 
a Deus USA para que la convirtiera en un homenaje a 
todos los triunfos de las motos de la marca de Varese”
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Por suerte ahora las cosas parece 
que puedan cambiar. O al menos 
eso deducimos al ver la colabora-
ción que se ha establecido entre  
MV Agusta y la filial norteameri-
cana del conocido taller Deus ex 
Machina que Michael Woolaway 

regenta en Venice, California, al 
que la marca entregó una Brutale 
800 RR nuevecita con la idea de 
que la convirtiera en un homena-
je a los triunfos de las motos de 
Varese.
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“ No se puede negar que esa carrocería, a pesar 
de su estética de hace casi medio siglo, le sienta 

muy bien a la Brutale”
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Las MV Agusta no son sólo eran las motos 
más bellas de los padocks del mundial, sino 
también unas rivales muy duras de batir 
gracias a sus motores y al excelente trabajo 
que el ingeniero Primo Selotti, proceden-
te de la industria aeronáutica, hizo con el 
diseño aerodinámico de las carrocerías en 
general, y los tanques de gasolina y los co-
lines en particular.  Un trabajo que Woo-
laway plasmó en su proyecto modelando 
con hojas de aluminio un depósito y un 
pequeño asiento-colín artesanales que re-
producen de forma bastante fiel los que 

montaban las MV de los años 60 y 70. 
La carrocería se completa con unas tapas 
laterales que sirven de embellecedores al 
radiador, en las que se han replicado las 
tomas de aire de los carenados originales 
de las motos de carreras, un detalle que, 
junto con otros como las cinchas de cuero 
con las que se sujeta el deposito al chasis 
y él cuenta kilómetros analógico Scitsu 
a su soporte, nos da una idea de lo 
cuidadosos que son en Deus 
con los acabados de sus 
motos.
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“ Años después de la 
retirada de la marca 

de las competiciones, el 
Team Obsolete compró las 
existencias del equipo MV 
Agusta para participar en 
los campeonatos de motos 
clásicas: motos completas, 
otras a medio montar, e 
infinidad de recambios 
para mantenimiento y 

restauración”
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En cuanto a la parte ciclo, en Deus rediseña-
ron el subchasis fabricando una nueva estruc-
tura de acero al cromo molibdeno que además 
de servir de punto de apoyo a la sección trasera 
del depósito de gasolina sujeta el asiento y el 
colín bajo el que se esconde toda la electrónica 

de la Brutale. Las suspensiones originales  de 
ambos trenes eran de muy buena calidad. No 
obstante Michael decidió sustituir la trasera 
por un amortiguador Öhlins “pata negra”, y 
sujetar al chasis la horquilla invertida Marzoc-
chi con unas nuevas tijas Durelle Racing en la 

que encontramos una placa con el nº de serie 
de cada una de estas “Ago TT” de edición li-
mitada que se van a producir a un precio to-
davía por definir, y que también llegarán a sus 
futuros propietarios equipadas con bombas 
y  frenos Beringer, semi manillares SLS, es-

triberas retrasadas Rizoma, neumáticos Pirelli 
Corsa, y los preciosos sistemas de escape 2 en 
2 compuestos por colectores Cone Enginee-
ring y silenciosos Roland Sands hechos según 
las especificaciones de Woolaway al más puro 
estilo de los de las MV Agusta de carreras. 
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“ La Ago TT es el mejor tributo que la firma de Varese podía hacer al mejor piloto 
de todos los tiempos… aunque llegue con unas cuantas décadas de retraso”
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Cualquier elemento que no supusiera un tributo 
a las máquinas de competición de la segunda mi-
tad del siglo XX se ha eliminado en la “Ago TT”. 
Una máquina diseñada pensando en las pistas de 
carreras que carecerá  de luces y piloto, matrícula 
e intermitentes a no ser que su propietario lo so-
licite expresamente para poder disfrutarla como 
moto de calle, y que supone el mejor tributo que 
MV Agusta puede hacer al mejor piloto de todos 
los tiempos… aunque llegue con unas cuantas 
décadas de retraso.
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Triumph T120 Super Seven
Cool Motorcycles
Aunque suene contradictorio Inglaterra, 
e l  pa ís  con uno de los  peores  y  más 
desagradables climas del mundo, siempre 
ha estado a la cabeza en la fabricación de 
automóviles deportivos descapotables. 

T e x T o :  C R ;  F o T o g R a F í a s :  s e R g i o  i b a R R a
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ntre finales de las décadas de los 50 y 70 mar-
cas como Aston Martin, Austin, Cobra, Jaguar, 
Lotus, MG, Morris, Morgan o Triumph, por ci-
tar solo algunas, contaban en su gama con uno o 
varios modelos de descapotables que exportaban a 
todo el planeta. Cuero, maderas nobles, pinturas 

impecables, o llantas de radios, eran los símbolos dis-
tintivos que compartían la mayoría de aquellos co-
ches con el inconfundible sello “Made in England”. 
Pero si de todos ellos tuviéramos que destacar alguno 
por sus cualidades deportivas, ese sería el Lotus. Una 
marca fundada por Colin Chapman a principios de 

los 50, cuyos coches siempre fueron considerados los 
deportivos por excelencia debido a que a pesar de ser 
modelos de calle, su potencia y ligereza los hacía per-
fectamente aptos para participar en según qué tipo 
de competiciones sin necesidad de costosas prepara-
ciones.  
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“ El equipo de Cool 
Motorcycles lleva años 
demostrando que tiene buen 
gusto para hacer preparaciones, 
aunque prefieren no llamar la 
atención ni hacerse notar”
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Esta filosofía es la misma que Javier 
Álvarez y Alejandro Vega, propieta-
rio y jefe de taller respectivamente 
de Cool Motorcycles, están aplican-
do con muy buen resultado en algu-
nas de las nuevas Bonneville T120 
con las que la firma de Hinckley nos 
sorprendía a propios y extraños a co-
mienzos de ésta temporada. 
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“ Transformaciones sencillas y legales, son la principal baza de los 
proyectos de este concesionario Triumph”
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Las Bonnie que en este concesionario Triumph de 
Jerez de la Frontera (Cádiz) hacen para sus clientes 
no son las típicas transformaciones extremas en las 
que se cortan o eliminan elementos que si están ahí 
es porque unos señores que se han tirado unos años 
“hincando codos” para sacarse una carrera de inge-
niería consideran que son necesarios, sino simples 
mejoras con las que adaptar un buen producto a los 
gustos de su futuro propietario.
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“ Las Bonnie que en este 
concesionario Triumph 
de Jerez de la Frontera 
(Cádiz) hacen para sus 

clientes no son las típicas 
transformaciones extremas 

en las que se corten o 
eliminen elementos que si 

están ahí es por algo”
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Hoy día cualquiera que tenga una 
conexión a internet, dinero y tiem-
po para dedicarse a ello puede po-
nerse la etiqueta de “transforma-
dor” de motos (…y así nos luce el 
pelo), pero para hacerlo de forma 
que el resultado final en lugar de 
ser una moto única y atractiva sea 

una amalgama de piezas y acceso-
rios juntados sin orden ni concierto 
hacen falta buen gusto y un míni-
mo de conocimientos… Lo segun-
do se puede aprender con tiempo y 
práctica, pero lo primero es un don 
natural con el que, para desgracia 
nuestra, no todos hemos nacido.
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“ Hoy día cualquiera “tuerce hierros” se las da de transformador, pero 
para ser un buen profesional en este sector hace falta mucho más que 

saber montar piezas y accesorios”178 179



Javier Álvarez y su equipo de colaboradores sí 
lo tienen, y llevan años demostrándolo aun-
que sin hacer excesivo ruido porque no les 
gusta ni llamar la atención ni hacerse notar 
para que el exceso de trabajo no les impida 
realizar cada proyecto en el que se embarcan 
con el mimo y el tiempo que les gusta dedicar 
a esas preparaciones cuyo común denomina-
dor es que sus propietarios se las pueden lle-

var del taller con la tranquilidad de que no 
tendrán que preocuparse de nada porque son 
motos completamente legales gracias al uso 
de unos kits de accesorios que en el caso de 
esta Bonneville Super Seven es el denomina-
do “Inspiration Brat Kit” que consta de esca-
pes independientes Vance & Hines de acero 
inoxidable con los que el bicilíndrico para-
lelo de 1200cc respira mejor, gana un buen 

puñado de caballos, y sube de revoluciones 
con más alegría que con los escapes de serie, 
sustitución del guardabarros trasero por un 
soporte de matrícula con mini intermitentes 
y piloto de LEDs integrado, asiento plano 
tipo Brat Style, puños Barrell, cubre cárter 
de aluminio, un profundo trabajo de perfo-
rado y avellanado de palancas y tapas realiza-
do por Raúl “Metalman” Toledo, al que hay 

que sumarle la excelente pintura con la que 
Fran Heredia ha “replicado” aquellos míticos 
roadsters británicos de calle que llegaron a 
ser una de las escuderías más prestigiosas de 
la F1 gracias a los 7 campeonatos de cons-
tructores que ganaron durante sus años en 
activo  
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Hagon
Mucho más que
amortiguadores…
Seguro que todos conocéis 
l a  m a r c a  H a g o n ,  p o r q u e 
es  p robab le  que  l a  buena 
estabilidad de vuestra moto, 
o de la de algún colega, se la 
debáis al uso de un juego de 
amortiguadores procedentes 
de este fabricante británico…
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unque Hagon lleva en el mercado 
desde principios de los años 70, por 
aquellas fechas aún no se dedicaban al 
negocio de las suspensiones sino a fa-
bricar y a comercializar componentes 
que ellos mismos desarrollaban para 
las carreras de Grass Track (Speed-

way) y dragster, ya Alf Hagon, el 
fundador de la empresa, era piloto 
de estas dos disciplinas importadas 

de los USA que por aquel entonces empeza-
ban a despertar gran interés en algunos paí-
ses europeos, llegando a convertirse en una 
leyenda al ser el primer europeo que llegaba 
a las 200 mph en el ½ de milla en menos de 
9 segundos. 
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Además de fabricar chasis, partes ciclo 
completas en las que adaptar motores 
JAP monocilíndricos de 350cc a bi-
cilíndricos Triumph pasando por los 
Norton Manx, BSA Goldstar, AMC, 
Weslake, Ducati,  o cualquier otra 
cosa que fueras capaz de conseguir, en 
Alf-Hagon también vendían motos 
completas, todo tipo de piezas especia-
les para mejorar su rendimiento, y por 
supuesto también contaban con una 

amplísima gama de equipamiento para 
los pilotos que competían en estas dis-
ciplinas, en la que no faltaban las pan-
tallas de burbuja o esas caretas de cuero 
que aunque algunos piensen que son 
el inventazo del siglo (de este siglo en 
el que vivimos) en realidad son un “re-
make” de algo que ya se usaba mucho 
antes de que la mayoría de vosotros os 
hubierais sacado el carnet de conducir 
o incluso que hubierais nacido. 
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A mediados de la década la marca estaba más 
que bien asentada en el mundillo de las ca-
rreras. Sus motos y productos gozaban de un 
gran prestigio, y era raro el año que no conse-
guían algún título en los campeonatos nacio-
nales de diferentes países, así que el siguiente 

paso fue buscar nuevos nichos de mercado 
en los que crecer. Algo que encontraron gra-
cias al incipiente auge de las carreras off road 
con sidecar. Una especialidad que ya se prac-
ticaba a mediados de los años 30 del siglo 
pasado, cayó en desuso a consecuencia de la 

Segunda Guerra Mundial, y luego fue vuelta 
a recuperar en el año 71 por la Federación 
Internacional de Motociclismo con la crea-
ción de la Sidecar Cross FIM Cup.
En Hagon empezaron a fabricar atalajes que 
dotaron de suspensiones desarrolladas por 

ellos mismos, bujes de aluminio, llantas de 
magnesio, frenos de disco… y un sinfín de 
piezas con las que la empresa londinense se 
ponía a la cabeza de la industria en Investiga-
ción y Desarrollo (I+D)
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Las suspensiones

El fabricante de amortiguadores Girling 
, de los que en Hagon eran distribui-
dores, era una pequeña empresa fami-
liar cuyos principales clientes eran las 
fábricas británicas de motos. Cuando la 
industria japonesa mostró al mundo su 
potencial tecnológico todos sabemos lo 
que pasó. La venta de motos “Made in 
England” cayó a límites insostenibles, y 
aunque algunas fábricas se reagruparon 
para evitar  la debacle… al final todas 
terminaron echando el cierre y en 1985 
Girling decide seguir su ejemplo.
Para Alf Hagon supuso un serio proble-
ma porque la venta de amortiguadores 
era una de las fuentes de ingresos más 
importantes para la empresa (si no la 
más importante), pero lejos de desani-
marse se fue de viaje a Italia y Holan-
da en busca de proveedores. Allí visitó 
Ceriani, Marzocchi y Koni, donde se 
dio cuenta de que los sistemas de sus-
pensión que usaban no le convencían 
porque eran demasiado complejos, así 
que de vuelta a Londres se reunió con la 
familia Girling para comprarles todo su 
utillaje y continuar él con la producción 
de amortiguadores.
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A partir de ahí la historia es bien conocida por todos. 
Alf Hagon y su hijo Martin, que actualmente es el que 
dirige Hagon, mantuvieron la tradición de los ante-
riores propietarios y a pesar del enorme éxito de sus 
productos nunca han dejado de ser una pequeña em-
presa familiar en la que, a pesar de que ahora cuentan 
con maquinaria CNC y toda clase de adelantos técni-
cos que les permiten fabricar por sí mismos todos los 
componentes de cada amortiguador sin recurrir a ter-
ceros, la artesanía sigue teniendo un papel sumamente 
importante en todo el proceso de producción, como 
lo demuestra el hecho de que cada amortiguador que 
sale de la fábrica se prueba y testa para garantizar que 
el producto final cumple con los altos estándares de 
calidad que se han marcado
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