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Editorial
Con este número de Enero ponemos 
una vez más el cuentakilómetros a 
cero. Ahora nos quedan por delante 
doce largos meses para recorrer ca-
rreteras aún inexploradas por noso-
tros, ir a eventos (los nuevos y los de 
siempre), publicar vuestros motos, y lo 
que es más importante, tener la opor-
tunidad de conoceros personalmente 
a algunos de vosotros mientras com-
partimos una cerveza       y una charla 
en cualquier bar de carretera.
Con la caída de la última hoja del ca-
lendario de 2015 nos hemos dado 
cuenta de que, lejos de estar cansa-
dos, nuestras ilusiones siguen intac-
tas, y nuestras mochilas llenas de 
nuevos proyectos que no tardaréis 
en conocer. Algo que no sería posible 
sin vosotros, que al fin y al cabo sois 
para quienes hacemos ésta revista 
cada mes, y el apoyo de todas esas 
empresas que confían en nosotros, y 
sin cuya ayuda no podríamos tener el 
mejor trabajo del mundo.
Gracias a todos por estar ahí, y que 
tengáis un feliz año 2016.
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Good Gringa

La llamada procedía de la ciudad de 
Cañuelas, a unos 100 km de mi taller. 
El hombre al otro lado del teléfono 
se llamaba Hernán y su pregunta era 
sencil la… ¿”puedes fabricarme un 
chasis rígido para hacer un bobber con 
mi Sportster?...

T e x T o :  A r i e l  F e r r e r ,  F o T o s :  e r i c A  M o r e y r A . 
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AA partir de ahí las cosas fueron a 
más, y lo que empezó como una 
compra de un chasis terminó con-
virtiéndose en un proyecto cuyo 
resultado es uno de los bobber 
más bonitos que hemos hecho 
en Chuky. O al menos a mí me 
lo parece. 
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La verdad es que Hernán nos puso las co-
sas muy fáciles, porque desde el primer 
momento tenía tan claro lo que quería que 
nos proporcionó, y con todo lujo de de-
talles, el ángulo de ataque, la altura de la 
pipa de dirección, y hasta la distancia en-
tre ejes que debía tener la moto. Y por si 
eso fuera poco, el día que trajo la Sports-
ter para que empezáramos a desmontarla 
también venía con un montón de fotos de 
motos con piezas que le gustaban, por si 
servían de inspiración para hacer las de la 
suya.
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Pero vayamos por partes. Lo primero fue hacer el 
chasis tal y como Hernán lo quería, para una vez 
terminado empezar a pensar en el diseño general 
del conjunto y fabricar el resto de piezas que ne-
cesitaríamos. Que Hernán renunciase a hacerse la 
moto en el garaje de su casa no significaba que no 
se involucrara completamente en el proyecto. De 
hecho su faceta creativa aportó muchas y buenas 
ideas que luego se convirtieron en componentes 
que dan mucha personalidad a la “Good Gringo”, 
como por ejemplo el filtro de aire, fabricado con 
piezas de un viejo cañón Long Tom (M59) de los 
que el ejército norteamericano usó en la 2ª guerra 
mundial y en la de Corea, o los dos grifos de agua 
que sujetan a los soportes el guardabarros trase-
ro fabricado por Cristian Oviedo.
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El depósito de gasolina que usamos es un Mustang de 
primera generación al que se le modificó el túnel para 
adaptarlo al tubo superior de chasis, y se le colocó un 
tapón tipo “pop-up”.
La base del asiento, como en el resto de proyectos, se 
hizo en el taller y se mandó a Gabriel Ramírez, que la 
tapizó con cuero y un trozo de tela de una jarapa mexi-
cana.
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Los tubos de escape, pintados en ne-
gro y luego envueltos con cinta anti 
calórica, son artesanales. Todos sabe-
mos eso de “Loud Pipes Save Lives” 
así que no llevan silenciosos para que 
todos esos gilipollas que van por la ca-
lle escuchando música con los auricu-
lares puestos se den cuenta de nuestra 
presencia.
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No quería que pareciera que Hernán era el 
único que tenía buenas ideas, así que decidí 
aportar alguna mía como la de usar una vieja 
llave fija en forma de S que tenía por el taller 
como soporte para la pinza de freno trasero. 
El resto de componentes de la “Good Gringa” 
son piezas de la Sportster recicladas, algunas 
(muy pocas) de catálogo, y el resto… “Made 
in Chucky”.  
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En cuanto a la pintura, pinte el depósito y el guardabarros en un 
verde candy sobre metal flake que daba a la moto un aire muy 
de los 70 que quedaba muy bien. Con unos cuantos detalles 
en negro y amarillo y el nombre de la moto pintado con letras 
sicodélicas la “Good Gringa” estaba lista para salir a rodar. Pero 
había algo que no me convencía. Después de mucho pensar 
me di cuenta que  habría quedado mejor con el guardabarros 
negro así que como el dueño estuvo de acurdo lo volví a pintar. 
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Quiero aprovechar éste re-
portaje para dar las gracias 
a Diego y Vanesa, los orgu-
llosos dueños de la moto, 
a mi padre Prado Ferrer, un 
artesano de un nivel que va 
más allá de la comprensión 
humana, y a Erica Moreyra, 
mi esposa, que ha sido la 
encargada de hacer las fo-
tos de este reportaje. 
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Pocas Harley han tenido nunca un nombre 
tan engañoso e irónico como las “Slim”, ya 
que el adjetivo “Delgado” no es precisamente 
el que mejor se adapta a las máquinas de 
Milwaukee...

T e x T o  y  F o T o s :  H o r s T  r o s l e r  ( M o T o g r A p H e r )

Thunderbike
Alemania
www.thunderbike.de
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Thunderbike ha cumplido su trigé-
simo aniversario en el segmento 
custom, lo cual era motivo más que 
suficiente como para que los inte-
grantes del taller alemán, con An-
dreas Bergeforth a la cabeza, de-
cidieran celebrarlo con un nuevo 
proyecto con el que sorprender a 
los aficionados.
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La moto elegida, que harían durante los meses 
de invierno, fue una Harley Slim, que en realidad 
no es otra cosa que una Sportster 48 con chasis 
Softail a la que parece que en Milwaukee hubieran 
“hinchado” con anabolizantes, a la que sometieron 
a una cura de adelgazamiento a base de una larga 
lista de nuevas piezas con las que además han in-
crementado su ya de por si bien nutrido catálogo.
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La Slim Jim, cómo la mayoría de máquinas 
que salen de Thunderbike, es una verdade-
ra show bike con la que cualquiera podría 
participar en un bike show, ganar el primer 
premio, y después volver a casa rodando 
como si hubiera salido de excursión con los 
colegas, porque todo en ella, a pesar de su 
apariencia radical, es funcional, cómodo, y 
está pensado para el uso diario. 

40 41



El cambio que más llama la atención al primer 
golpe de vista es la sustitución de las llantas de 
16” por un precioso conjunto de llantas RevTech 
“Velocity” de 8 radios con discos de freno y co-
rona de transmisión a juego. Con 21” de diá-
metro la delantera y 18” la posterior, la Slim Jim 
tiene una distancia al suelo que por primera vez 
en una Harley te permite girar en las curvas sin 
miedo a que nada roce con el asfalto.
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Para compensar el mayor tamaño de la llan-
ta anterior con respecto a la de serie se cor-
taron 2 pulgadas las barras de la horquilla 
que ahora van protegidas con unas nuevas 
cubiertas que en Thunderbike diseñaron 
para este proyecto. El pequeño faro “Un-
breakable” y el puente de horquilla que une 
las botellas entre sí imprimen al tren delan-
tero de la Slim Jim un carácter inigualable, 
y visualmente lo hace parecer más ligero.
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Y hablando de adelgazar: ninguna pie-
za de la Slim original ha perdido tanto 
volumen como el depósito de gasoli-
na. El grueso Fat Bob de dos piezas 
dejó su sitio a un estilizado depósito 
Cole Foster que esconde la bomba de 
gasolina en su interior. Evidentemen-

te esto hará que tengamos que parar 
a repostar cada 100 kilómetros pues-
to que solo tiene capacidad para 2,5 
galones de gasolina, pero la incomo-
didad de tener que pararse en cada 
gasolinera merece la porque da a la 
estética de la Slim un giro de 180º. 
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Para completar la carrocería se escogió 
un guardabarros trasero CCE “Tombsto-
ne”, al que después de modificarlo acom-
pañaron de un asiento de fabricación pro-
pia.
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Para mantener el look compacto se 
ha instalado un manillar Santee Drag 
Bar sujeto a la tija superior por unas 
torres Biltwell ultra cortas en el que 
encontramos unos mandos Beringer 
“Aerotec” que se encargan de dar 
presión a las bombas hidráulicas de 
freno y embrague. 
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Aunque el motor y la transmisión mantienen su con-
figuración original, su estética se ha mejorado con 
un kit de rockerboxes,  tapas de levas y transmisión 
de la línea “Drive” de Performance Machine, ade-
más de un filtro de aire “Super Gas” de la misma 
marca, y por último un sistema de escape BSL “Top 
Chop Staggered” con tapas “Slant” que son el me-
jor remate para esta máquina con la que Thunder-
bike ha celebrado su 30 Aniversario.  
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Iron Man

Chris lleva montando en moto desde 
los 16 años, y hace ahora unos 7, 
cuando creyó que estaba lista, fue 
cuando decidió comprarse una vieja 
I ronhead del  año 1.970, así  que 
nadie mejor que ella para contar su 
historia...

T e x T o :  c H r i s  g i b b A n y
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a Ironhead del ‘70 estaba bien pero como no era exactamen-
te la moto con la que soñaba la rediseñé desde el principio 
hasta el final. Gabe, mi marido, y yo, la construimos en una 
choza que tenemos en el  patio trasero de casa en la que los 
antiguos dueños criaban conejos.  L

60 61



Aunque el dinero no nos sobra y te-
nemos que estirarlo en la medida de 
lo posible, no tenemos hijos y vivi-
mos sin televisión, microondas, la-
vavajillas y todas esas cosas que la 
mayoría consideran esenciales, así 
que lo que tenemos nos lo podemos 

gastar en nuestros caprichos, que en 
ésta ocasión fueron las piezas que 
necesitábamos para convertir la Har-
ley en la moto minimalista que quería 
tener, entre las que no podían faltar 
las llantas de Fat Boy que Gabe me 
regaló por Navidad.
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Lo primero que hicimos fue cortar 
el subchasis para convertirlo en rí-
gido y montar en el tren delantero 
una horquilla Wide Glide de Sho-
vel. El resultado no me convencía 
porque entre la rueda delantera y 
el chasis no quedaba mucho es-

pacio, pero con unas tijas con 5º 
más de avance y los neumáticos 
Dunlop “gordos” que llevaban las 
llantas de Gabe se solucionó el 
problema. Todo quedaba perfecto 
y la moto ya empezaba a tener el 
aspecto que yo quería. 
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Algunas piezas como el piloto 
trasero y el soporte de matrí-
cula los encontré por eBay, el 
faro Bates y el guardabarros de 
remolque salieron del almacén 
particular de mi marido, otras 

me las regaló una clienta de 
Texas a la que le vendí un erizo 
(yo soy una de los 40 criadores 
de erizos que hay en los USA) y 
el resto las hicimos o las com-
pramos en mercadillos.
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El depósito de gasolina es de Sportster 
Roadster. Lo modifiqué para que que-
dara paralelo al suelo, y creo que que-
da muy bien con el asiento Bass Metal 
Craft que tapicé con una simple pieza 
de cuero muy fina que sujeté con tor-
nillos. Está montado sobre un par de 
muelles que no amortiguan absoluta-
mente nada, así que entre esto y que el 
chasis es rígido entenderéis que la moto 
se llame “Iron Man”. 
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De la parte mecánica se encargó 
Gabe, que desmontó el motor por 
completo para restaurarlo, y aumen-
tar la cilindrada a 1200cc con un kit de 
cilindros Axtel y pistones Keith Black. 
El carburador original lo sustituyó por 

un S&S Super E con un precioso fil-
tro de potencia que para mí era una 
pieza imprescindible, y por último le 
colocó unos drag pipes muy cortos 
que hacen un ruido infernal que me 
encanta.  
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La moto no lleva claxon, intermiten-
tes, cuenta kilómetros, ni nada que 
no fuera absolutamente imprescin-
dible. Incluso la pintura es sencilla 
al máximo. Yo la imaginaba en ne-
gro y plata con algunos toques de 
color en los flaming del depósito 
de gasolina, y los cables de bujías 
Accel en amarillo. El chasis lo pin-
tamos con spray entre Gabe y yo 
en una tarde, y del resto se encargó 
un amigo que solo me cobró $200. 
Cromados tampoco quería, así que 
me limité a dejar el que tuvieran las 
piezas, y pulí la horquilla y las tapas 
primarias. 
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Cuando estuvo terminada presentamos la 
“Iron Man” en un bike show local y conse-
guimos el “Best of Show”. Eso nos animó a 
participar en otros en los que también conse-
guimos ganar el “Best of Show” y el “Premio 
del Público” así que está claro que a la gente 
le gusta mi Sportster tanto como a mí.   
El único punto negativo es que las llantas len-
ticulares son muy sensibles al viento lateral, 
y el día que sopla con fuerza parece que in-
tente sacarte de la carretera. Pero por lo de-
más… ¡Es una maravilla!
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Ahora también tengo una Panhead 
del 56 que acabamos de terminar, y 
hemos empezado a trabajar en una 
Knucklehead del 39 en la que esta-
mos trabajando en el salón de casa. 
Podríamos haber comprado una casa 

con garaje, pero preferimos usar el di-
nero para seguir con nuestros “jugue-
tes”. Si te paras a pensarlo… ¿Quién 
necesita televisión, microondas o la-
vavajillas si puedes disfrutar de mara-
villas como estas en la carretera?
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Swiss Samurai
Hace ya muchos años que los japoneses 
son fuente  de  insp i rac ión  para  los 
constructores de otros muchos países. Y 
sus motos, inconfundibles   y minimalistas 
como pocas, un objeto de deseo para 
bikers de todo el mundo...

T e x T o  y  F o T o s :  H o r s T  r o s l e r

¡Diseño Japonés “Made in Swiss“! 
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e entre todas ellas las motos de Zero Enginee-
ring son quizas las más codiciadas. Su estética, 

la perfección de sus acabados, y sobre todo su 
estilo, despiertan un irrefrenable deseo de posesión 

a cualquier amante de  la mecánica que haya tenido 
ocasión de verlas en directo. Rainer Bachli, el dueño de 
Harley-Heaven,no solo las ha visto sino que también ha 
tenido la oportunidad de comprobar de primera mano su 
gran calidad debido a que era concesionario oficial de la 
marca y se encargaba de su mantenimiento. De hecho 
la primera “Zero“ que llegó a Europa es de uno de sus 
clientes.
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Pero no todo el mundo puede per-
mitirse una Zero original, y tampo-
co hay demasiada gente dispuesta 
a sufrir en sus riñones la incomo-
didad de un chasis rígido por mu-
cho que le guste una moto, así que 
Rainer tomó la decisión de hacer 

su propia versión de las “Samurai 
Bikes“ para sus clientes más “co-
modones“, utilizando de moto do-
nante una Harley Blackline que se 
puede usar como moto de diario 
sin miedo a terminar con una con-
tractura en la espalda. 
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Esta “Swiss Samurai“ es, incluso sin 
el  chasis Cuello de Ganso que carac-
teriza a las motos del maestro Kimura, 
toda una bobber “Old School“ que he-
reda el estilo radical de los construc-
tores japoneses, pero que no te obliga 
a sufrir  los inconvenientes a los que 
te somete el mantenimiento constante 
que requieren éste tipo de máquinas, 
ya que, como comentaba anterior-
mente, Rainer utiliza los motores y los 
chasis Softail originales de la Harley 
Blackline, vistiendolos con horquillas 
Springer, llantas de radios de 16“ con 
neumáticos anchos Avon Safety MK2, 
y una carrocería minimalista, que en 
esta moto consta tan solo de un de-
pósito de gasolina Cole Foster con 
tapón tipo pop-up en cuyo interior se 
esconde una bomba de gasolina de 
Sporster, y al que se le modificó el tú-
nel para adaptar su estética al estilo 
que se buscaba, un asiento “solo“ que 
es una fina lámina de acero tapizada 
con un trozo de cuero, y el guardaba-
rros trasero, que al estar sujeto direc-
tamente al basculante se mantiene a 
pocos milímetros de la rueda.  
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La ventaja de utilizar el chasis 
Harley es que permite que se 
aprovechan muchas otras pie-
zas originales como los mandos 
avanzados, amortiguadores,sis-
tema eléctrico,discos de freno y 
pinzas,o el depósito de aceite, por 
poner solo algunpos ejemplos, lo 
cual mantiene el precio final de las 
“Swiss Samurai“ muy por debajo 
del de una Zero. 
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El motor de 96 pulgadas con la 
transmisión primaria y el cambio se 
mantienen tal y como salieron de fá-
brica salvo en los escapes, que se 
sustituyeron por un precioso sistema 
Hot Shot con silenciosos Fat Thom-
my, que fabricaron en BSL siguiendo 
las indicaciones de Bachli, el filtro de 
aire”Vintage Iron Parts Hot Rod” que 
parece una pieza sacada de un catá-
logo de los años 40.
Gracias a la Harley “Nightster” se 
han podido combinar los intermiten-
tes y la luz trasera. Si a esto le suma-
mos la ventaja de que en Suiza las 
placas de matrícula son de tamaño 
reducido, nos encontramos que la 
sección trasera de la “Swiss Samu-
rai” queda completamente libre de 
accesorios que puedan desmerecer 
la imagen de esta máquina de cora-
zón americano, cuerpo suizo, y es-
píritu japonés, con la que en Bachli 
Harley-Heaven demuestran que en 
Suiza también pueden forjar magní-
ficas espadas samurái. 
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General
Moto:Swiss Samurai 
Modelo base: H-D Blackline
Constructor: Harley Heaven
Tiempo: 1 Mes 
País:Suiza
Motor
Fabricante: H-D
Tipo: Twin Cam
Cilindrada: 1584cc (96Ci)
Alimentación: Inyección electrónica
Bomba de gasolina: Sportster
Filtro de aire: Vintage Iron Parts Hot Rod
Encendido: H-D Single Fire
Escapes: Hot Shot BSL para Bächli
Silenciosos: “Fat Thommy“ BSL para Bächli
Sistema eléctrico: H-D/Bachli
Parte Ciclo & Accesorios
Chasis: Softail “Blackline“
Horquilla: W&W Cycles
Tipo: Springer
Llanta delantera: 16” 
Disco freno: H-D
Pistón: H-D
Neumático: Avon Safety Milage MK2 16”
Manillar: Drag bar CCE
Puños: H-D
Torres: CCE Shorty
Retrovisores: W&W Cycles
Cuenta Kmh: Moto Gadget Mini 
Faro: CCE
Depósito gasolina: Cole Foster modificado
Tapón: Tolle pop-up
Depósito aceite: H-D Horseshoe
Asiento: Bächli Harley-Heaven
Mandos avanzados: H-D
Basculante: Stock HD
Amortiguadores: Stock
Llanta trasera:16” 
Disco freno: H-D
Pinza: H-D
Neumático: Avon Safety Milage MK2 16”
Guardabarros: W&W Cycles “British Style” 
modificado 
Piloto/Indicadores: W&W Cycles Bullet
Diseño pintura: Rainer Baechli
Pintor: Airtec Design
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Long&Low Rider

Por motivos que ahora no vienen al caso, 
al principio de los 90 la familia de Joseph 
Paul Longley, que por aquellas fechas 
solo tenía tres años, tomó la decisión de 
trasladarse desde Inglaterra a Portugal. 

T e x T o  y  F o T o s :  p A u l o  s A n T o s
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Joseph heredo la afición a las mo-
tos de su padre, y desde muy pe-
queño el tiempo libre que le dejaba 
el colegio lo dedicaba a hacer mo-
to-cross con un ciclomotor de ca-
lle. Además de a conducir, aquello 
también le sirvió para aprender a 
manejar las herramientas para re-
parar la moto por sí mismo. Como 

era de esperar, su segunda afición 
fue consecuencia de la primera, y 
en cuanto cogió suficiente soltu-
ra con las llaves fijas, la radial y el 
soldador, empezó a modificar todo 
lo que pudiera modificar a las di-
ferentes motos que con el tiempo 
fueron pasando por sus manos. 
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Al terminar los estudios se le presentó la oportu-
nidad de aprender aerografía. Se le daba tan bien 
como la mecánica, así que una cosa llevó a la otra, 
y actualmente es el propietario de Joe´s Garage, 
un taller cuyo nombre coincide con el de la famosa 
ópera rock de Frank Zappa, y que como no podía 
ser de otra forma tiene montado en el garaje de su 
casa, y en el que construye motos tan espectacula-
res como ésta “Long & Low” que hizo a partir de una 
Yamaha Virago de principio de los 80. Un proyecto 
complejo de llevar a cabo que le obligó a emplearse 
muy a fondo, pero que a la vista del resultado queda 
claro que el esfuerzo mereció la pena.
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La moto original la compró accidenta-
da con la idea de arreglarla y venderla 
rápido, o al menos esas eran sus inten-
ciones, pero en cuanto la tuvo lista y 
empezó a usarla cambió de opinión. El 
funcionamiento del V- Twin japonés le 
pareció una maravilla. Era tan suave y 
potente que le daba pena deshacerse 
de él, así que optó por quedarse la Vi-
rago, que mantuvo tal y como salió de 
fábrica durante una larga temporada. 
Las primeras modificaciones tardaron 
en llegar, y solo fueron cambios estéti-
cos. Unos meses más tarde se aventu-
ró a hacer algo más serio, y finalmente 
optó por desguazar la moto para con-
vertirla en lo que hoy tenemos aquí. 
Un proyecto ambicioso que incluye un 
largo chasis rígido casi pegado al sue-
lo, y una  llanta trasera con neumático 
ancho.
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A falta de piezas aftermarket para las custom japonesas, 
la única solución era fabricarse el mismo todo lo que ne-
cesitara. Para el chasis aprovechó parte del original. Au-
mentó el avance de la pipa de dirección y a esta le soldó 
un grueso tubo de acero que se desdobla a la altura del 
colector de escape haciendo de soporte al motor y alar-
gándose hasta el eje de la rueda. Hacer toda la estructura, 
con toda la complicación que eso supone, fue la parte fácil 
del trabajo. Lo difícil fue adaptar en el tren trasero la llanta 
con el neumático Metzeler de 280mm de ancho, porque la 
transmisión no lo permitía. La solución fue eliminar el car-
dan, y a sustituirlo por un sistema convencional de cadena 
y corona. 
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Después de semejante obra de in-
geniería terminar el resto de la moto 
fue un simple trámite. Para el tren 
delantero buscó una nueva horqui-
lla a la que le alargó las barras, y la 
sujetó al chasis con unas tijas de 
L&L Choppers, la misma empresa 
en la que le hicieron el faro y las 
llantas de radios, y que junto con el 

piloto de Custom Chrome son las 
únicas piezas que proceden de un 
catálogo. El resto de componen-
tes, todo lo que hay entre el mani-
llar y guardabarros trasero, inclui-
da la pintura, lo hizo o modificó el 
propio Joe en el garaje de su casa. 
O lo que es lo mismo… en Joe´s 
Garage.
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General
Moto: Long&Low Rider
Propietario: Joseph P. Longley
Construcción: Joe´s Garage
Modelo base: Yamaha XV 1100 
Año: 1981
Motor
Marca: Yamaha
Tipo: V-Twin
Cilindrada: 1100cc
Alimentación; carburadores Mikuni
Filtros de aire: accesorios de jardín adaptados
Escapes: Artesanales de acero inoxidable
Transmisión: Reconvertida a cadena
Parte Ciclo & Accesorios
Chasis: Joe’s Garage
Tipo:Rígido
Horquilla: Yamaha 750 Seca
Tijas: L&L Choppers
Manillar: Joe’s Garage
Puños: Joe’s Garage
Acelerador de recorrido interno: Joe’s Garage
Mandos: Joe´s Garage
Faro: L&L Choppers
Llanta delantera: L&L Choppers 
Freno: Original
Neumático: Metzeler 90/90-21
Guardabarros: Yamaha modificado
Depósito: Sportster modificado 
Asiento: Joe’s Garage
Estriberas: Joe’s Garage
Llanta: L&L Choppers
Freno: Original delantero 
Neumático: Metzeler 280/85-18 
Guardabarros: Joe’s Garage
Piloto: CCE
Pintura y aerografia: Joe’s Garage
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http://www.monegroscycles.com


Misf its
“Cualquier cosa es lo que es, en cualquier parte 
es de dónde es, nada es lo que va a ser, cualquier 
cosa con tal de que sea mía. Y la puerta se abre, 
es un camino nuevo, o es el camino de vuelta”…

114 115



on el “Dig Up Her Bones” de los Misfits 
sonando a todo volumen en el taller GD 

Motocicletas, nacía el estilo “Horror 
Bike Punk” que caracteriza a ésta 
moto. Era primavera, y Marcelo quería 

una moto tan gamberra y transgresora 
como las letras del celebra grupo de los 
70 que puso la banda sonora a sus fiestas 
de adolescencia y ahora les acompaña en 
las muchas horas que pasan juntos en el 
taller, así que se pusieron a trabajar.
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Soldar, cortar, probar, volver a cortar y soldar… era lo de menos. 
Lo más importante era que el resultado fuese una moto diferente 
a las que se hacen en la mayoría de talleres custom. Y eso no 
sería difícil porque Mario no quería una moto para pasear, sino 
un cacharro con el que ir a la playa a divertirse, y que además le 
sirviera para el uso diario. Después de estudiar diferentes opcio-
nes los dos amigos decidieron que la mejor moto para hacerlo 
era una Beta Motard de 200cc, ya que la marca italiana, que 
cuenta con una fábrica propia en Argentina, se caracteriza por 
tener una gama de motos de gran calidad que aunque están di-
rigidas principalmente al uso off-road, también tienen muy buen 
comportamiento en otro tipo de terrenos. 
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Marcelo siempre ha estado vinculado muy 
estrechamente al mundo de las motos, 
pero no se dedica a él profesionalmente, 
ya que solo realiza sus proyectos perso-
nales, o para sus amigos más cercanos, 
que como en el caso de Gastón, siempre 
le ayudan cuando lo necesita. 
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La “Dig up Her Bones”, que es como en realidad se llama la moto, 
se construyó en tan solo 18 horas. Un tiempo record si tenemos 
en cuenta que hubo que desmontar toda la carrocería para que el 
motor y el chasis quedaran bien a la vista, modificar el sub chasis y 
el tubo de escape, fabricar el soporte de la matrícula, filtro de aire, 
asiento, colín, y la placa porta número delantera en la que han in-
tegrado dos pequeño faros rectangulares superpuestos, así como 
adaptar otras muchas de diferentes procedencias que Gascón te-
nía guardadas en el almacén del taller, como la horquilla invertida en 
la que colocaron un manillar y mandos de la marca Wirtz, los neu-
máticos Kenda, o el nuevo conjunto de frenos de disco tipo “wave” 
con pinzas de dos pistones.
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La dieta de adelgazamiento a la que Gas-
tón y Mario sometieron a la Beta se deja 
notar en su comportamiento. No es muy 
potente, no podemos olvidar que su pe-
queño motor de 4T solo tiene 200cc, pero 
corre algo más que el modelo de serie, y 
aligerada como está es muy divertida de 
conducir. Pero lo mejor es que si te caes… 
pues no pasa nada porque no tiene mu-
chas cosas que se puedan romper en el 
golpe, así que Mario la retuerce el puño 
del acelerador con tan poca compasión 
como Jimmy Battle trataba su guitarra. 

El encargado de dar a la moto el caracte-
rístico aire “hardcore punk” que tan bien 
define al grupo de Nueva Jersey fue Ale-
jandro Minissale, a quien también se le 
ocurrió la idea de pintar el nombre de la 
moto sobre el neumático trasero al más 
puro estilo corpse paint del que los Misfits 
fueron pioneros. 
Posiblemente no hay nada en el mundo que 
diga tantas cosas de una persona como su 
moto, así que viendo la “Dig up Her Bo-
nes”, y la puesta en escena que ha hecho 
para ésta sesión de fotos, podéis haceros 
una idea muy clara de cómo es Mario. 
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www.xtremebikes.es

Es gratis !!

http://www.xtremebikes.es


http://www.shop.bobbercult.com

