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Editorial
El “old school”, la moda “retro”, o 
como queramos llamarla, no ha sido 
el gran “descubrimiento” de estos úl-
timos años. A principios de la década 
de los 80 hubo un cambio de mentali-
dad que hizo que dejáramos de valorar 
las motos solamente en términos de 
potencia, aportaciones tecnológicas, 
o ideas innovadoras, y que por prime-
ra vez entrara en el juego una nueva 
variable que se llamaba “carácter”. 
BMW, Ducati, Guzzi, Triumph y Harley 
lo entendieron a la primera. Fueron fie-
les a sí mismas, y siguieron fabricando 
motos con una acusada personalidad, 
motos con “carácter”, con las que se 
han mantenido a flote hasta nuestros 
días.  
El precio de mantenerse fieles a sus 
raíces supuso para todas ellas una 
pérdida de clientes muy difícil de 
asumir, pero si actualmente visita-
mos cualquier evento del mundo de 
la moto nos daremos cuenta que el 
tiempo, aunque sea con más de tres 
décadas de retraso, ha terminado 
dándoles la razón. O al menos eso es 
lo que se deduce al ver como aquellas 
viejas marcas que tan cerca estuvie-
ron de desaparecer, ahora son las que 
marcan el camino a seguir. 
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Concurso Indian 
Los Concesionarios oficiales de Indian de todo 
el mundo ahora pueden demostrar su pasión 
por la marca que representan, y el talento de 
su equipo participando en el “Proyecto Scout”. 
Este concurso de customización entre distribui-
dores no tiene ningún tipo de restricciones en 
cuanto al estilo de moto que se construya, ni de 
costes. El único requisito es que al menos se 
utilicen tres accesorios originales del catálogo 
Indian 
Las votaciones para elegir la mejor Scout están 
abiertas hasta el día 19 de Febrero y los tres fi-
nalistas recibirán un viaje para dos personas de 
un fin de semana con todos los gastos pagados 
a la 75ª edición de la Daytona Bike Week. 
Puedes votar tu Scout favorita en: http://www.
indianmotorcycle.com/en-us/project-scout

Heritage Wax Jacket
La marca británica Oxford sigue innovando 
en sus diseños, y en esta ocasión nos pro-
pone una chaqueta de estilo vintage con la 
que pasar desapercibido no será fácil. 
La Heritage WAX está fabricada con algo-
dón a la cera, que además de proporcionar-
le un brillo especial tiene la característica de 
ser repelente al agua. Cuenta con forro tér-
mico desmontable y lavable, protecciones 
en hombros y codos, cinturón ajustable, y 
siete bolsillos, lo cual hace de ella una pren-
da muy útil para nuestros desplazamientos 
urbanos y rutas invernales. 
Más info: http://www.oxfordproducts.com
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Nueva generación de constructores USA
El conocido Buffalo Chip de Sturgis sigue empeñado en su tarea de ayudar a formar a 
la próxima generación de customizadores a través del programa de becas Buffalo Chip 
Challenge que pusieron en marcha hace cinco años. 
Éste programa da a los estudiantes de secundaria que quieran dedicarse de forma pro-
fesional al negocio de la customización, la oportunidad de hacerse con una beca de 
8.500 Dólares y trabajar codo con codo con algunos de los mejores customizadores de 
Norteamérica creado motos capaces de ganar bike shows. Un sueño difícil de alcanzar 
canzar sus sueños gracias a  alcanzar poderarse de los sueños que de otro modo podrían 
parecer imposible. alcanzar sus sueños gracias a
Puedes seguir el desafío del Buffalo Chip en la página Legends Ride Facebook

Cascos Inteligentes
“Cuanto más rápido vayas más tendrás que exigir a tu casco”. Ryan Shearman, funda-
dor y CEO de FUSAR Technologies , y motociclista de toda la vida, ha seguido ésta 
máxima desde el día que de camino al trabajo tuvo un accidente que se saldó con una 
conmoción cerebral leve, raspones y moretones diversos, y la idea en su cabeza de 
desarrollar una tecnología capaz de incrementar la seguridad en deportes de riesgo. 
Shearman y su equipo están desarrollando actualmente unos cascos “inteligentes” que 
mejoran la experiencia de conducción y mantienen a los usuarios más seguros gracias 
a una tecnología que transforma los equipos de seguridad pasiva que son los cascos, 
en dispositivos activos.
Sus productos son los productos de entusiastas, construido por los entusiastas.
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Dainese incrementa su 
icónica colección Heritage
La legendaria firma italiana que inventó la protec-
ción para el motorista, ha presentado en el Motor 
Bike Expo su colección “Vintage” para el próximo 
verano.
Ésta consta de prendas ligeras y perforadas para 
hombre y mujer, todas de un marcado aire retro, 
en cuyo cuidado diseño se nota la importancia 
que los fabricantes otorgan a la mujer, que cada 
día desempeña un papel más activo en el mundo 
de la moto.
Reconocida mundialmente por equipar tanto a 
los mejores pilotos del mundo como a millones 
de aficionados, la colección vintage de Dainese 
representa un enfoque diferente en el sector del 
equipamiento para motorista, ya que pone mu-
cho énfasis en el estilo pero sin perder sus bue-
nas cualidades en cuanto a protección contra los 
elementos y las lesiones en caso de accidente.

Triumph vuelve a la rentabilidad
En el ejercicio de 2015 Triumph ha declarado un beneficio de £2.3m ($3.3 m)  antes de 
impuestos, lo cual supone un excelente resultado, ya que en el anterior ejercicio decla-
raron unas pérdidas de £8m ($ 11,5m) 
Triumph ha vendido más motos que el año anterior (53.812 en comparación a 53.272) 
, y el 84,5% de su producción sigue destinándose a la exportación, así que con el lan-
zamiento de los nuevos modelos que se irán introduciendo a lo largo de este año, en 
Triumph vuelven a vivir un clima de optimismo más que justificado. 

Nueva camisa 
John Doe 
Estas camisas de la firma John 
Doe están fabricados al 100% con 
tejido DuPont Kevlar, que en caso 
de caída ofrece un altísimo nivel 
de protección frente a la abrasión. 
Tiene dos bolsillos exteriores, 
bolsillos interiores con cierre por 
cremallera, y está preparada con 
alojamiento para protectores de 
codos, hombros y espalda. 
Más información en: http://www.
ridejohndoe.com/

Yard Built XV950 “Ultra” 
Con una apariencia radicalmente diferente a la XV950, la “Ultra” del taller suizo GS Mashi-
nes es un proyecto que sigue al 100% los principios del programa  Yard Built de Yamaha 
en lo que respecta a no cortar ni soldar elementos al chasis. 
Inspirándose en la arquitectura gótica, Tom Mosimann ha creado una moto baja e insolente 
con talante de competición y una llamativa combinación de colores, sin salirse de los requi-
sitos técnicos que marca la ley, lo que significa que la “Ultra”, como el resto de motos que 
salen de su pequeño garaje de Bern, además de ser un regalo para la vista también está 
lista para circular legalmente.
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Just Add Violence
Mar io  Kypr ian ides ,  e l  dueño de 
“Chopper Kulture”, es un constructor 
de tercera generación. Su talento lo 
heredó de su abuelo, que en los 50 
y 60 ya modificaba Harleys, Indians, 
Triumphs y BSA...

T e x T :  x T B ;  P i c s :  F r a n k  s a n d e r s ; 
M o d e l :  M i a  M a r i a 
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ario es de esos constructores que antes de 
haber tocado un solo tornillo de la moto ya la 
tiene terminada por completo en su cabeza. 
A partir de ahí, mientras da forma al proyecto, 
va mejorando sobre la marcha el diseño que 
se hizo mentalmente. Eso sí, para él es muy 
importante (todos tenemos nuestras manías) 
saber desde el primero momento que motor 
va a usar
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En el caso de la “Just Add Violence” lo tuvo fácil 
porque tenía un viejo Panhead de 65 reconstruido 
por sus amigos de BB Racing. Como no estaba 
bonito porque se había mantenido tal y como Har-
ley lo había traído  al mundo hacía medio siglo, 
Mario tuvo que “trabajar” a fondo para dejarlo tan 
bonito como está ahora. Habrá gente a la que le 
parecerá un sacrilegio dejar tan brillante una planta 
motriz tan carismática como esta, pero mientras 
que lo que se haga sea reversible… todo vale.  
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En cuanto a piezas se refiere, Mario lo ha 
mejorado la lubricación del motor con una 
bomba de aceite S&S, y empujadores hi-
dráulicos Jims, mientras que un conjunto 
de pistones Wiseco de 9:1 de compresión 
y levas Andrews J le dan un poco más de 
potencia. Las válvulas y sus guías se sus-
tituyeron por unas Rowe, y las tapas se 
enviaron a los grabadores Lillian Rose para 
que “tatuasen” el metal. Del encendido se 
encarga un magneto Morris G5, y del sis-
tema de carga un generador procedente 
de Cycleelectrics. Todas las juntas son de 
Cometic. 
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Para que el acabado general se vea 
más cuidado todas las motos de 
Chopper Kulture llevan tornillería de 
acero inoxidable. La “Just Add Vio-
lence” no iba a ser una excepción, 
pero Mario quería tornillos con ca-
beza Allen y no los encontraba en 
éste material. La solución se la dio 
su amigo Jim de Diamond Engi-
neering en Florida, que se los fabri-
có con un resultado tan bueno que 
desde entonces Chopper Kulture 
comercializa estos kits para moto-
res y cajas de cambio antiguos. 
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Para dar al motor un aire más “tecnológico”, fabricaron 
en CNC unas nuevas tapas de balancines que tienen   la 
particularidad de llevar una ventana de cristal en el cen-
tro, a través de la que se ve el funcionamiento de las 
piezas internas. Con el cambio de 4 marchas del año 65 
se siguió el mismo proceso que con el motor: desmontar, 
limpiar, remplazar piezas estropeadas, pulir… un trabajo 
lento y minucioso gracias al que el V-Twin de la “Just 
Add Violence” luce como si acabara de salir de fábrica. 
Bueno, para ser justos habría que decir que ahora está 
mejor que entonces, porque el Panhead nunca salió de 
la fábrica tan bonito como está ahora. 
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El momento de instalar la transmisión fue 
cuando Mario decidió usar uno de sus cha-
sis “Signature”, que se diferencia del res-
to de los que fabrican en Chopper Kultu-
re por no ser “Gooseneck”. Este también 
tiene algo más de avance (32 grados), y la 
sección trasera es un poco más ancha y 
permite montar un neumático de 180mm. 
La horquilla tipo Springer es artesanal. Los 
amortiguadores están uno delante de otro  
en lugar de en paralelo, lo cual da al tren 
delantero un aspecto elegante y diferente 
agradable. Para terminar   la parte ciclo se 
encargaron las llantas y frenos a HHI. Los 
mandos avanzados fueron otros elementos 
que Mario se curró a conciencia, ya que 
fueron el primer prototipo de los que Cho-
pper Kulture comercializa  actualmente.
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Y por último llegamos a la carrocería, en la que 
las inscripciones “Lube Hole” y “Gas Hole” de los 
tapones  nos dejan claro que los depósitos de 
gasolina y aceite están juntos. La forma de unir-
los con palomillas es un poco de “Dr. Frankens-
tein” pero queda bien y facilita las cosas -como 
ocurre con  el guardabarros trasero, que lleva el 
mismo tipo de tuercas- en caso de que haya que 
desmontar algo.  
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En cuanto a los acabados se re-
fiere, Duane Ballard tapizaba el 
asiento y Meclec Metal Finishing 
cromaban las piezas de la moto en 
California, y Robert Pradke se en-
cargaba de la pintura del chasis y la 
carrocería en su taller de Connecti-
cut. Hay que resaltar que Chopper 
Kulture está en Emiratos Árabes, 
así que os podéis hacer una idea 

de la cantidad de kilómetros que 
hicieron las piezas antes de formar 
parte de la “Just Add Violence”, y 
el enorme coste que eso supone 
para Mario y sus clientes. Aunque 
como el mismo dice: “si el resulta-
do final es bueno, el coste habrá 
merecido la pena”… y en las mo-
tos de Chopper Kulture siempre la 
merece.
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General
Moto> Just Add Violence
Propietario> Mario Kyprianides
Constructor> Chopper Kulture
País>Emiratos Árabes Unidos
Motor
Fabricante>H-D
Modelo/Año>Panhead 1965
Restauración> Mario Kyprianides
Desplazamiento>74Ci
Potencia>50Hp
Pistones>Wiseco
Arboles levas>Andrews
Empujadores>Jims
Levas>Rowe
Rockers>CCI modificados
Bomba aceite>S&S
Compresión>9,5:1
Carburador>S&S “L” 
Filtro de aire>S&S Air Horne
Encendido>Magneto Morris
Bobinas>Morris
Cableado>Accell
Sistema de carga>Cycleelectric
Escape>Chopper Kulture
Transmisión>H-D 4 velocidades
Año>1964
Embrague>Tech Cycle
Arranque>Fab Kevin
Transmisión final>Corona/Freno HHI
Parte Ciclo & Accesorios
Chasis> Chopper Kulture “Signature”
Avance>32º
Stretch>4”
Horquilla> Chopper Kulture
Manillar> Chopper Kulture 
Mandos > Chopper Kulture
Faro>Cycle Kraft
Llanta delantera>HHI 21”
Freno> HHI, pinza 4 pistones
Bomba freno> Kustom Tech
Neumático> Metzeler 90/90H-21
Depósitos gasolina/aceite> Chopper Kulture
Mandos avanzados> Chopper Kulture
Asiento> Chopper Kulture
Tapicería>Duane Ballard
Llanta trasera>HHI 18”
Freno>HHI 4 pistones 
Neumático> Metzeler 180/55ZR-18
Guardabarros> Chopper Kulture
Soportes>Chopper Kulture
Sissy bar>Chopper Kulture
Porta matrícula> Fab Kevin
Pilotos> Chopper Kulture
Pintura>Robert Pradke
Cromados & Pulidos>Meclec Metal Finishing
Tornillería Allen de acero inox>Diamond Engineering
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Yamaha
XS650
Nozem

Yamaha está en racha estos últimos años. Sus FZ han 
redefinido el sector de las peso medio y se venden por 
contenedores. Las XJR 1300 y SR 400 viven una segunda 
juventud gracias a los que buscan las sensaciones de 
las motos clásicas, y si decidieran volver a fabricar la 
XS 6½ … ¡tendrían problemas para cubrir la demanda!

T e x T :  c r o s s F i r e  M e d i a ;  P i c s :  G i j s  s P i e r i n G s  ( c o u r T e s y  o F  n o z e M  a M s T e r d a M )
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i se te ocurre buscar una de estas bicilín-
dricas paralelas lo vas a tener muy difí-
cil porque no abundan. Hace 4 o 5 años 
había más que de sobra, pero su versati-
lidad para hacer con ellas cualquier tipo 
de transformaciones, porque todos los 
estilos le van bien, las han convertido en 
uno de los modelos más buscados a uno 
y otro lado del Atlántico.

S
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Los chicos de Nozem, un pequeño taller 
holandés situado en Amsterdam, tuvie-
ron la suerte de encontrar un ejemplar 
que estaba casi destruido pero que les 
dejaban a buen precio, así que no deja-
ron pasar la oportunidad de comprarlo. 
La moto necesitaba tubos de escape, 
depósito de gasolina, asiento, ruedas y  
montones de piezas más, así que para 

devolverla a la vida podían elegir entre 
varias opciones: restaurarla era la más 
lógica si querían convertir la XS en dine-
ro, pero les obligaría a gastarse una for-
tuna en piezas Yamaha originales; la se-
gunda opción era modificarla con piezas 
aftermarket, que tampoco las regalaban, 
y la última era usar lo que tenían como 
punto de partida, completarlo con piezas 

recicladas o hechas por ellos mismos, e 
intentar hacer una moto que se saliera 
de lo corriente… Como en cuestión de 
motos es  bueno dejar que el corazón 
se imponga a la razón escogieron per-
sonalizarla.  No sería fácil porque no les 
apetecía que su XS fuera “una más”, lo 
que significaba que si querían hacer algo 
original se tendrían que esforzar mucho.
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Por suerte Lorenzo y su socio son gente 
creativa, así que como ya hay demasiadas 
XS café racer con mandos retrasados y semi 
manillares circulando por ahí,  y las opciones 
bobber y chopper les parecían demasiado 
explotadas, decidieron que para ser “dife-
rentes” tendrían que intentar mezclar varios 
estilos. El resultado de la fusión tracker, bo-
bber y chopper fue una moto con acabados 
excepcionales, y un diseño básico y limpio 
que tiene muchos puntos en común con el 
trabajo de algunos constructores japoneses.
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Para conseguirlo en Nazem rehicieron la sección 
trasera del chasis, montaron un par de amortigua-
dores Progressive Suspension de 27cm de Harley, 
duros como piedras para que el colín no roce nunca 
con el  neumático, y por último recortaron las ba-
rras de la horquilla para para rebajar en lo posible la 
altura general de la XS. Un par de buenos detalles 
en el tren delantero que nos han llamado mucho 
la atención son la tija superior artesanal, conside-
rablemente gruesa para alojar en ella el pequeño 
velocímetro, y los dos manillares, que en realidad 
son un manillar de motocross cortado en dos pie-
zas que se sujetan a la horquilla por debajo de la tija 
con unos soportes de semi manillares racing con lo 
que el puesto de conducción quedó completamen-
te limpio. 
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Una vez colocados en su sitio todos los componentes de la 
parte ciclo le tocó el turno al motor. A la vista de la capa de mu-
gre que lo cubría, todo hacía pensar que estaría para tirarlo a la 
basura, pero estos viejos motores están hechos “a prueba de 
balas”, así que después de una buena limpieza solo hubo que 
cambiar los desgastados carburadores BS38 por unos Keihin 
de 32mm, hacer un revisión a fondo que incluyó la instalación 
eléctrica, y montar el intrincado escape artesanal con silencio-
sos Laser X-Treme para volver a dejarlo el twin paralelo como 
nuevo.
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Y por fin llegamos a la estrella del 
proyecto, que no hay duda que es 
la carrocería. El tanque de gaso-
lina se rescató de la misma moto 
de motocross a la que pidieron 
“prestado” el manillar, pero el co-
lín que viste la sección trasera, y 
la máscara delantera en la que se 
ha empotrado el pequeño faro 
rectangular están fabricados a 
mano. 
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La pintura, una combinación en verde metálico y amarillo de 
la que se encargaron en Airbrushlab Life Creations, tiene un 
estilo psicodélico de la vieja escuela que todavía cuenta con 
muchos seguidores, y da a ésta Yamaha XS 6 ½ Nozem un 
aire que el propio Lorenzo describe como “ una mezcla du-
dosa pero perfecta” a la que nosotros no tenemos nada que 
añadir salvo que… ¡Nos ha gustado!
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Entrevista con
Kengo Kimura

“Heiwa Motorcycles”
Japón produce algunas de las custom más interesantes 
del planeta, y nombres cómo Brat Style, Motor Rock, 
Hot Dock, Docklands Speed Shop, Sundance, o 
Heiwa Motorcycles exportan al resto del mundo su 
particular forma de hacer motos. Una buena excusa 
para conocer más de cerca a uno de los constructores 
más importantes del país del sol naciente. Por favor, 
recibamos con una reverencia de bienvenida a Kengo 
Kimura de Heiwa Motorcycles. ¡¡Otsukare-sama desu!! 
(¡Muchísimas gracias!)
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XTB: ¿Nos puedes contar algo sobre ti y Heiwa 
Motorcycles?
Mi nombre es Kengo Kimura y nací en la ciudad 
de Hatsukaichi, en Hiroshima. Estudié econó-
micas en la Universidad de Hiroshima compa-
ginando los estudios con las carreras de Moto 
Cross, una de mis pasiones, y después de gra-
duarme entre a trabajar en una tienda llamada 
“A Beard” (muy cool) por las carreras, y poco 
después inauguré Heiwa Motorcycles
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XTB: Cada semana subís alguna moto nue-
va a vuestra web ¿Se puede saber cómo lo 
hacéis? 
Kimura: Pues ni más ni menos que trabajan-
do. Actualmente tenemos muchísimos pedi-
dos, cosa que nos hace ir de cabeza y nos 
supone chuparnos cómo mínimo una hora 
de trabajo extra al día, pero cómo en el ta-
ller estamos 4 mecánicos y yo, más un pin 
striper y el contable, y como todo excepto 
la pintura lo hacemos nosotros,… pues cada 
semana podemos subir una moto nueva que 
hemos terminado parea algún cliente a la pá-
gina web.   
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XTB: Entre las motos que habéis cons-
truido, ¿Cuáles son tus tres motos Hei-
wa favoritas?
Kimura: Es difícil contestar a esa pregun-
ta porque en todas trabajamos igual de 
duro y ponemos todo de nuestra parte, 
pero me gustan mucho la Triumph T100 
“Long Peace”, la Yamaha XS650 SP y la 
Honda CB77 “Ancho Racer”. Son tres 
lowriders de pequeño tamaño que creo 
son muy equilibradas. 

XTB: A los ojos de un japonés, ¿Cómo 
es la cultura custom de América o Eu-
ropa?
Kimura: Siempre procuro que mis motos 
sean pequeñas, estrechas y compactas, 
pero las que son muy grandes y ostento-
sas parece que son las que más gustan 
en EEUU y Europa, ¿no es así?
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XTB: ¿Los bike shows son importantes para 
Heiwa? ¿Cómo son en Hiroshima y en resto de 
Japón?
Kimura: Son importantes. Por un lado te dan la 
posibilidad de dar a conocer tu trabajo a perso-
nas que no están muy familiarizadas con el cus-
tom, y por otro, en ellos es fácil vender tus pro-
ductos a quienes ya te conocen. 
Respecto a la segunda pregunta te diré que Hi-
roshima es una zona muy rural, y la gente de aquí 
suele ver motos diferentes de las que suelen ver-
se en otras partes de Japón por lo que, por regla 
general, solemos tener mejor respuesta de los 
clientes en los shows de fuera que aquí en Hi-
roshima.
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XTB: La cultura custom japonesa resulta algo extraña a los occidentales. Parece que 
tuvierais unas reglas diferentes a las del resto del mundo. ¿A qué se debe esto?
Kimura: Todos los japoneses, yo incluido, entendemos el motociclismo al estilo clási-
co. Es decir, usamos nuestras motos todos los días del año, por lo que intentamos por 
todos los medios que siempre vayan y luzcan bien, lo que hace que seamos diferentes 
a los motoristas de otros países. No sé cómo será en Europa, pero en los USA es muy 
difícil encontrar entre semana a alguien rodando con una custom. Me da la sensación 
de que solo les mola sacar la moto el fin de semana… y si hace buen tiempo. 
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XTB: ¿Cómo se diseña en Heiwa? ¿Bo-
cetos? ¿Photoshop? ¿Imaginación?
Kimura: Aunque los bocetos y el Pho-
toshop ayudan a que un proyecto tenga 
muy buena pinta, sólo hacen que te con-
centres en reproducirlo fielmente, por lo 
que yo prefiero no dibujar nada. Creo una 
imagen mental muy detallada de cada 
pieza y a partir de ahí empiezo a cons-
truir.

XTB: ¿Qué moto tienes en este momen-
to?
Kimura: Si tuviera una moto propia me 
daría miedo el querer vendérsela a al-
guien, así que prefiero no tenerla. De mo-
mento me conformo probando las que 
pasan por el taller
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XTB: Si tuviera un presupuesto ilimitado para 
que Heiwa me construyera su propia “moto per-
fecta”, ¿Qué pinta tendría?
Kimura: Nuestras motos están hechas con piezas 
aftermarket o piezas procedentes de otras mo-
tos que les adaptamos, pero si tuvieras suficiente 
dinero y, lo más importante, mucha paciencia, te 
haríamos una moto que, excepto el motor, sería 
completamente artesanal.
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XTB: Si ignoramos a Heiwa, ¿Cuál es para 
ti la custom bike más bonita del mundo? 
¿Y quién es el mejor constructor? 
Kimura: Personalmente la Chabott Needle 
de Shinya Kimura es la custom bike que 
más me gusta por su simplicidad y por es-
tar hecha a mano. Y en cuanto a fabrican-
tes me quedo con Honda. La elegancia y 
ese toque de distinción que tiene la C71 
Dream me parece insuperable.
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XTB: ¿Cómo se ve el futuro para Heiwa en los próximos años?
Kimura: Expandiendo nuestra línea de piezas propias por todos los 
países del mundo. Al menos es en lo que estamos trabajando. 

XTB: Si Heiwa Motorcycles fuera una película, ¿Cuál sería?
Kimura: ¡Cool Runnings!  (Elegidos para el triunfo)
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Con 165.000 visitantes, un 10% más que en la edición anterior,  600 expositores, 
90.000 metros cuadrados distribuidos en 7 pabellones con diferentes áreas 
temáticas, y más de 70 eventos realizados en los tres días de duración,  el 
Motor Bike Expo es por derecho propio el principal evento europeo del mundo 
custom…

T e x T o  y  F o T o s :  P i l a r  G á r G o l e s
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El MBE de Verona es el primer gran evento del año, 
y como tal tiene la responsabilidad de ser el que nos 
ayude a adivinar lo que acontecerá en el sector de la 
moto en general, y el sector custom en particular a lo 
largo de 2016. Una ardua labor que siempre les facili-
ta la presencia de invitados  de la categoría de Danny 
Schnneider de HardNine Choppers, Cory Ness, Jody 
Perewitz, Kir Taylor,  los ya habituales Jeff Decker y Mi-
chael Lichter, que no se pierden ni un solo evento italia-
no, y la presencia éste año de Karen Davidson, hija de 
Willy G, y Ray Drea, .  
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En ésta edición del Motor Bike Expo las principales sorpresas 
nos llegaron de la mano de Custom Chrome. El gigante mun-
dial del accesorio aftermarket presentaba en Italia un ambicioso 
proyecto que incluye planes con Victory e Indian Motorcycles. 
Una gran noticia que sin duda dará a las dos marcas del grupo 
Polaris el empujoncito que necesitaban para comerle el terreno 
a su eterna rival.   
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Ducati también nos sorprendía mostran-
do la X-Diavel, una nueva versión de su 
“power cruiser” Diavel, a la que acompa-
ñaba la DraXter. Un dragster extremo con 
componentes racing de primer nivel, de-
sarrollado por el Centro de Estilo y el De-
partamento de prototipos de Ducati.
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El Bike Show, una de las actividades 
más esperadas de todo el fin de se-
mana, contó con más de 200 motos 
participantes, todas procedentes en 
su mayoría de Europa y USA, a las 
que este año se sumaba una invitada 
especial que su constructor se traía 
desde Kuwait.  
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La calidad de los trabajos va me-
jorando en cada edición, lo cual 
hace cada vez más complicado al 
jurado elegir las mejores motos de 
cada una de las categorías en las 
que se divide un bike show en el 
que te encontrabas motos con un 
minucioso y cuidado trabajo arte-
sanal, junto a otras que apenas te-
nían detalles de terminación. Tam-
poco abundaban los trabajos de 
pintura excesivamente elaborados 
como el de Eleanora Kustom Wor-
ks, que ganó el premio de pintu-
ra, lo que nos hace sospechar que 
está llegando el momento de las 
motos funcionales por encima del 
estilo. 
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Fred Krugger, el dos veces campeón 
del mundo AMD, comentaba que lo 
que más le gusta del MBE es que le 
brinda la oportunidad de poder ver 
reunidas bajo el mismo techo tan-
tas custom bikes de primer nivel, y la 
fuerte sinergia que se ha creado en 
Italia entre empresas de diferentes 
sectores.  
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En resumen podemos decir que 
esta 8ª Edición del Motor Bike 
Expo, como todas las anteriores, 
ha sido tan exitosa como todos 
imaginábamos que sería, a pesar 
que lamayoría de asistentes han 
sufrido ciertas alteraciones físi-
cas como vello erizado, sonrisa 
estúpida de oreja a oreja, o co-
razón acelerado ante la vista de 
una moto bonita, el sonido de un 
motor Gilera, o la pintura de un 
depósito de gasolina. Síntomas 
claros que confirman una grave 
enfermedad que tiene cómo úni-
ca cura el uso permanente de un 
vehículo de dos ruedas. Y a ser 
posiblemente seriamente modifi-
cado por su propietario.
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Ducati X-Diavel
Una apuesta descarada
Ducati entra en el dominio Cruiser y lo hace a su 
manera inimitable, presentando una verdadera 
Cruiser con todo el diseño, tecnología y prestaciones 
que uno puede esperar de una pura sangre Ducati.
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enominada X-Diavel, une dos 
mundos: el mundo de las Crui-
ser (baja velocidad, conducción 
relajada, largos recorridos y una 

ergonomía con los pies hacia de-
lante) y el mundo Ducati, caracte-

rizado por el estilo italiano, ingeniería 
refinada y un rendimiento sin preceden-
tes.
La X-Diavel garantiza la “excitante baja 
velocidad” típica de una Cruiser y la adre-
nalina de la Competición que Ducati ha 
hecho propia. Eso es lo que significa la X 
en la X-Diavel: la fusión de dos mundos 
aparentemente separados y distantes en 
una moto, una soberbia combinación don-
de ambos se acompañan sin comprome-
terse.

D
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5.000; 60; 40. Tres números que resumen el 
concepto X-Diavel: 5.000 es el régimen de 
revoluciones al que el motor bicilíndrico al-
canza el par motor máximo (13,1kgm). Es 
un régimen extremadamente bajo para un 
motor Ducati pero perfecto para una Crui-
ser. Además, a 2.100rpm el propulsor de la 
X-Diavel ya proporciona un par de más de 
10kgm, con una curva extremadamente pla-
na en toda su zona de utilización hasta el ré-
gimen máximo de revoluciones. Sin embar-
go, el motor sigue siendo un Ducati hasta la 
médula, con una potencia máxima de 156 
CV y un rendimiento emocionante en toda 
su gama de revoluciones.
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Para obtener ese rendimiento, los inge-
nieros de Ducati llevaron el motor Tes-
tastretta en su última etapa de desarro-
llo hasta crear el Ducati Testastretta DVT 
1262. Al aumento de cilindrada junto con 
el sistema DVT (Desmodromic Variable 
Timing), da como resultado la entrega de 
lleno y fluido par motor a bajo régimen, 
pero garantizando un rendimiento de 
moto deportiva cuando se gira el acele-
rador hasta el fondo. Además, el traba-
jo de diseño del Ducati Testastretta DVT 
1262 ha sido meticuloso: por ejemplo, la 
relocalización de la bomba de agua entre 
los cilindros en V significa que los man-
guitos del sistema de refrigeración ya no 
son visibles por el lado izquierdo.
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60, es el número de las di-
ferentes configuraciones 
ergonómicas para el pilo-
to. La X-Diavel ofrece un 
gran margen para la per-
sonalización gracias a las 

4 diferentes posiciones de 
las estriberas, 5 asientos 
diferentes y tres manillares 
distintos. También es posi-
ble fijar un mullido asiento 
para el pasajero, incluso 

con un discreto respaldo. 
Todo esto, entonces, por-
que la conducción confor-
table significa una plena 
“emoción a baja veloci-
dad”.
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Por último, 40, es el máximo ángulo de 
inclinación que se puede alcanzar. La 
X-Diavel es una Ducati y como tal garan-
tiza un rendimiento mecánico y la emo-
ción de una moto deportiva, pero sólo 
cuando quieras realmente llevarla al lími-
te. Los ajustes del bastidor, suspensio-
nes, frenos y parte ciclo se han diseñado 
para maximizar la divertida conducción 
de estilo deportivo, pero sin comprome-
ter el confort y la manejabilidad fácil que 
son esenciales al explorar las autopistas 
a un ritmo más relajado.
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La X-Diavel es la primera Ducati que usa 
una transmisión final por correa. Como 
debe ser en el mundo Cruiser, este sis-
tema se ha desarrollado para la X-Diavel 
por los ingenieros de Ducati para ase-
gurar una transmisión fiable y segura de 
la potencia proporcionada por el Duca-
ti Testastretta DVT 1262. La transmisión 
por correa cuenta con las ventajas de un 
funcionamiento más silencioso, limpieza, 
mantenimiento reducido y una respuesta 
más fluida al acelerador como se desea 
de una Cruiser.
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El diseño y la tecnología se fusionan de nuevo 
en el alumbrado Full-LED, que juega un papel 
clave en el estilo de la X-Diavel. Como todas 
las últimas generaciones de las motos Ducati 
la X-Diavel ofrece la plataforma Bosch Inertial 
Measurement Unit (IMU), que mide dinámica-
mente los ángulos de cabeceo e inclinación 
además de las variaciones relativas de la velo-
cidad, elevando así aún más los estándares de 
rendimiento y seguridad.
Este sistema, junto con los Ducati Traction Con-
trol (DTC), Riding Modes, Bosch ABS con asis-
tencia en curva, control de crucero y el innova-
dor Ducati Power Launch (DPL) que convierten 
a la X-Diavel en una joya tecnológica que ofrece 
un alto rendimiento y, sobre todo, seguridad.
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También disponible en la versión S, la 
X-Diavel cuenta con un esquema de 
color solo en negro (en la versión S el 
negro mate se convierte en brillo). La 
moto también cuenta con el innova-
dor DRL (Daytime Running Light) en 
el frontal, horquilla con tratamiento 
DLC, pinzas de freno delantero Brem-

bo M50, un asiento especial y compo-
nentes con deslumbrantes acabados 
mecanizados. Entre estos se incluyen 
llamativas llantas de aleación y tapas 
de la correa de distribución en alumi-
nio, consiguiendo una gran seducción 
al combinarse con la pintura negro bri-
llante.
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La Diavel hace una declaración de intencio-
nes con absoluto descaro mientras refuerza 
el mantra “Prestaciones Ducati redefinidas” 
al usar lo último en soluciones de vanguardia 
para lograr una suavidad de funcionamien-

to inusitada incidiendo definitivamente en el 
confort y la funcionalidad. La Diavel continúa 
ofreciendo una brillante mezcla entre belle-
za demoledora, tecnología de absoluta van-
guardia, diseño innovador y placer de con-

ducción extraordinario, una motocicleta que 
sigue siendo punto de referencia en el seg-
mento sport cruiser… una justa recompen-
sa para los diseñadores e ingenieros que la 
crearon.
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Este año estuvo a punto de no celebrarse, así que como nadie sabe lo que puede pasar 
en el futuro, te aconsejamos que si de verdad te gustan las motos de estilo old school, 
crees que ya lo has visto todo, o simplemente quieres asistir a uno de los mejores 
eventos custom del mundo, te guardes unos días de vacaciones para diciembre…

T e x T o  &  F o T o s :  s h i n y a  T a k e d a
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es que el último mes del 
año hay una cita a la que 

ningún aficionado a la cul-
tura custom debería dejar de 

asistir aunque solo sea una vez 
en su vida, porque el “Hot Rod 
Custom Show” que se celebra en 
el recinto Yokohama Pacifico, es 
uno de esos eventos que no se te 
olvidarán jamás, en el que se da 
cita bajo el mismo techo lo mejor 
de lo mejor de las industrias de la 
moto y el hot rod. 

Y
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Como suele ser habitual, en ésta 24ª edición el recinto 
también abrió sus puertas desde las 8 de la mañana 
hasta las 5 de la tarde. Esta hora de apertura tan tem-
prana puede pareceros algo “intempestiva” a muchos 
occidentales, pero os aseguro que si quieres que tu 
cerebro pueda procesar todo lo que hay en el HRCS 
no tienes más remedio que madrugar, porque 650 mo-
tos, 300 coches, y más de 270 estands de vendedores 
de ropa, accesorios y todo tipo de cosas que puedas 
imaginar, y artistas del aerógrafo y el pinstriping, todos 
mezclados bajo esa apariencia de “caos controlado” 
que nos caracteriza a los japoneses, es demasiada in-
formación para asimilar en un solo día.
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El lema principal de este año era “Save 
the Yokohama Hot Rod Custom Show” 
(Salvemos el YHRCS), que es la lógi-
ca continuación de la campaña “Be 
Calm, Not  Loud” (manten la calma y 
no hagas ruido) de la pasada edición, 
mediante la que los organizadores pre-
tenden convencer a los asistentes para 
que no molesten con el ruido de sus 
motos y coches a los vecinos que re-
siden en la zona, que han exigido a las 
autoridades que prohíban celebrar el 
YHRCS. Una petición tan estúpida e 
intransigente como la de todos esos 
que se compran una casa al lado de 
un  circuito de carreras y luego se que-
jan de contaminación acústica, pero 
que puede acabar con este evento por 
el que en tan solo un día pasaron más 
de 15.000 aficionados, y que atraía 
la atención de la prensa internacional 
como ningún otro show de los que se 
celebran en Japón.
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Entre las motos podías encontrar mode-
los de todas las marcas y años. Motores 
de 1 a 6 cilindros propulsando espec-
taculares bobber, chopper y café racer, 
todas ellas con ese inconfundible y ca-
racterístico estilo nipón que ha “arrasa-
do” el mundo entero, expuestas por sus 
constructores en unos cuidados estands 
que te dejaban embobado y te hacían 
volver a recorrer el recinto una y otra vez 
para que no se te escapara ni un solo 
detalle. Y es que si hay algo en lo que 
los constructores japoneses son insupe-
rables es en su buen gusto y su habili-
dad para elevar a la categoría de obra 
de arte cualquier pieza de una moto por 
insignificante que sea. 
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Como era de esperar, Aste-
risk Custom Works, Brat Style, 
Cherry´s Company, Cycle West, 
Ground Work, Heiwa, Hide Mo-
torcycle, Iron Chain, Motorcy-
cles Den, Kid Custom Factory, 
Luck Motorcycles, OWL Craft, 
Sure Shot, Shun Craft Works, 
Trash Departament, y otros mu-
chos constructores japoneses 
no faltaron a ésta cita anual para 
que los asistentes pudiéramos 
admirar sus últimas creaciones 
junto a las de algunos invitados 
ilustres que en su gran mayoría 
venían de Norteamérica. 
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A nivel de actividades no hubo nada 
nuevo con respecto a otras ediciones: 
buenas bandas de música amenizando 
el show a todo volumen, mujeres gua-
pas, sesiones de pinstriping en direc-
to, estands donde gastarte el sueldo, 
los habituales concursos de pintura, y 
como plato fuerte un imponente bike 
show en el que los miembros del jurado 
lo tuvieron que pasar muy mal, porque 

el nivel de los concursantes ponía muy 
difícil elegir qué motos eran las mejores. 
En resumen: Si visitar Japón ya es de 
por sí una experiencia inolvidable para 
cualquier occidental (eso me dicen mis 
amigos extranjeros) , si alguna vez lo 
hacéis coincidiendo con el Yokohama 
Hot Rod Custom Show os parecerá aún 
más alucinante, así que espero que al-
gún año os animéis a acompañarnos.  
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