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Buenas (y malas) vibraciones

A unque su debut estaba 
programado para Bon-

neville, en Indian Motorcycles 
decidieron llevar la Scout Spirit 
of Munro a El Mirage para pro-
barla junto a otras dos motos. 
El estreno no podría 
haber salido mejor, 
ya que Lee Munro, 
sobrino del inolvi-
dable Burt Munro, 
conseguía batir el 
récord de su ca-
tegoría rodando a 
300 km/h y home-
najeando así la ha-
zaña llevada a cabo 
por su tío hace 50 
años.
La Spirit of Munro 
50th Anniversary 
se inscribía en ca-
tegoría Modified 
Partial Streamliner 
(MPS-G) de hasta 1.350cc, 
cuyo récord actual estaba 
en 268,76 km/h. Tras realizar 
varias pasadas   para reco-
nocer el terreno Lee Munro, 

que participaba en calidad 
de rookie (novato), puso toda 
la carne en el asador para 
comprobar por primera vez 
el potencial de su montura 
consiguiendo una velocidad 

máxima de 300,43 km/h y es-
tableciendo un nuevo récord 
de la categoría.
Indian llevó otras dos motos al 
evento. El piloto Chet Michael-

son se puso a los mandos de 
una Chief Classic 2015 en la 
categoría Modified-Pushrod 
Gasoline (M-PG) de 2.000cc 
en la que superó en 5 km/h 
la marca de 243 km/h que ya 

había establecida, 
y Dan Gervais hizo 
lo propio con una 
Scout de 2015 en 
la categoría Modi-
fied-Gasoline (M-
G) para motores 
de 1.350cc, en la 
que se hizo con el 
tercer récord para 
la marca del jefe in-
dio al rodar a una 
velocidad máxima 
de 248,40 km/h
Los próximos días 
12 y 13 de este mis-
mo mes, Lee Munro 
y la Spirit of Munro 

50th Anniversary intentará batir 
su propia marca en el mismo 
escenario que lo consiguió Burt 
Munro medio siglo antes: Bon-
neville.

La Spirit of Munro vuela a 300 Km/h

A l igual que ocurre en Eu-
ropa, los vehículos de 

dos y cuatro ruedas cada vez 
interesan menos a las nuevas 
generaciones de norteamerica-
nos. La pasión que los que ya 
peinamos canas sentíamos por 
el mundo del motor ha ido des-
apareciendo, y el uso irracio-
nal que hacíamos de nuestros 
vehículos, ahora está limitad a 
que nos trasladen del punto A 
al punto B.
Esto ha propiciado que los 
más jóvenes adquieran cada 
vez menos vehículos (y no, 
no hablamos del tema eco-
nómico ya que prefieren gas-
tarse lo que cuesta un coche 

o moto de segunda mano en 
gadgets electrónicos), pro-
piciando a los fabricantes a 
ingeniárselas para conseguir 
su atención.
Este es, por ejemplo, el caso 
de Harley-Davidson que en 
sus planes a corto plazo in-
cluye la idea de motorizar a 
dos millones de americanos. Al 
menos sobre el papel, es decir, 
con la licencia que les permi-
ta conducir motocicletas. Y 
como ejemplo han puesto en 
marcha una curiosa campa-
ña en la que harán que todo 
un pueblo agrícola de Dakota 
del Norte se saque el carné de 
motocicleta.

Hablamos de un total de 50 per-
sonas del total de 84 residentes 
que están censados en esta 
pequeña población. Aunque la 
intención de HD es ir más allá 
y que todos puedan aprender a 
conducir una moto, independien-
temente de que luego puedan o 
no examinarse por motivos de 
edad, médicos o similares.
Lo curioso es que no es la pri-
mera iniciativa similar que ve-
mos en Estados Unidos, ya que 
hace unas semanas vimos que 
en Pensilvania la gente podía 
acceder gratis a los cursos para 
sacar el permiso de conducir 
o perfeccionar sus técnicas de 
conducción.

H-D Enseña a conducir
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C omo todos los años impa-
res, el Tokio Motor Show 

abrirá sus puertas al público el 
próximo octubre, y con toda 
seguridad las marcas japo-
nesas nos deleitarán con una 
muestra de todo lo que nos 
deparará el futuro, además de 
las novedades que llegarán en 
2018 a nuestro país, entre las 
que es posible que podamos 
disfrutar la que será la apues-
ta de Kawasaki en el sector 
de las neo retro, la Kawasaki 
Z900RS, con la que la marca 
verde recupera el espíritu de 
las superbikes de los años 70.
Esta nueva Kawasaki derivará 
de la que en un primer mo-
mento se denominó ZR900B, 
y contará con chasis de corte 

Nueva Kawa 900 Retro
clásico, motor tetracilíndrico 
con doble salida de escape 
por el lado derecho, conjunto 
de asiento, depósito y colín 
inspirado en el de las Z1 pero 
convenientemente moderni-
zado, manillar tipo SBK, y un 
clásico faro redondo  

Con las Yamaha ya asentadas 
en este segmento en auge, 
la llegada de esta Kawasaki, 
y posiblemente también de 
una Suzuki del mismo estilo, 
es posible que asistamos a una 
“guerra de marcas” de lo más 
interesante.

E l próximo Septiembre los 
seguidores de BMW tienen 

una cita obligada en la estación 
de esquí de Formigal, escenario 
escogido desde 2010 por la filial 
española de la marca para su 
concentración anual, que ésta 
edición 2017 contará con im-
portantes novedades como la 
posibilidad de ver en acción la 
Hover Ride Design Concept, la 
moto voladora diseñada con-
juntamente por BMW y Lego, 
conocer de primera mano los 
modelos G310R, R1200GS, 
K1600 Bagger, R-nine-T Racer, 
o asistir  a las charlas en las que 
Edgar Heinrich, Director de Dise-
ño mundial de BMW Motorrad, 
explicará su trabajo y las futuras 
líneas creativas de la marca.
Como en anteriores edicio-
nes, no faltarán las sesiones 
de pruebas de motos, con una 
treintena de modelos a dispo-
sición de los asistentes, rutas 
guiadas a los Pirineos Fran-
ceses, Lourdes o los valles de 
Anso y Echo con los especia-
listas de IMT Bike, Travel Bike, 
e Hispania Tours, y si aún te 
quedan fuerzas, también po-
drás recorrer las mejores carre-
teras de la zona participando 
junto con otros 300 motoristas 
en la Parade BMW.
Las atracciones tampoco fal-
tarán, ya que habrá una lanza-
dera, una especie de tirachi-
nas gigante que te catapulta 
a más de 15 metros de altura 
con unos elásticos sujetos a 
tu cintura, el looping bike (dos 
bicis compitiendo entre sí en 
una rueda sin fin para ganar 

Motorrad Days

una carrera de 360º), la esfera 
de la muerte en la que varios 
acróbatas ruedan en una jaula 
esférica de 5 metros de diá-
metro los shows de Stunt de 
Narcis Roca y Sarah Lezito, 
conciertos, desfiles de ropa, 
y una exposición de arte.
Pero si lo tuyo son las motos 
clásicas y las transformaciones 
cafe racer o scrambler, que si 
estás leyendo esta nota supo-
nemos que sí, también tendrás 
tu dosis, porque en los Moto-

rrad Days se darán cita algunos 
de los mejores constructores 
de nuestro país para participar 
en el BMW Heritage Custom 
Project.
En la App oficial del evento 
(disponible para Android e 
iOS) se encuentra toda la in-
formación relativa al encuentro 
(agenda, plano, ponencias, de-
talle de todas las actividades, 
fechas en las que tendrán lugar 
las actuaciones, etc.) pudiendo 
recibir alertas y notificaciones.
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No es la primera vez que al-
guien “caza” la nueva Ro-

yal Enfield GT 750 en pleno pe-
riodo de pruebas por la India. 
En esta ocasión lo han vuelto 
a hacer (de ahí la mala calidad 
de las imágenes) descubrién-
donos en estas nuevas fotos 
espía un propulsor en fase de 
desarrollo muy avanzada, por 
lo que no sería descabellado 
pensar que la marca pudiera 
presentarnos algo ya definitivo 
de cara al EICMA que se cele-
brará en Milán a finales de año.  
Todo apunta a que este nuevo 
propulsor con el que la firma 

india impulsará toda una nue-
va generación de modelos de 
media/alta cilindrada, será un 
bicilíndrico de corte clásico re-
frigerado por aceite y aire. 
La moto de pruebas en la que 
se está testando es una Conti-
nental GT con el chasis modi-
ficado para albergar el nuevo 
motor. A simple vista la moto 
parece exacta a su hermana 
pequeña de 500cc, pero hay 
algunos detalles que la dela-
tan como los amortiguadores 
traseros, también de gas y con 
depósito separado como en la 
GT pero diferentes a los Paioli 

que ésta monta de serie, doble 
sistema de escape, transmi-
sión secundaria situada en el 
lado contrario, o los frenos, 
iguales a los de la GT, pero 
dotados con ABS.
Aun tardaremos unos meses 
en conocer el aspecto definiti-
vo de la Royal Enfield GT 750, 
pero sabiendo del palo que va 
la firma hindú, no nos extra-
ñaría nada que alguno de los 
modelos que propulsará éste 
nuevo motor sea una de las 
café racer más asequibles y de 
estética más “british” de todo 
el segmento neo retro.  

La Royal Enfield 750 sigue adelante
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A unque sigue sin haber una 
confirmación oficial sobre 

la intención del Grupo Volkswa-
gen de vender Ducati, lo cier-
to es que no dejan de surgir 
rumores en torno a la marca 
boloñesa. Si hace poco se sa-
bía que Royal Enfield mostraba 
cierto interés por ella, ahora se 
han sumado a la puja algunos 
gigantes del mundo de las dos 
ruedas como Harley-Davidson, 
que por lo visto ha ofrecido al 
grupo VAG la friolera de 1500 
millones de Euros, Polaris, 
BRP-Rotax y KTM. Rajiv Bajaj, 
propietario del 48% de KTM y 

dueño de uno de los grupos 
empresariales del sector de 
las dos ruedas más impor-
tantes del mundo, anunciaba 
recientemente que van a firmar 
una alianza con otro fabricante 
europeo de la que darán más 
detalles en pocas semanas, 
así que si actualmente KTM 
y Husqvarna son capaces de 
fabricar medio millón de motos 
al año, incorporando Ducati al 
grupo podrían llegar a fabricar 
más de un millón de unidades 
(las ventas totales del Bajaj en 
2016 fueron casi de 3 millones 
de motos) 

Por el momento desde VAG no 
se han pronunciado ni positiva 
ni negativamente sobre todos 
estos rumores, que al fin y al 
cabo sirven para dar publicidad 
a la marca, pero Ducati está 
viviendo los mejores resulta-
dos comerciales y económicos 
de su historia y tiene grandes 
perspectivas de futuro. Es por 
eso que se antoja raro la po-
sibilidad de su venta, aunque 
de confirmarse, la operación 
no se cerraría por completo 
antes de finales de año.

Los novios de Ducati

12
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T riumph España ha sido 
el principal patrocinador 

del Chefs & Golf, un encuen-
tro solidario que reunió a las 
principales estrellas de nuestra 
gastronomía en el Club de Golf 
La Moraleja y el Hotel Miguel 
Ángel, ambos en Madrid, con 
el objetivo de recaudar fondos 
para ayudar a los enfermos de 
esclerosis múltiple, en el que la 
marca británica quiso aportar 
su granito de arena regalando 
una Thruxton 1200 R a quien 
fuera capaz de hacer un “Hoyo 
en Uno”, es decir, con un solo 
golpe. Una hazaña que ningu-
no de los más de 100 en el 
torneo de golf logró.

Los 21 mejores chefs de nues-
tro país, todos galardonados 
con hasta tres estrellas Mi-
chelin, estuvieron presentes 
en este singular torneo en el 
que los más apasionados por 
el mundo de las dos como Ele-
na Arzak, Ángel León, Mario 
Sandoval y Diego Guerrero 
también intentaron hacerse 
con la Thruxton. Los fondos 
recaudados en la colecta se 
destinaron a la Asociación 
Benéfica Javier Segrelles, 
que colabora de forma activa 
con el Programa de Atención 
para Afectados de Esclerosis 
Múltiple

Triumph Solidaria
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E l segmento de las motos 
eléctricas deportivas sigue 

ganado adeptos, y en el futuro 
habrá que contar con la firma 
británica VIGO Motorcycles, en 
la que están convencidos de 
ser capaces de fabricar un mo-
delo con 640 km de autonomía 
máxima que será capaz de al-
canzar 290 km/h de velocidad 
máxima con una aceleración 
de 0-100 km/h en 3 segundos.
Aunque todavía no hay un mo-
delo real, los diseños prelimi-
nares apuntan maneras. Junto 
a una estética muy agresiva, 
una estudiada aerodinámica, 

una instrumentación TFT, falso 
depósito que hará las veces 
de guantera, pinzas de freno 
delanteras de anclaje radial, 
basculante mono brazo y algo 
de fibra de carbono, las cifras 
declaradas por sus creadores 
dejan el listón muy alto, ya que 
su motor eléctrico cuya poten-
cia será equivalente a 120 CV, 
contará con unas baterías es-
peciales de 21 kWh con una 
nueva tecnología que permitirá 
recargarla al completo en tan 
solo media hora.  
Por otro lado la VIGO contará 
con una aplicación específica 

con la que nuestro smartpho-
ne informará de todos los pa-
rámetros de la moto: carga de 
batería, autonomía estimada, 
distancia recorrida, etc.
Su lanzamiento está previsto 
para final de año, a un precio 
de 9.400 € que podría rebajar-
se a 7.050 € para aquellos que 
participen en la financiación 
de éste proyecto creado por 
Timothy Sergeev.
Esperaremos a final de año 
para comprobar si la VIGO es 
una realidad o se queda sola-
mente en un proyecto

Vigo Motorcycles
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U na de las últimas creacio-
nes del gabinete de dise-

ño francés Bárbara Custom 
Motorcycles, que  se dedican 
a realizar prototipos digitales a 
nivel profesional, es su visión 
personal de una futura  Trium-
ph eléctrica que responde al 
nombre de E - Black Matter, y 
que por el momento solo existe 
en el disco duro de sus orde-
nadores. 
El diseño de este prototipo 
cuenta con dos secciones 

bien diferenciadas: por un lado 
está la que marcan en la parte 
superior el conjunto depósi-
to-asiento tipo monocasco, y 
por otro la inferior, en la que 
el carenado y el basculante 
sobredimensionado se llevan 
todo el protagonismo. En la E 
Black Matter destacan unas 
llantas lenticulares que podrían 
ser de 19 y 17”, delante y de-
trás respectivamente, y un tren 
delantero compuesto por una 
espectacular horquilla con la 

que los diseñadores franceses 
han querido rendir homenaje a 
las suspensiones alternativas 
Hossack/Fior. El amortiguador 
trasero no está a la vista, por lo 
que es de suponer que estará 
ubicado bajo el motor. Impul-
sada por un motor eléctrico del 
que desconocemos los deta-
lles, el conjunto se completa 
con frenos de disco delanteros 
con pinzas radiales y trasero 
de doble pistón.

Triumph E Black Matter

18
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S i has notado últimamente 
un aumento de presencia 

de agentes de la DGT en tu 
zona de curvas favorita, se 
deba a la nueva cam-
paña con la que la Di-
rección General de Trá-
fico pretende reducir el 
número de accidentes y 
víctimas entre los moto-
ciclistas. 
Según la DGT, esta de-
cisión está basada en 
el excesivo número de 
motoristas que han fa-
llecido en lo que va de año, 
debido sobre todo a no uti-
lizar casco, adelantamientos 

antirreglamentarios y consu-
mo de alcohol y/o drogas, 
que son las principales in-
fracciones que cometemos 

los motoristas y sobre las 
que se estrechará la vigi-
lancia.

Aunque la DGT se centra 
principalmente en el uso del 
casco, arrojando datos sobre 
su eficacia y lo que acarrea 

no utilizarlo, nos pre-
guntamos si no hubiera 
más o igual de impor-
tante invertir en mejo-
rar los puntos negros 
de las carreteras, y 
proteger y arreglar de 
una vez por todas los 
dichosos quita miedos, 
que además de ser au-
ténticas guillotinas es-

tán oxidados, deformados o 
en mal estado en un altísimo 
porcentaje. 

Nuevo objetivo de la DGT…Las motos

L os tradicionales pub ingle-
ses de la cadena The Royal 

Oak pertenecientes a la fábrica 
de cerveza Samuel Smiths, han 
prohibido tajantemente la en-
trada de motoristas en todos 
sus establecimientos.
La noticia saltaba hace unos 
días cuando un motorista se 
detuvo en el aparcamiento de 
uno de estos pubs, y antes que 
accediera al local uno de los 
trabajadores le informara que 
los motoristas teníamos pro-
hibida la entrada.
El colectivo de las dos ruedas 
se ha informado sobre si esto 
se puede considerar un acto 

de  discriminación, y para su 
sorpresa resulta que no, ya que 
a los motoristas no se nos con-
sidera un grupo en riesgo de 
exclusión social, y por tanto 
ésta actitud no se puede con-
siderar discriminatoria.

En las cervecerías de Samuel 
Smiths se pretende mantener 
el espíritu tradicional inglés de 
la época victoriana. No tienen 
televisor ni música, así que si 
vais a Inglaterra en moto… 
tampoco os perdéis gran cosa.

Los Pub ingleses de la cadena Royal Oak no 
quieren a los motoristas
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www.yamaha-motor.es Síguenos en

La XSR900 es sinónimo de carácter y autenticidad. Su estilo clásico y su brutal motor tricilíndrico Crosspla-
ne de 850cc recogen el testigo de las míticas deportivas de Yamaha, como la TZ750 de Kenny Roberts. Dale 
tu toque customizándola para convertirla en una moto única con la gama de accesorios Yamaha.
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https://www.facebook.com/YamahaMotorEspana/?fref=ts
https://www.instagram.com/yamahamotor_es/
https://www.youtube.com/YamahaMotorEs
https://plus.google.com/+YamahaMotorEs
https://www.yamaha-motor.eu/es/index.aspx


B
 BELL

www.vicma.es
 BELSTAFF

Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

D
 DUCATI 

www.ducati,es
 DUCATI SERVICE ALMERÍA 

Tel.: 950232359
C/Manuel Azaña, 143 (Almería)

E
 ESPACIO H-D Barcelona

Tel.: 93 3394874
C/ Joan Güell, 207. (Barcelona)
www.espaciohd.com

G
 GIRONA CUSTOM

Tel.: 977 222196
C/ Sant Roc, 5. (Gerona)
www.gironacustom.com

 GUZZI MOTOBOX
Tel.: 977 445663
Polígono Industrial La Ravaleta, 14 
Roquetas (Tarragona)
www.guzzimotobox.com

H
  HARLEY-DAVIDSON Almería 
–Touring Almería-
Tel.: 950220349
C/ Manuel Azaña, 165 (Almería)
www.harley-davidsonalmeria.com

 BARCELONA -24 Horas-
Tel.: 93 2019928
C/ Calvet, 69 (Barcelona)
www.harleybcn.com

 H-D MADRID –Makinostra-
Tel.: 91 4471759
C/ General Álvarez de Castro, 26 
(Madrid)
www.hdofmadrid.com

  HARLEY-DAVIDSON MURCIA 
-Steel USA-
Tel.: 968 347107
Avenida del Progreso, 195 (Murcia)
www.steelusa.es

 HARLEY-DAVIDSON TARRACO
Tel.: 977 448550
C/ Carabia, 10. (Tarragona)
www.harleydavidsontarraco.com

 HANWAY
www.hanwaymotos.com

 HELD
Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

I
 IRON CYCLES

Tel.: 91 2103831
C/ Londres, 53. (Madrid)
www.ironcycles.eu

M
 MASH MOTOR ESPAÑA

Tel.: 91 5471840
Martín de los Heros, 66 (Madrid)
www.mashmotorspain.com

 METALSPORT WHEELS
www.metalsportwheels.com

 METRALLA MOTORCYCLES
Tel.: 965 436074
Ronda Vall d´Uixo, 152 Elche
(Alicante)
www.metrallamotorcycles.es
www.metrallamotorcycles.com

 MODELIKO CAFÉ RACERS
Tel.: 66 5237351
Urbanización El Tejar
Calenda (Teruel)
www.modelikocaferacers.com

 MONEGROS CYCLES
C/ Paris, 175. (Barcelona)
Tel.: 93 3105912

N
 NITRO CYCLES

Tel.: 91 4596564
Avda. Pablo Iglesias, 87 (Madrid)
www.nitrocycles.es

 NOMADE CYCLES
Tel.: 630033880
Soto del Real (Madrid)
www.nomadecycles.es

P 
 PAGNOL

www.pagnol-moto.com

 PREMIER
Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

R
 ROYAL ENFIELD
www.royalenfield.com/esp/

 RUTA 340 MOTORCYCLES
Tel.: 952 967034
Carretera El Peñoncillo, 13
Torrox Costa (Málaga)

S
 SCRAMBLER DUCATI
www.scramblerducati.com/es

 SENDRA BOOTS
Tel.: 967 340508
C/ Aparadoras, 3
Almansa (Albacete)
www.sendra.com

 SHUBERT
Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

 STAR TEAM CLÁSICO
Tel.: 965 750552
Avenida de Valencia, 49
El Vergel (Alicante)
www.star-team.es

T
 TRIUMPH

www.triumphmotorcycles.es
 TRIUMPH MADRID

C/ José Abascal, 2-4 (Madrid)
Tel.: 91 6356752
www.triumphmotosmadrid.es

  TRIUMPH MURCIA 
-Steel British-
Tel.: 968 351030
Avenida del Progreso, 195. (Murcia)
www.steelbritish.com

 TRIUMPH VIGO -Bike 52-
Tel.: 986 472288
Avenida de la Hispanidad, 76.
Vigo (Pontevedra)
www.bike52.com

Y
 YAMAHA

www.yamaha-motor.es
  YAMAHA SEVILLA 
-Eduardo Castro Motos-
Tel.: 954 987217
C/ Motor, 15 (Sevilla)
www.eduardocastromotos.es

  YAMAHA TERUEL 
-Motos Loscos-
Tel.: 978 880693
Avenida 2 de Mayo, 63.
Andorra (Teruel)
www.motosloscos.es
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Thiverval
La Ducati X-Diavel

según Fred Krugger

E l  p a s a d o  J u l i o  s e  re a l i z ó  l a 
presentación oficial de la última 
criatura surgida de la calenturienta 
mente  de  F red  Krugger.  Nada 
menos que una Ducati X-Diavel que 
el conocido constructor belga ha 
bautizado como Thiverval…

T e x T o :  C R ´ s ;  F o T o s :  D u C a T i
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a colaboración de Ducati con algunos 
de los preparadores más importantes 
del mundo es algo que viene de lejos. 
Ahora, con motivo del Bikers´ Classics 
Lifestyle Village celebrado en el circuito 
belga    de Spa-Francorchamps, era 
lógico que la marca de Borno Paniga-
le le encargara a un builder del país 
que construyera su visión personal de 
la que por el momento es la máquina 
más “brutal” de todo el segmento 
cruiser: la Ducati X-Diavel. 
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La Thiverval ha sido realizada sobre la base  
de una Ducati X-Diavel, y debe su  

nombre a un pequeño circuito  
cercano a  París
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Y nadie como el preparador Fred 
Krugger para llevar a buen térmi-
no éste proyecto. Para los que 
no lo conozcáis, nuestro prota-
gonista tiene un palmarés de los 
que quitan el hipo, ya que ha sido 
coronado Campeón del Mundo 
de Constructores en la catego-
ría Freestyle en las ediciones de 
2010 y 2014 del AMD; en 2013 
quedó en 4º lugar, y en 2005 y 
2009 hizo sendos 3º puestos. En 
el Campeonato de Europa las 
cosas tampoco le han ido mal, 
porque después de un 2º puesto 
en 2004 saltó a alzarse con el 
Campeonato en 2013. Y a todo 

eso hay que añadir infinidad de 
premios en los bikes shows de 
los principales eventos interna-
cionales a los que ha asistido 
con sus espectaculares motos. 
Pero lo mejor es que a Fred no 
se le ha subido el éxito a la ca-
beza, y sigue siendo el mismo 
tipo amable y simpático que te 
coge el teléfono personalmente 
cuando llamas a su taller. Y eso 
no solo es de agradecer, sino que 
también te dice mucho de éste 
personaje que pertenece a ese 
restringido círculo de personas 
capaces de convertir en obras 
de arte todo lo que tocan.
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Musculosa, maciza, e intimidante. 
Tres adjetivos que definen  
a la perfección la creación  

de Krugger
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La Thiverval, la visión Krugger de la X-Dia-
vel, es una moto que se aleja comple-
tamente de las que Roland Sands y el 
Ducati Design Center habían realizado 
anteriormente, y destaca, entre otras mu-
chas cosas, por ser una cruiser futurista 

y contundente en la que en-
contramos interesantes 

detalles minimalistas que nos demuestran 
que la gran belleza de los diseños italia-
nos es perfectamente aprovechable a la 
hora de extraer el máximo partido a sus 
posibilidades de personalización. Por eso 
Krugger mantiene en su máquina todos 
esos elementos originales que por mucho 
que se intente no solo no aportan ningu-

na mejora al resultado final del proyecto, 
sino que su sustitución puede hacer que 
consigamos el resultado contrario. De ahí 
que el motor haya mantenido tal y como 
salió de la fábrica de Bolonia, a excepción 
de unos nuevos escapes rematados por 
unos silenciosos con una curiosa forma 
rectangular que llegan hasta el borde del 

colín. Aunque al chasis se le hicieron tan 
solo unas pequeñas modificaciones para 
simplificar sus líneas generales, en la parte 
ciclo se conservan las magníficas llantas, 
frenos y suspensiones que equipa la X-Dia-
vel, así como el faro LED, ya que es uno 
de los signos de identidad de la power 
cruiser italiana. 
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En cuanto a diseño se refiere, la Thierval recoge el 
testigo de la  Nurb, una BMW 1600 de 6 cilindros con 

la que Fred Krugger volvió a ganar el Campeonato 
del Mundo de Constructores AMD en 2014
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Donde más se deja notar el 
trabajo de Krugger es en el 
diseño de la carrocería, en el 
que echó el resto con un con-
junto depósito-asiento-colín 
muy corto, que gracias a los 
paneles laterales que ocultan 
a la vista los tubos superiores 
del bastidor parece una estruc-

tura monocasco. Este sencillo 
recurso que ya usó con muy 
buenos resultados en la Nurb 
de 6 cilindros en el AMD 2014, 
le pareció perfectamente ex-
trapolable a la X-Diavel con 
algunas modificaciones, ya que 
además de servir para escon-
der todas esas piezas poco 

atractivas que tienen todas las 
motos modernas, consigue que 
la moto de sensación de velo-
cidad incluso en parado. Y no 
hablemos ya de cuando está 
en marcha, en que la posición 
tan adelantada del piloto deja 
el enorme “donut” trasero com-
pletamente a la vista.
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Al contrario de lo que le ha pasado a otros 
constructores, a Fred nunca se le ha subido el éxito a 
la cabeza, y sigue atendiendo el teléfono como el día 
que inauguró Krugger Motorcycles
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Aunque mejorar el diseño de una moto que el año 
pasado consiguió los premios Red Dot Design 
Award y Good Design Award en Europa y USA 
respectivamente no era un encargo fácil, Krugger 
ha pasado el examen con nota. El resultado de su 
trabajo sobre la X-Diavel es innovador y fascinante 
a partes iguales, ya que Fred la ha modificado por 
completo y ha potenciado muchas de las cualidades 
que la caracterizan, pero sin dejar que perdiera esa 
ascendencia latina que toda Ducati debe conservar.
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Thiverval es una impresionante visión retro 
futurista que da una nueva vuelta de tuerca al 

precioso diseño de la X-Diavel
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Dirt Quake
Aquellos chalados con sus locos cacharros

Creado en Inglaterra por nuestros colegas de la revista Sideburn, el Dirtquake es un tipo de competición 
que ha alcanzado niveles de diversión alucinantes. Y es que poder ver en un óvalo de tierra choppers, 
bobbers, o supersports de carretera enfrentadas entre sí, es un espectáculo difícil de olvidar…

T e x T o  y  F o T o s :  D . R .
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os norteamericanos tienen una 
gran habilidad a la hora de adop-
tar deportes que son populares 
en otros países. Generalmente 

los suelen amoldar 
a sus gustos, les 
dan más especta-
cularidad, y luego 

los exportan al resto del mundo como si 
fuera un invento suyo. Un par de ejemplos 
de esto son su deporte “Rey”, el futbol 
americano, que procede del rugbi, y en 
el mundo de las dos ruedas el flat track, 
también llamado dirt track en California, 
que aunque muchos están convenci-
dos de que es una de las disciplinas del 
motor más “genuinamente americanas” 
que hay, lo cierto es que es invento de 
un australiano. 
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El Dirt Quake es la única competición del mundo en la que 
podrás ver una moto de nieve rodando sobre un óvalo de 

tierra, o a Marge Simpson enfrentándose a Bitelchús
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Concretamente de un granjero llamado 
John Hoskins, al que a principios del 
pasado siglo se le ocurrió la idea de 
organizar carreras usando como pista 
los enormes círculos que dejaban las 
cosechadoras, y recaudar dinero con 
las apuestas para evitar la quiebra de la 
empresa agrícola en la que trabajaba… 
y he ahí los orígenes del Speedway.
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Si alguien te 
pregunta ¿qué has 
hecho el fin de 
semana?, ahora 
le podrás decir 
que has estado 
corriendo en moto
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Pero no vamos a restar méritos al flat 
track, cuya espectacularidad está fuera 
de toda duda, sino para hablar del Dirt 
Quake, unas carreras iguales a las de 
flat track pero despojadas al completo 

por los hooligans (dicho en el sentido 
cariñoso) de la revista inglesa Sideburn 
de la seriedad que rige en todo tipo de 
competiciones, con el fin de hacerlas 
más divertidas y gamberras. 
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El único fin del Dirt Quake 
es divertirse, disfrutar la 
experiencia, y compartir 

afición con un montón de 
desconocidos
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Pero sobre todo para abrirlas a cualquiera que tenga ganas de 
pasar un fin de semana compitiendo con la misma moto con la 
que habitualmente se desplaza desde casa al trabajo o al instituto, 
sin que tenga que hacer más desembolsos que llenar el depósi-
to de gasolina, ya que se puede participar con cualquier tipo de 
moto sin que haya que hacerle ninguna preparación específica 
para las carreras.  
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La fórmula es simple… correr con cualquier 
moto homologada tal y como esté. Nada de 
motos de carreras
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Esta idea que se puso en marcha 
en 2015 ha tenido tan buena aco-
gida a ambos lados del Atlántico 
y tal repercusión mediática como 
para que la cadena North One Tv 
haya comprado los derechos de 
retransmisión del Dirt Quake para 
convertirlo en un evento mundial, 
o que una marca de la importancia 
de Harley-Davidson, en la que el 
flat track está implantado en su 
ADN como en ninguna otra marca 
de motos, haya puesto sus ojos 
en este nuevo tipo de competición 
y se haya convertido en el princi-
pal patrocinador del Dirt Quake. 
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Para 2018 hay 
previstas carreras 
sobre barro, nieve 
y arena, así que la 
diversión estará 
asegurada

70 71



Algo que hace tan solo unos pocos años 
habría sido del todo impensable en el 
caso de un evento tan poco conven-
cional (y serio) como este, pero que ha 
conseguido reunir a motoristas de toda 
clase, pilotos profesionales de flat track, 
mecánicos, famosos, customizadores, 
fanáticos de la velocidad y amantes 
de las actividades moteras de fin de 
semana, para compartir su pasión por 
las dos ruedas.
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El Dirt Quake es el único evento capaz de reunir en 
una parrilla de salida a pilotos profesionales, famosos, 
customizadores, fanáticos de la velocidad, y simples 

aficionados como nosotros
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DE Ø A SÍ
EN 1Ø SEGUNDOS.
LÁNZATE AHORA A POR LA NUEVA 
STREET ROD® Y AÑADIREMOS
HASTA 800€ AL VALOR 
DE TU MOTO
SI LA ENTREGAS COMO 
PARTE DEL PAGO.

Promoción aplicable a motocicletas nuevas Harley-Davidson Street Rod®. El importe máximo de la promoción está sujeto a la contratación de financiación con Cetelem, siendo de un máximo de 600€ en aquellos casos en que no se contrate. Oferta válida del 23/5/17 hasta el 31/7/2017 
y limitada a las primeras 50 unidades para España y Portugal. No acumulable con otras ofertas. Para más información consulta con tu concesionario más cercano. © H-D 2017 Harley, Harley-Davidson y el logo Bar & Shield son marcas registradas de H-D U.S.A, LLC.

HARLEY-DAVIDSON TARRACO
C/ Caràbia, 10 - L’Albada 43006 - TARRAGONA

Tienda: 977 44 85 50 / Taller: 977 44 85 51
www.harleydavidsontarraco.com



Lazareth LM847

Cuando Suzuki presentó en el Tokio Motor Show el prototipo 
de la B-King anunciando que no la comercializaría (más 
tarde si lo hizo), Ludo Lazareth se construyó una réplica 
exacta con una Hayabusa. Repitió la misma operación 
con concept bikes Honda y Yamaha, y los retos, por 
difíciles que fueran, nunca le amedrentaron…

T e x T o :  x T B ;  F o T o s :  L a z a R e T h  M o T o R C y C L e s
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udo Lazareth es un viejo co-
nocido de ésta revista. Tu-

vimos la suerte 
de encontrarnos 
con él en 2003 en 
un show en París, 

cuando aquella movida mal llamada 
“Moto Tuning” estaba en pleno apogeo 
entre los habitantes de nuestro país 
vecino. Aunque podría decirse que por 
aquellas fechas todavía era casi un 
recién llegado al sector, ya apuntaba 
buenas maneras como constructor 
con unas motos y coches de tal nivel 
tecnológico que podrían haber hecho 
ruborizar a los mejores diseñadores 
del mundo, que a diferencia suya, rara 
vez podían trasladar sus ideas desde 
sus ordenadores al mundo real. 
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Lazareth podrían hacer ruborizar a los mejores diseñadores del mundo, 
que a diferencia suya rara vez pueden trasladar sus ideas desde el 
ordenador al mundo real
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A lo largo de estos años su trayectoria ha sido 
imparable. De su cabeza han surgido motos 
de todas las marcas y estilos conocidos (y 
algunos aún por conocer), coches rarísimos, 
ideas descabelladas… todo lo que es capaz de 
imaginar termina rodando en una carretera por 
imposible y delirante que parezca. Y lo mejor 
es que siempre es capaz de homologarlo. Y 
eso sí que tiene mérito. 
El “cacharro” que tenemos aquí se llama Laza-
reth LM 847, y es la última “pasada de frenada” 
de este extravagante constructor francés que 
no se caracteriza por ser de los que pierde el 
tiempo arrastrándose por los bike shows para 
dar a conocer sus trabajos, porque generalmen-
te todas sus creaciones tienen puesto el cartel 
de vendido antes de que les haya apretado el 
último tornillo, a no ser que quiera añadirla a 
su colección particular, porque entonces ya 
puedes insistirle, que no se deshará de ella ni 
por todo el oro del mundo.  

Volviendo a la moto, la idea de la LM 847 no 
es nueva. Concretamente tiene catorce años, 
y Ludo se la ha tomado prestada al gigante au-
tomovilístico Dodge, que en el North American 
International Auto Show de 2003 presentaba un 
hibrido de coche y moto muy parecido llamado 
Tomahawk, al que propulsaba un motor de 10 
cilindros de la marca norteamericana. Como 
en Dodge nunca se dio luz verde al proyecto 
y terminó cayendo en el olvido, Ludo decidió 
hacer algo que fuera similar pero dándole su 
propio estilo. El resultado es lo que tenéis aquí.
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La idea de la  
LM 847 tiene catorce 
años. Lazareth 
se la ha tomado 
prestada al gigante 
automovilístico  
Dodge y la ha 
mejorado
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Tanto la LM 847 como la Dodge Tomahawk 
son monoplaza, ambas llevan motores de 
procedencia automovilística, tienen cuatro 
ruedas, y una estética con la que no des-
entonarían en cualquiera de las próximas 
entregas de la saga Star Wars, pero sus 
coincidencias acaban ahí. La francesa, 
que  es la que nos ocupa, lleva un motor 

Maserati instalado en un chasis de creación 
propia hecho a la medida de sus exage-
radas dimensiones, y un sistema de doble 
suspensión en cada uno de los dos trenes 
rodantes.
El motor escogido por Ludo para su criatura 
es un italiano de altos vuelos. Nada menos 
que un ocho cilindros en uve con 4.691 cen-

tímetros cúbicos que desarrolla unos más 
que generosos 470 Cv con 620 Nm de par 
motor. La potencia se transmite por igual a 
las dos ruedas traseras a través de un par 
de cadenas.
Para detener este monstruo se ha recurrido 
a un equipo de frenado compuesto por dos 
discos delanteros perimetrales de 420mm 

mordidos por pinzas Nissin de ocho pisto-
nes, y dos discos convencionales de 255mm 
con pinzas Brembo traseros. La fuerza del 
sistema de frenado se envía desde bombas 
radiales Rizoma, marca de la que también 
proceden los espejos retrovisores y las 
manetas de embrague y freno.
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La LM 847, como la 
Dodge Tomahawk, 

es monoplaza, lleva 
motor   de procedencia 
automovilística, y tiene 

una estética con la 
que no desentonaría 
en cualquiera de las 

próximas entregas de  
la saga Star Wars
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El asiento y el colín, al igual que los si-
lenciosos que rematan los 2 escapes 4 
en 1 hechos a mano, proceden de una 
Ducati 1299 Panigale, y las pocas pie-
zas que componen la exigua carrocería 
son de poliéster y fibra de carbono. Un 
detalle curioso lo encontramos en el 
frontal, en el que vemos que los faros 

y el pequeño deriva brisas están he-
chos en dos partes para que pue-

dan pivotar al unísono con cada 
una de las ruedas delanteras, 
que oscilan para compensar 
la inclinación en las curvas y 
que la LM 847 se pueda con-
ducir como una moto, aunque 
no sea precisamente la más 
idónea para hacer recados en 

una ciudad con tráfico denso. 
Y no solo por sus dimensiones 
o los 400 kg que pesa, sino tam-
bién por el cuidado que hay que 
tener con el acelerador, porque 
la potencia del V8 italiana es de 
las que se te pueden atragantar 
al mínimo descuido. Claro que 
estamos hablando de una moto 
de Lazareth, y a Ludo siempre se 

le perdonan sus excesos.
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Con más de 400 kg de peso, 4.691 cc, 470 Cv de 
potencia, y 620 Nm de par… ¿qué duración tendrá un 
juego de neumáticos?
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Heroika Classic Festival

Durante la primavera y el comienzo del verano ha 
habido tantos  eventos en nuestro país, que estar 
en todos era misión imposible. Unos eran viejos 
conocidos; otros, a pesar de ser nuevos, seguían 
la fórmula del “más de lo mismo”, y algunos, 
que por desgracia son los menos, todavía tienen 
capacidad de sorprender…

T e x T o :  C R ´ s ;  F o T o s :  D h o s  F o T o g R a F í a
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l Heroika Classic Festival está en el 
grupo de éstos últimos, aunque la sor-
presa, más que a las actividades que 

se celebraron dentro del recinto, 
habría que achacársela al impre-

sionante poder de convocatoria 
que tuvieron New Project, la organización. Y 
es que aunque el nombre de Heroika Classic 
Festival resultase nuevo para la mayoría, lo 
cierto es que es la lógica evolución de otro 

evento, el de la Reunión de Clásicas de 
La Eliana, del que ya se habían celebrado 
anteriormente un par de ediciones en esta 
bonita localidad cercana a Valencia, a cuyos 
responsables municipales hay que agradecer 
que accedieron a prestar para el evento un 
espectacular e idílico recinto que distaba 
mucho de ser el típico “descampao” en el 
que los ayuntamientos suelen confinarnos 
a los motoristas para que nos reunamos. 
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A los responsables municipales hay que agradecerles que accedieran 
a prestar para el evento un espectacular recinto que distaba mucho 

de ser el típico “descampao” en el que todos los ayuntamientos 
suelen confinarnos a los motoristas
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Las características del parque, en el que no faltaban zonas 
de sombra, césped, y hasta un pequeño riachuelo artificial 
con patos, permitió dividir el recinto en 5 áreas muy bien 
diferenciadas. A ambos lados del paseo central se situaban 
los estands de Yamaha y BMW junto a nada menos que 
35 transformadores nacionales entre los que estaban XTR 
Pepo, Hell´s Kitchen Garage, Nomade Cycles, 72 Cycles 
Performance, Morlako Kustom, Tamarit Motorcycles, Ka-
cerwagen, Nitro Cycles o Sueca Iron, acompañados de 
otros de reciente creación como Community Café Garage, 
Bolt Motor Co, Clayman Garage, Lyzard Motorcycles, 
Malaburra Motorcyles, Octopus Soul Bikes o Sun Bikes, 
o Octopus Soul Bikes, que no quisieron dejar pasar la 
oportunidad de aprovechar la cita valenciana para mostrar 
a los más de 8.000 visitantes que acudieron a lo largo del 
fin de semana sus primeras creaciones. 
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En la zona destinada 
a las motos clásicas 
descubrimos alguna 
que otra “joya” digna 
de exhibirse  
en un museo
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Las cuatro secciones restantes del recinto 
se repartían entre un enorme espacio ro-
deado de Food Tracks en los que calmar 
la sed y al estómago, un enorme escenario 
en el que diferentes grupos se sucedieron 
desde el viernes hasta el domingo por la 
tarde sin interrupción, un área destinada a 
las motos clásicas en la que descubrimos 
verdaderas “joyas” dignas de exhibirse en 
un museo como las Yamaha y Bultaco de 
carreras procedentes de las colecciones 
privadas de Paco Román y Paco Mir res-
pectivamente, las motos del ex-piloto de 
velocidad y leyenda viva del motociclis-
mo Cesar García, Vespas con sidecar que 
parecían haber salido del concesionario 
oficial de la marca un par de días antes, y 

por supuesto las tiendas de equipamiento 
y accesorios de Cretin, Pure Café Racer y 
Café Racer New Style en las que a poco que 
te dejaras llevar por la emoción te podías 
“fundir” el sueldo sin miramientos, artistas 
del aerógrafo y el pinstripin como Ismael 
Serrano, Buba Custom, Allioli Hade Made, 
Antonio Morcillo, o DHOS, que se ofrecían 
a decorarte el casco, la cazadora, e inclu-
so el depósito de la moto in situ. Como no 
podía ser de otra forma tampoco faltó una 
barbería.  En ésta 1ª edición del Heroika la 
responsabilidad de “adecentar” a la concu-
rrencia recayó sobre Los Honorables, que 
desde luego no se aburrieron porque no 
tuvieron el sillón vacío ni un solo momento 
a lo largo de todo el fin de semana.
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Marcas como BMW y Yamaha, 35 transformadores 
nacionales de primer nivel, y más de 8.000 visitantes, 
no son cifras nada despreciables para un evento de 
nueva creación
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Para no alargarnos mucho, 
que ya sabéis eso de: “una 
imagen vale más que mil pa-
labras”, solo nos resta decir 
que ésta 1ª edición del He-
roika Classic Festival gustó 
mucho. Y no solo a noso-
tros, sino también a todos 
los expositores con los que 
tuvimos ocasión de cambiar 
impresiones durante los tres 
días, y que el domingo vol-
vían desde La Eliana a sus 
lugares de origen contentos 
y seguros de volver a repetir 
la experiencia el próximo año. 
Mejor elogio… ¡Imposible!  
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Los expositores salieron de La 
Eliana contentos y convencidos 
de volver a repetir la experiencia 
el próximo año
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Low Riders…
…espíritu Kustom sobre 4 ruedasLas comparaciones son odiosas, 

pero si alguna vez se te ha ocurrido 
buscar en el mundo de las cuatro 
ruedas  un  s ím i l  con  nues t ras 
máquinas, el único tipo de coches 
con los que las podríamos equiparar 
son los low riders 

T e x T o  &  F o T o s :  D . R .
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o creemos necesario volver a contar 
los comienzos del movimiento custom, 
porque el que más y el que menos ya 
sabe aquello de que a mediados de los 
años 40 del siglo pasado, al finalizar la 
II Guerra Mundial, algunos veteranos se 
compraban motos excedentes del ejér-
cito al volver de Europa, las aligeraban 

de peso, las transformaban, y blablabla, 
blablabla, blablabla… pero no a todo el 
mundo les gustaban las motos. Muchos 
artistas y algún que otro referente del 
mundillo de la moda de la época, estiliza-
ban la estética de sus coches bajándolos 
de altura a base de forzar las suspen-
siones comprimiéndolas con el peso de 

montones de sacos de arena que metían 
en los maleteros. Aquella práctica caló 
hondo en las comunidades afroamerica-
nas y latinas de aquel tiempo, y terminó 
convirtiéndose en un movimiento social 
que poco a poco fue permeando desde 
los años 1950 y extendiéndose a otras 
comunidades.
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Cada vez más escasos y difíciles de conseguir, los Chevrolet Impala, 
Caprice y Monte Carlo, y los Buick Regal, están entre las bases 
favoritas a la hora de construir un Low Rider
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En cuanto a mecánica se refiere, ésta también fue 
evolucionando con el tiempo. Los sacos se sustitu-
yeron por suspensiones con los muelles recortados 
y llantas de menor diámetro para que los pasos de 
rueda quedaran por debajo de su centro. Seguían 
poniéndose pesos para bajar las suspensiones aún 
más, y en ocasiones se colocaban placas de magne-
sio o algún otro metal en los cantos de la carrocería 
para que al rodar saltaran chispas cuando rozaran 
con el asfalto. Sin embargo, al igual que pasó con 
los Hot Rods, los problemas con las autoridades no 
tardaron en llegar, y pronto surgieron una serie de 
medidas que prohibían modificar las suspensiones 
y que las piezas del vehículo cubrieran parte de las 
llantas. A pesar de esto, los seguidores de éste tipo 
de transformaciones no solo no se “cortaron” ni un 
pelo, sino que exageraron aún más sus coches y 
consolidaron el estilo incorporando a ésta corriente 
modelos clásicos y hasta muscle cars.
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California, Arizona, Texas 
Florida y Luisiana, son 
los Estados con mayor 

número de coches de 
este estilo
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Pero el verdadero apogeo de los Low Riders 
llegó en los años 70. En plena fiebre expansiva 
de la cultura Underground y la música Disco, 
los “chulos del barrio” necesitaban vehículos 
con los que demostrar su clase, y nada mejor 
que un coche personalizado y único para ser 
el centro de  atención de todas las miradas 
en la puerta de las principales discotecas de 

Los Ángeles, Nueva York, San Francisco y 
Miami que un Low Rider bien reluciente. Es en 
respuesta a las rígidas leyes que no permitían 
modificar la altura del vehículo, en esta épo-
ca se empezaron a desarrollar los primeros 
sistemas hidráulicos. Básicamente eran sus-
pensiones normales a las que se les dotaba 
de un sistema de compresores y válvulas que 

permitían distribuir el líquido hidráulico a los 
amortiguadores de forma independiente, lo 
que permitía bajar el coche de un solo lado o 
por completo para que la carrocería quedara 
apoyada en el suelo, o levantarlo a su altura 
“legal” para que la policía no te pudiera de-
nunciar. Accionado con un mando eléctrico 
a distancia, el sistema tenía tal fuerza que 

muchas veces el coche saltaba literalmente 
despegando las ruedas del suelo. Algo que 
se ha convertido en práctica habitual, y uno 
de los concursos más esperados en todo 
evento de Low Riders que se precie. Con el 
paso del tiempo estos sistemas se han hecho 
más compactos y eficientes y su costo de 
instalación se ha reducido considerablemente.
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Pinturas espectaculares, 
interiores trabajados 
hasta en el mínimo 
detalle, y una estética 
que no deja a nadie 
indiferente, los Low 
Rider son a las cuatro 
ruedas lo que un 
chopper setentero al 
mundo de la moto
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La crisis energética de los 80, y la llegada a los USA de 
coches de importación rápidos, compactos, y menos 
“sedientos” que los americanos, provocaron una ligera 
recesión en el movimiento Low Rider, pero los latinos, 
apoyados por los seguidores de una recién nacida 
cultura Hip Hop que los adoptó como símbolo de 
prestigio, siguieron impulsando este tipo de coches 
hasta nuestros días, en los que su estilo no solo 
es aceptado por la mayoría de comunidades 
estadounidenses, sino que ha traspasado fron-
teras llegando a algunos países de Europa y 
Asia. Y Sobre todo en Japón, donde los Low 
Riders son una de las principales atracciones 
del Hot Rod Custom Show que se celebra 
cada año en Yokohama.
Aunque las leyes actuales no permiten 
que se usen fuera de las exhibiciones 
autorizadas, en muchos sitios se cele-
bran eventos informales en los que se 
reúnen familias latinas, afroamericanas 
y demás con el afán de entretenerse 
sanamente, siendo tomado en cuenta 

también como un estilo de vida.
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Recientemente se ha empezado a usar vehículos de importación 
posteriores a los años 80, pero está claro que por muy bien que te lo 
curres, ningún coche japonés ni europeo puede igualar el estilo de 
un carro Made in USA

140 141





Wheels & Waves
El pasado 14 de Junio arrancaba la sexta edición de este evento que ha 
dejado de ser una concentración, para convertirse en una especie de 
pasarela de moda en las que todos hacen lo posible (y lo imposible) para 
hacerse notar…

T e x T o :  C R ´ s ;  F o T o s :  D . R .
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as 3 primeras ediciones del W&W 
no solo fueron sorprendentes, 
sino que también supusieron un 
soplo de aire fresco en el calenda-

rio europeo de con-
centraciones. Había 
motos chulas, gente 
que sabía de motos, 

tíos con pintas raras, pijos disfrazados 
de motoristas, motoristas reconvertidos 
en frikis y hípster, televisiones, radios y 
revistas llegadas de todo Europa,… un 
circo mediático y con tanta repercusión 
publicitaria, que a partir de la cuarta edi-
ción la cita de Biarritz atraía a todas las 
marcas de motos como un tarro de miel al 
osito Winny de Pooh. Y es que ir al W&W 
de repente se había puesto de moda, y 
nadie que pretendiera llegar a ser alguien 
en el panorama de la moto personalizada 
podía perdérselo. Si para darse a conocer 
hay que hacerse notar, el W&W en estos 
momentos es el sitio preciso para hacerlo, 
porque ya es uno de los festivales más 
importantes por mucho que su éxito lo 
haya convertido en algo más parecido a 
una Romería que a un evento de motos.
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En la Punks Peak, la carrera que 
durante el Wheels & Waves se 

celebra en el Monte Jaizbikel de 
San Sebastián, la piloto alemana 
Katja Poensgen llevó a la victoria 

la Indian Scout “Miracle Mike” 
de los suizos Young Guns en la 

categoría más prestigiosa
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En esta edición 2017 los So-
thsiders contaron con Indian 
Motorcycle como principal pa-
trocinador de este improvisado 
pueblo de tiendas de campaña 
situado en la Cité de l´Ocean de 
Biarritz, en el que se instalaron 
multitud de expositores, transfor-
madores y marcas, que viajaron 
hasta la pequeña localidad vas-
co-francesa, para dar a conocer 
sus productos a pie de playa a 
todos aquellos que se pudieran 
permitir desprenderse de los 50 
eurazos que costaba el abono en 
taquilla para acceder al recinto 
durante los cinco días y disfru-
tar de los concursos de surf, 
sesiones de skate, exposición 
de arte urbano, proyección de 

películas y documentales sobre 
los mundos de la moto y el surf, 
que todos sabemos que desde 
siempre han estado intrínseca-
mente unidos, los conciertos de 
Moon Duo, Tom Curren, Eliot 
Murphy, Rocco Deluca, Ryder el 
Águila y alguno que otro más, o 
las rutas en moto y las carreras 
de flat track de El Rollo que se 
celebró el miércoles en el hi-
pódromo de San Sebastián, y 
la Punks Peak del viernes en la 
carretera de montaña que une 
San Sebastián con el aeropuerto, 
en la que este año participaba 
la piloto de velocidad alemana 
Katia Poengsen a los mandos de 
la Indian Scout “Miracle Mike” 
de los suizos Young Guns.
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Además de Indian como patrocinador principal, el W&W también contó con 
el apoyo de Royal Enfield, BMW, Honda, Ducati con su proyecto Scrambler, 
Guzzi, Harley-Davidson, y Yamaha con sus motos del programa Yard Built
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En cuanto a las marcas se refiere, la presencia 
de Honda llamaba mucho la atención debido al 
nivel de las motos que mostraba en su estand, 
Indian presentaba un Muro de la Muerte de 
los que te ponían los pelos de punta, Ducati 
aprovechaba la ocasión del W&W para ha-
cer la puesta de largo de las Mach 2.0 y Full 
Throttle II, un par de nuevos miembros recién 
llegados a la familia Scrambler, y Royal Enfield 
-que dicho sea de paso, cada día ganan van 
ganando adeptos- mostraba unas cuantas 
transformaciones basadas en sus monocilín-
dricas que sorprendían a propios y extraños. 
Pero si de entre todas hubo una marca que 
destacó en la Cité de l´Ocean de Biarritz fue 
Yamaha, que acaparó la atención de todos 
los asistentes con un espectacular despliegue 

de nada menos que ocho Sport Heritage del 
programa Yard Built, principalmente XSR700 
y XSR900 (dos modelos fáciles de persona-
lizar que nos ofrecen posibilidades casi infi-
nitas para conseguir algo realmente único), 
realizadas por Cafe Racer Sspirit (España), 
OMT Garage (Italia), Walz Werk Motorcycles 
(Alemania), María Riding Company (Portugal), 
Jigsaw Customs (Grecia), Down&Out Café 
Racers (Inglaterra), George Woodman (Fran-
cia) y los suizos Young Guns Speed Shop, 
que no contentos con todo el lío en el que se 
han metido preparando las Scout con las que 
Indian se está promocionando en las carreras 
europeas, todavía encontraban tiempo para 
transformar una de las de la marca de los tres 
diapasones.
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Roland Sands se metió en el fregado de El Rollo Flat Track a los 
mandos de una de las Indian Scout Super Hoolingan
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Según los organizadores, el número de asisten-
tes que han acudido a esta 6ª Edición rozaba las 
20.000 personas. Una cifra nada desdeñable para 
un evento de tan reciente creación, pero que no 

debe hacer que los Southsider se duerman en los 
laureles. Que el Wheels & Waves está entre los 
eventos consolidados es un hecho, pero eso no 
significa que cada año sigan repitiendo la misma 

fórmula hasta el hartazgo sin incorporar noveda-
des. Más que nada porque lo malo de las modas 
es que vienen y van, y sería una lástima que un 
evento tan estupendo como este muriera de éxito.
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Según los organizadores, el número de asistentes a esta 
Edición ha rozado las 20.000 personas. Una cifra espectacular 
tratándose de un evento de tan reciente creación
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