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 Atomic War: 1969 Harmann Sportster
 Balance: Men In Black Custom
 Gas´d Rat: Rocket Bobs Cycle Works
 Eclectic Scout: Motorieep
 Tangerine Dream: BX Custom Designs

by Thunderbike



El 2017 que acaba de dejarnos hace unos días, no solo ha sido un 
año crucial en cuanto a transformación de motos se refiere, sino 
también por lo que va a pasar en el sector. Los grandes fabricantes 
van a dejar de ser meros espectadores, y en lugar de ser los que 
construyen las motos que sirven de base a transformaciones con las 
que otros ganan dinero, quieren comerse todo el pastel poniendo 
en el mercado modelos tan atractivos como para que no haya que 
tocarles ni un tornillo. Y si alguien quiere hacerlo, lo mejor será que 
lo haga en el concesionario más cercano, donde les esperan con 
un catálogo de piezas y accesorios “bendecidos” por la marca. Y 
por lo tanto por la ITV.
Que los fabricantes pongan a nuestra disposición motos de las que 
podemos disfrutar desde el minuto 1 sin amargarnos la vida con 
homologaciones es una buena noticia, pero tiene su lado “tenebroso” 
porque supone una gran competencia para los transformadores, 
que a partir de ahora tendrán que dar a sus clientes razones de 
peso para que se hagan una moto a su gusto en vez de comprar 
una de fábrica que, por mucho accesorio que le coloquen, no les 
dará ni un solo problema cuando vayan a pasarle la ITV por primera 
vez dentro de 5 años. Y con “razones de peso” no nos referimos 
a que los transformadores vuelvan a revisar sus tarifas a la baja, 
sino a que es fundamental, porque en ello les va la supervivencia, 
que exijan a sus proveedores revisar la calidad de los productos 
que les suministran, porque además de deslucir proyectos que 
requieren de mucho tiempo, esfuerzo y dinero, no cumplirán con 
las expectativas de sus clientes y les desilusionarán. O lo que es 
aún peor, les cabrearán. Y todos sabemos que por cada cliente 
descontento que va por ahí echando pestes de los transformado-
res –y que además suelen meter a todos en el mismo saco-  será 
más difícil convencer a otro cliente potencial de que una máquina 
hecha a su gusto nunca será comparable a un producto fabricado 
en una cadena de montaje.

Que tengáis un feliz 2018

Editorial
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Grand Prix 2.0
Si para nombrar la última versión de algo que existe solemos 
usar la nomenclatura 2.0, en el caso de esta moto se nos queda 
corta. En Thunderbike han superado tanto la primera Grand Prix, 
que el 2.0 se ha quedado obsoleto…

T e x T o :  x a v i  e s c r i c h s ;  F o T o s :  B e n  o T T
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unque me tachéis de exagerado, esta revisión de la Grand Prix con la 
que el equipo del taller alemán Thunderbike arrasó en todos los bike 
shows europeos en los que se presentó, merecería como poco un 
4.0. Y es que este concesionario oficial Harley-Davidson situado 
en Hamminkeln es de los que no solo no se limita a vender mo-

tos de serie y accesorios, sino que también es punta de lanza 
de un movimiento de dealers europeos empeñado en romper 
con el topicazo del motorista de fin de semana que saca su 
preciada moto americana “disfrazado” de jinete de rodeo.
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En Thunderbike están 
empeñados en acabar 

con el tópico del cliente 
Harley “disfrazado” de 

jinete de rodeo
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Estos concesionarios “rebeldes” cada vez son 
más numerosos incluso en nuestro país, donde 
nunca han sido muy dados a aventuras, y el 
que más y el que menos ya hace tiempo que 
se marca transformaciones dignas de participar 
en cualquier bike show de nivel. Uno de los 
pioneros en Alemania fue Andreas Bergeforth, 
el dueño de Thunderbike, que después de años 
de trabajar exclusivamente con mecánicas ja-
ponesas decidió poner todos sus conocimien-
tos al servicio de los clientes de la Motor Co. 
Primero con un catálogo de piezas de diseño 
y fabricación propia para las de Milwaukee, y 
algo más tarde, ya como concesionario oficial 
de la marca, fabricando maravillas como esta 
Grand Prix 2.0 realizada sobre una base Twin 
Cam Screamin´ Eagle de casi 1.700 centímetros 
cúbicos. Una potente moto, que como ya hemos 
puntualizado al principio, bebe de la base de 
la anterior Grand Prix, con unos retoques que 
con el tiempo, la gente de Thunderbike han ido 
evolucionando tanto en el banco de trabajo 
como en la maquetación y diseño.
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Esta es una máquina que rinde 
homenaje a las carreras, con una 
pintura que nos recuerda vagamen-
te a los juegos cromáticos que se 
barajan sobre las carrocerías de los 
bólidos de Fórmula 1. Esa pintura, y 
especialmente la conducción, con 

una posición del piloto realmente 
baja, eso es lo que nos rememora a 
un auténtico dragster. No en vano, 
este chasis, original cien por cien 
de Thunderbike, recibe el nombre 
de Thunderbike Dragster. La familia 
Grand Prix ve la luz en diciembre de 

2016, y nace a partir de un diseño 
de llanta totalmente nuevo, Las 
nuevas ruedas TB-GP de la serie 
Racing de 4,00 x 23 pulgadas de-
lante y 9,00 x 21 pulgadas detrás 
garantizan un aspecto extremada-
mente deportivo.
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Unos cuantos campeonatos mundiales y europeos de 
constructores AMD, además de infinidad de bike shows, avalan 
el excelente trabajo de Andreas Bergeforth y su equipo
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Sin embargo, los alemanes, que 
tienen fama de ser muy metódi-
cos, no quieren basar todo el éxito 
a un par de llantas de gran diá-
metro, sino que deciden trabajar 
con un bastidor que además de 
ser poseedor de una conducción 
espectacular, también es fácil de 
manejar. Un largo de chasis de 
1780 mm con un avance de hor-
quilla de 36º y una enorme llanta 

delantera de 23 pulgadas serán la 
base en la que depositarán toda 
su confianza para lograr ambos 
propósitos. Un proyecto que pri-
mero se trabaja en el ordenador 
con un programa tridimensional en 
el que se visualizan perfectamente 
las proporciones generales del 
conjunto, a la vez que se estudian 
de antemano todos los detalles 
de terminación. 
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Una vez que los especialistas de 
diseño CAD (Computer-Aided 
Design) tienen la moto comple-
tamente acabada en la pantalla 
del ordenador, han comprobado 
una y mil veces que cada compo-
nente funciona como es debido, 
y están totalmente seguros de 
que nada se deje en manos del 
azar o la improvisación, se da luz 
verde al siguiente paso, que no 
es otro que la construcción del 
proyecto a escala 1:1. 

A partir de ahí la responsabilidad 
recae exclusivamente sobre un 
equipo de artistas, porque no se 
les puede llamar de otra manera, 
que se encargará de convertir 
montones de tubos y planchas 
de acero en un bello objeto de 
deseo capaz de hacernos so-
ñar…. O según se mire, de qui-
tarnos el sueño. 
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Son alemanes, así que a nadie le puede extrañar 
que la perfección sea la principal seña de 
identidad de las máquinas de Thunderbike
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General
Moto>Grand Prix 2.0
Constructor>Thunderbike
País>Alemania

Motor
Fabricante>Harley-Davidson
Tipo>Twin Cam Screamin´Eagle
Desplazamiento>110 Ci
Alimentación>Inyección Screamin´Eagle 
Filtro de aire>Thunderbike
Escape>Thunderbike GP
Primaria>NH Power
Cambio>6 velocidades
Potencia>98 cv

Parte Ciclo & Accesorios
Chasis>Thunderbike Dragster
Avance>36º
Horquilla>Thunderbike GP
Tipo>Telescópica
Faro>Thunderbike
Manillar>Thunderbike
Bomba freno>Brembo radial
Puños>TB
Velocímetro>Motogadget
Llanta delantera>23”
Discos freno>Thunderbike 340mm
Pinzas>2 pinzas Brembo monoblock 4 pistones
Neumático>Avon 130/60-23
Guardabarros>Thunderbike
Depósitos gasolina/aceite>Thunderbike
Asiento>TB/Ankert
Estriberas>Thunderbike
Basculante>Thunderbike RS monobrazo
Llanta trasera>9.00 x 21”
Freno>Thunderbike Perimetral de 21”
Pinza> Nissin 6 pistones
Neumático>Metzeler 260/35-21
Guardabarros>Thunderbike
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En ésta página tienes algunas de las empresas y profesionales que creyeron 
en nuestro proyecto y lo apoyaron desde el primer momento, y sin quienes 
no sería posible que cada mes puedas leer ésta revista gratuitamente…

https://www.custom-chrome-europe.com/
http://www.doctorcvt.com


Nomade Store

Nueva Hyosung Aquila 250

Adiós a “Confederate”
Después de algo más de 6 años tra-
bajando en un taller ubicado en algún 
punto perdido de la Sierra de Madrid 
del que pocos conocían su situación 
exacta, nuestros colegas de Nomade 
Cycles han llegado a la conclusión de 
que por muy bueno que sea el aisla-
miento para la creatividad, el poder 
relacionarse con otros seres humanos 
también es de agradecer, así que han 
inaugurado en Navacerrada una tienda 
de nada menos que 200m en la que a 
partir de ahora atenderán a su cada 
día más numerosa clientela. 
Y es que al final, hasta los más “nó-
madas” necesitan echar raíces en 
algún sitio.
Abierto todos los fines de semana, fiestas 
y temporada vacacional 
Viernes 18:00 a 20:30H
Sábados y festivos 11:00 a 14:00H y de 
17:30 a 20:30H
Domingos: 11:00 a 14:00H
Telf. 617433321
nómade@nomadecycles.esç

La firma surcoreana ha empezado a comer-
cializar recientemente una nueva Aquila DR 
de 250cc con la que refuerza su presencia 
en el segmento custom de las motos de pe-
queña cilindrada
Esta nueva Hyosung nos llega propulsada por 
un moderno bicilíndrico en V con doble árbol 
de levas en culata y 4 válvulas por cilindro, 
además de con una renovada estética en la 
que encontramos un depósito de gasolina con 
15 litros de capacidad, guardabarros minima-
listas, asiento de dos piezas rediseñado, y un 
cómodo manillar tipo “cuernos de vaca” con 
nuevas piñas de conmutadores y manetas 
en cuyo centro se ha instalado un tablero de 
instrumentos con velocímetro analógico y una 
pantalla LCD con cuenta km total y parcial y 
nivel de combustible. 
La Hyosung Aquila GV 250 DR ya está dispo-
nible en colores negro o verde con acabados 
metalizados en toda la red de concesionarios 
y puntos de venta autorizados de la marca, 
a un precio de lanzamiento de 4.345 € (IVA 
incluido) 

Descrita por sus creadores como el 
ejemplo de “arte rebelde” más poten-
te jamás creado hasta la fecha, las 13 
unidades de edición limitada de la FA-
13 Combat-Bomber que se realizarán 
íntegramente a mano en la fábrica de 
Birmingham, Alabama, serán las últimas 
motos de las más de 1300 motos fabri-
cadas hasta la fecha que lucirán en sus 
flancos el nombre Confederate.
Según el propio Matt Chambers, el dueño 
de la marca, tomar semejante decisión no 
ha sido fácil, pero en estos tiempos en los 
que impera lo “políticamente correcto”, el 
nombre Confederate (o las connotaciones 
con las que se asocia), les ha supues-
to un lastre que les ha impedido crecer, 
por lo que ya ha constituido una nueva 
empresa que ha bautizado como Curtiss 
Motorcycles en honor al constructor de 
bicicletas de principios del S. XX que 
termino siendo un pionero de la aviación 
tras asociarse con los hermanos Wright, 
en la que ya está desarrollando una crui-
ser de 175 Cv propulsada por motores 

eléctricos Zero que será presentada a 
la prensa en mayo de este mismo año. 
Pero volviendo a la FA-13 Combat Bom-
ber de edición limitada, si estás interesa-
do en hacerte con uno de los 9 ejempla-
res que todavía hay disponibles tendrás 
que desembolsar 150.000 dólares. Eso 
sí, podrás hacerlo en tres “cómodos” 
plazos: una reserva inicial de 5.000$ me-
diante carta de pago, una transferencia 
de 35.000$ 15 días después, y el pago 
del total restante una vez te comuniquen 
que la moto ya está terminada. 
Este “económico” precio incluye el envío 
gratuito de la moto a cualquier punto del 
planeta, todo un detalle, 5 años de ga-
rantía, y un periodo de “Factory Service” 
de entre 30 y 60 meses durante el que 
los técnicos de la marca te ayudarán a 
poner tu Confederate a tu gusto.
Podéis contactar con Confederate en el 
email: info@confederate.com y si queréis 
una moto daros prisa porque como decía 
un buen amigo… Corre que me las quitan 
de las manos
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Harley-Davidson Sport Glide

Norton Scrambler

La Sport Glide es el noveno modelo de la nueva 
plataforma Softail que Harley-Davidson comercia-
lizará a    lo largo de este año, y el más reciente 
de la gama de más de 100 modelos que la Motor 
Co planea introducir de aquí a 2027.
Diseñada con el objetivo de combinar ligereza, 
resistencia y versatilidad como principales carac-
terísticas, la Sport Glide es una agresiva custom 
cruiser equipada de fábrica con un semi carenado 
de horquilla y un juego de maletas de desmon-

taje rápido que la convierten en una artista del 
transformismo, y una compañera ideal para viajar, 
pasear o desplazarse cada día por la ciudad, ya 
que el V-Twin Milwaukee Eight de 107 Ci que la 
impulsa produce ingentes cantidades de par, ade-
más de tener una capacidad de aceleración que 
nos permitirá salir airosos de cualquier situación 
por comprometida que esta sea. 
La Sport Glide está disponible en colores lisos: 
Vivid Black, Twisted Cherry y Silver Fortune

Tras sus modelos Commando, Domi-
nator y V4 RR, la marca británica está 
preparando una nueva gama de modelos 
propulsada por un ligero y moderno bi-
cilíndrico paralelo de 650cc basado en 
el de las V4 (es justo la mitad de este) 
cuya arquitectura permitirá hacer unas 
motos muy cortas y compactas.
En principio la idea es hacer tres versio-
nes: una scrambler de alrededor de 70 
Cv de potencia, una roadster de 100 Cv, 
y una hiperdeportiva con motor sobrea-
limentado de 175 Cv que sería el punto 
de partida para construir la máquina con 
la que Norton piensa participar en cate-
goría Lightweight  TT del Tourist Trophy 
de la isla de Man
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Todo al Negro

Himalayan

Triumph ha confirmado que la 
Bonneville Bobber Black que 
presentó en EICMA y que a dife-
rencia de su hermana está com-
pletamente acabada en negro, 
será uno de los modelos que la 
firma de Hinckley comercializará 
en nuestro país. 
Las Bobber Black estarán dispo-
nibles en los concesionarios de 
la marca a un precio de 14.350€ 
en color Jet Black (satinado) o 
Matt Jet Black (negro mate)

Aunque se han hecho de rogar, desde mediados 
del pasado mes las Royal Enfield Himalayan ya 
están en los concesionarios de la marca. 
Según los responsables de la firma India, la Hi-
malayan es tal y como debería ser cualquier moto 
trail que se precie: una “todo terreno” sencilla y 
apta para todo tipo de motoristas, pero sobre 
todo con la suficiente fiabilidad mecánica como 
para que nos aventuremos a rodar con ella por 
cualquier  tipo de terreno perdiéndole el miedo a 
que la rotura de cualquier pieza importante nos 
arruine la diversión. 

La Himalayan está concebida para cambiar el 
concepto de viaje en moto de aventura en todo el 
mundo, y con toda seguridad cautivará a muchos 
clientes de los mercados occidentales que no 
quieren una pesada e intimidatoria trail de gran 
cilindrada, sino una moto sencilla para uso diario, 
de tamaño humano, y sin virguerías electrónicas 
que encarezcan su precio final. 
Como anécdota basta decir que con un depósi-
to de gasolina (15 litros) la Himalayan es capaz 
de recorrer nada menos que 450 Km, así que la 
aventura está asegurada.
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BSA: La vuelta de otra leyenda
Classic Legends Private Limited, una empresa 
subsidiaria del gigante automovilístico Mahin-
dra, ha comprado por 4,1 millones de dólares 
la marca británica BSA, así como todos los 
derechos y patentes asociados a la misma.
Esto significa que las célebres motos británi-
cas y las checoslovacas Jawa, que también 
pertenecen al grupo, volverán a fabricarse en 
breve para completar la gama de productos 

del potente grupo industrial indio en el seg-
mento “premium” de lujo. Tanto unas como 
otras se comercializarán por separado de las 
Mahindra en su propia red de concesionarios, 
y mientras que las BSA estarán destinadas a 
los mercados europeo y norteamericano, las 
Jawa se comercializarán principalmente en 
países asiáticos.
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Honda Super Cup
Honda Motor Co. anunciaba recientemente que la 
producción global acumulada de su Super Cub había 
llegado a los 100 millones de unidades, así que en 
conmemoración a semejante hito celebraron una 
ceremonia en la fábrica de Kumamoto en la que 
actualmente se produce el modelo.
La producción en serie de las primeras Super Cub 
se remonta a agosto de 1958, y entre los muchos 
factores que la convirtieron en un éxito de ventas in-
mediato habría que destacar su bastidor de columna 
baja con suelo de plataforma, junto con un eficaz y 
fiable motor de 4T de 50cc con embrague centrífugo,   
y un diseño único en el que resaltaban los paneles 
que mantenían las piernas del conductor protegidas  
del viento y las inclemencias meteorológicas.
Aunque con el paso del tiempo se le han ido in-
corporado mejoras, en las versiones modernas se 
respetan  al 100% tanto el concepto básico como 
el inconfundible estilo de aquella primera unidad 
que vio la luz hace casi 60 años (59 para ser exac-
tos),y aunque en las calles europeas no estemos 
acostumbrados a ver las Honda Super Cub, o no 
al menos en su versión más actual, desde Honda 
España nos han confirmado que el prototipo de 60 
Aniversario que se presentó en el Salón de Tokio y 
que se expuso en EICMA, generó tal interés que se 
está estudiando la posibilidad de comercializarla en 
nuestro país.
Evidentemente no tiene nada que ver con nuestra 
cruiser, pero como moto para el día a día puede ser 
una opción muy a tener en cuenta.
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Kellermann Bullet Atto. El más 
pequeño del mundo

Si el fabricante germano siempre basó su éxito en 
la habilidad para colocar los intermitentes en el 
lugar de la moto en el que estéticamente moles-
tasen menos, con los nuevos intermitentes Atto 
que acaban de empezar a comercializar seguro 
que les dan un premio al “camuflaje”, porque son 
tan pequeños (tienen el tamaño de una moneda 
de 1 céntimo) que cuando no están funcionando 

son prácticamente imposibles de localizar.
Los Bullet Atto cuentan con la tecnología LED 
de alta potencia característica de los productos 
Kellermann, 
Están protegidos en carcasa metálica de alta 
calidad, y están homologados según normativa 
europea

Axel Scherer  |  CCE Ma
rketin

g Mana
ger

Primary Covers “Trackster” raw, black
# 607199   # 607200 MAS INFORMACIÓN ON LINE O EN 

TU DISTRIBUIDOR CCE

www.custom-chrome-europe.com/boar-bikeswww.custom-chrome-europe.com/boar-bikes

Primary Covers “Trackster” raw, black
MAS INFORMACIÓN ON LINE O EN 
TU DISTRIBUIDOR CCE

Primary Covers “Trackster” raw, black
MAS INFORMACIÓN ON LINE O EN 
TU DISTRIBUIDOR CCE
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La Nueva Bonneville Speedmaster
te está esperando

http://www.triumphmotosmadrid.es


A
  ACOST PROJECT

Tel.: 657 665168
C/ Partida Calvet, 92
Alboraya (Valencia)

B
  BELSTAFF

Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

  BIKER GARAGE
Tel.: 615 423362
P. Empresarial Oeste
C/ La Algaida, 21 Nave 10
Jerez de la Frontera (Cádiz)

C
  CAFÉ RACER NEW STYLE

Tel.: 607 639316
C/ Dulce Chacón, 4 (Albacete)
www.caferacernewstyle.com

  COOL MOTORCYCLES CHICLANA
Tel.: 956 904582
Travesía Alameda de Solano, 15 Local 7
Chiclana de la Frontera (Cádiz)
www.coolmotorcycles.es/

  COOL MOTORCYCLES JEREZ
Tel.: 956 303810
Parque Comercial Europa
C/ Platino, 21
Jerez de la Frontera (Cádiz) 
www.coolmotorcycles.es/

  CUSTOM CHROME
Tel.: 942 079 717
www.custom-chrome-europe.com

D
  DOCTOR CTV CENTER

Tel.: 630051591
www.doctorcvt.com

  DUCATI ESPAÑA
www.ducati,es

  DUCATI SERVICE ALMERÍA 
Tel.: 950232359
C/Manuel Azaña, 143 (Almería)

E
  ESPACIO HARLEY-DAVIDSON 

BARCELONA
Tel.: 93 3394874
C/ Joan Güell, 207. (Barcelona)
www.espaciohd.com

G
  GIRONA CUSTOM

Tel.: 977 2221 96
C/ Sant Roc, 5. (Gerona)
www.gironacustom.com

  GUZZI MOTOBOX
Tel.: 977 445663
Polígono Industrial La Ravaleta, 14 
Roquetas (Tarragona)
www.guzzimotobox.com

H
  HARLEY-DAVIDSON ALMERÍA 

–Touring Almería-
Tel.: 950220349
C/ Manuel Azaña, 165 (Almería)
www.harley-davidsonalmeria.com

  HARLEY-DAVIDSON BARCELONA 
-24 Horas-
Tel.: 93 2019928
C/ Calvet, 69 (Barcelona)
www.harleybcn.com

  HARLEY-DAVIDSON MADRID 
–Makinostra-
Tel.: 91 4471759
C/ General Álvarez de Castro, 26 
(Madrid)
www.hdofmadrid.com

  HARLEY-DAVIDSON MURCIA 
-Steel USA-
Tel.: 968 347107
Avenida del Progreso, 195 (Murcia)
www.steelusa.es

  HARLEY-DAVIDSON TARRACO
Tel.: 977 448550
C/ Carabia, 10. (Tarragona)
www.harleydavidsontarraco.com

  HANWAY
www.hanwaymotos.com

  HELD
Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

I
  IRON CYCLES

Tel.: 91 2103831
C/ Londres, 53. (Madrid)
www.ironcycles.eu

M
  MASH MOTOR ESPAÑA

Tel.: 91 5471840
Martín de los Heros, 66 (Madrid)
www.mashmotorspain.com

  METRALLA MOTORCYCLES
Tel.: 965 436074
Ronda Vall d´Uixo, 152 Elche
(Alicante)
www.metrallamotorcycles.es
www.metrallamotorcycles.com

  MODELIKO CAFÉ RACERS
Tel.: 66 5237351
Urbanización El Tejar
Calenda (Teruel)
www.modelikocaferacers.com

  MONEGROS CYCLES
Tel.: 673 209 486
www.monegroscycles.com

N
  NITRO CYCLES

Tel.: 91 4596564
Avda. Pablo Iglesias, 87 (Madrid)
www.nitrocycles.es

  NOMADE CYCLES
Tel.: 630033880
Navacerrada (Madrid)
www.nomadecycles.es

P 
  PREMIER

Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

R
  RINCON BIKER

Tel.: 962 280202
Paseo Ferrocarril, S/N
Xátiva (Valencia)
www.rinconbiker.com

  ROYAL ENFIELD
www.royalenfield.com/esp/

S
  SCRAMBLER DUCATI

www.scramblerducati.com/es
  SHUBERT

Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

  STAR TEAM CLÁSICO
Tel.: 965 750552
Avenida de Valencia, 49
El Vergel (Alicante)
www.star-team.es

T
  TRIUMPH MADRID

C/ José Abascal, 2-4 (Madrid)
Tel.: 91 6356752
www.triumphmotosmadrid.es

  TRIUMPH MURCIA 
-Steel British-
Tel.: 968 351030
Avenida del Progreso, 195. (Murcia)
www.steelbritish.com

Y
  YAMAHA TERUEL 

-Motos Loscos-
Tel.: 978 880693
Avenida 2 de Mayo, 63.
Andorra (Teruel)
www.motosloscos.es
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http://www.doctorcvt.com
www.ducati.es
www.espaciohd.com
www.gironacustom.com
www.guzzimotobox.com
www.harley-davidsonalmeria.com
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www.harleydavidsontarraco.com
www.hanwaymotos.com
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Atomic War
1969 Harmann Sportster
Hay ocasiones en las que hablar de una moto es tan 
interesante como hacerlo del entorno en el que la 
encontramos o hacemos la sesión de fotos…

T e x T o  y  F o T o s :  h o r s T  ‘ M o T o g r a p h e r ’  r o e s l e r
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l “Bike and Music Weekend” es 
uno de los eventos más importan-
tes que actualmente se celebran 
en pleno corazón de Alemania. 
Concretamente en Geiselwind, 
una localidad cerca de Nurem-
berg, y a tiro de piedra de Austria, 
Chequia, Francia, Suiza y Bélgica, 
lo que provoca una asistencia 
masiva de bikers de los países 
vecinos que se juntan para “des-
fasarse” en este pequeño pueblo 
que durante un fin de semana 
se convierte en el epicentro de 
una especie de locura colectiva 
en la que adrenalina y chutes de 
gasolina a base de carreras de 
drag racing, competiciones de 

burnouts, exhibiciones de stunt 
y música en directo. Un sinfín 
de actividades que no debieran 
diferir de otras concentraciones 
cercanas y estupendas con las 
que gozamos en nuestro país. 
Pero si hablamos de Geiselwind 
nos remitimos a 22 años de histo-
ria y a 16 años de hacer coincidir 
esta Bike and Music Weekend con 
la concentración de camiones 
más impresionante de Europa, 
la Strohofer Truckstop, donde la 
customización muestra sus más 
altas cotas, literalmente, de ela-
boración. Y Alemania debe ser 
considerada, y eso es un detalle 
que a veces se nos escapa, como 
la cuna de la customización en 
Europa, ya que durante los años 
más duros de la Guerra Fría, sal-
vaguardando la parte occidental 
del muro, las tropas estadouni-
denses daban muestras de sus 
trabajos en las Harley que se ha-
bían hecho importar a sus bases, 
y esa semilla que se plantó por el 
amor a los bicilíndrcios en V hizo 
que germinaran orfebres como 
Steve Schneiderbanger de SS 
Cycles.
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Más que un 
chopper de la 
vieja escuela, 
la Atomic 
War parece 
un “hierro” 
recuperado de 
un desguace
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Si tenemos en cuenta unos cuantos moti-
vos históricos como éstos, entenderemos 
que Basti Gartuo y su “Atomic War” emu-
laran al gran Julio Cesar con su célebre 
frase: Vini, Vidi, Vinci. Y es que Basti llegó, 
vio  y venció nada menos que llevándose 
el “Best of Show” y el primer premio en 
categoría “Best V2 Custom”, que casual-

mente son los dos premios más ansiados 
por todos los participantes del bike show. 
Y eso con un chopper que más que de la 
vieja escuela parecía que Basti Gartuo, 
su dueño, hubiera recuperado de un des-
guace… aunque casi, porque la encontró 
sepultada entre chatarra en un granero 
semi derruido.

La mayoría 
de motos que 
participaron en 
el bike show 
no eran fáciles 
de derrotar, así 
que la Atomic 
War fue la 
sorpresa del fin 
de semana
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Lo único que el granjero sabía de 
ella es que llevaba en el mismo 
sitio sin moverse desde que él 
era un niño. Que era de su padre 
estaba claro porque su nombre 
estaba en la documentación pero 
no recordaba haberle visto al-
guna vez conduciéndola. A él 
tampoco le llamaba la atención, 

y como al fallecer su padre había 
heredado la explotación agrícola 
y quería modernizarla decidió 
deshacerse de todos los trastos 
que había por allí, entre los que 
estaba esta Sportster Harmann 
del 69 que siendo optimistas de-
bía llevar más de cuatro décadas 
sin funcionar.
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Sencilla, básica y vieja… 
pero también “auténtica” 

desde el primer 
 al último tornillo
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Cuando Basti la encontró le faltaban piezas, pero ya tenía 
su chasis rígido, esa larguísima y extraña horquilla de 
paralelogramos que parece sacada de uno de aquellos 
viejos trikes con motor de Volkswagen escarabajo que 
estuvieron tan de moda en los 70, y un bloque de motor 
que fue totalmente desmontado para eliminar los restos 
perjudiciales que el abandono hubiera podido provocar 
durante tanto tiempo en ese garaje. 
El sistema de arranque también gozó de un control de 
calidad con el que pudiera volver a hacer rugir esos 1000 
centímetros cúbicos y con el que jugar a la adrenalítica 
ruleta que supone evitar un retroceso que nos haga llevar 
tatuado un buen kick start en la pierna.
Se cromaron los elementos propios del modelo, así 
como se sustituyeron otros por productos de catálogo 
como el depósito de aceite, unos mandos avanzados 
que simulan la flor de lis francesa o un sissy bar que va 
sujeto al rígido eje trasero y que en este caso, hace las 
veces de maletero. 
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Nadie pensaba salvo Basti pensaba que después de 
más de cuatro décadas son funcionar fuera posible 
revivir el viejo V-Twin
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Los motivos del lado derecho del 
depósito, esa firma de “Atomic War” 
que luce la Harmann, nos revela el 
espíritu gamberro de Basti, un bi-
ker que ha conseguido hacerse la 
moto supliendo los escasos recursos 
económicos con los que contaba a 
base de tiempo y dedicación, pero 
sobre todo con una idea muy clara  
de cómo quería que fuera el resul-

tado final .de esta moto que en su 
categoría quedó por delante de joyas 
como una  WLA “Liberator” del 44 
que se quedó en Holanda tras 
la II Guerra Mundial, la réplica 
de una DKW, o una Dneper 
rusa restaurada y dejada 
en mejores condicio-
nes que cuando era 
nueva.
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Es nuestro 115 aniversario y estás invitado al arranque de las celebraciones en nuestro Open House. Ven a ver 
todas nuestras motos. Incluidas las 9 nuevas Softail®, 3 nuevas Touring Custom y más. Regalaremos un pin 

conmemorativo del 115 aniversario a los primeros 115 asistentes en llegar*. No llegues tarde.

OPEN HOUSE | 17 marzo

dale al 
acelerador.

no querrás llegar tarde.

HARLEY-DAVIDSON TARRACO
C/ Caràbia, 10
L’Albada 43006
TARRAGONA
Tienda: 977 44 85 50
Taller: 977 44 85 51
www.harleydavidsontarraco.com



Balance
Fue en la segunda década del joven siglo XX cuando empezaron   a destacar unas motocicletas con las 
que sus alocados pilotos se dedicaban a competir en carreras dentro de circuitos ovalados o circulares en 
los cuales sus pistas habían estado construidos a partir de tablones de madera (en inglés “board track”)

T e x T o  y  F o T o s :  h o r s T  “ M o T o g r a p h e r ”  r o s l e r
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ememorar estos modelos de an-
taño nunca es tarea fácil, aunque 
en esta ocasión, podemos afirmar 

con todo rigor que la conse-
cución del trabajo que han 
hecho los alemanes del taller 

Men In Black Custom  con esta 
moto bautizada con el nombre de 
Balance es una labor que, tal y 
como su nombre indica, es muy 
equilibrada.
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La genialidad 
técnica mostrada 
en la moto es 
inversamente 
proporcional a 
la antipatía de 
su creador. Si 
en Men in Black 
Custom son tan 
borde con sus 
clientes, es raro 
que aún no hayan 
echado el cierre

Lucan Benjamin, propietario de la Balance, 
y a su vez, propietario y director/guía de 
Men In Black Custom, consiguió alzarse 
con el primer puesto de la última European 
Bike Week. Un campeonato este año, con 
una gran competencia por la calidad de los 
trabajos que se presentaron a concurso. En 
todas sus categorías, Modified HD, Jammer 
Old School y RevTech-Performance, la lucha 
estuvo protagonizada por talleres venidos 
de Italia, Austria y Alemania, y fueron es-
tos “Hombres de Negro” llegados desde 
Munich quienes se llevaron los 1000 euros 
del primer premio en material de CEE y una 
invitación a la Motor Bike Expo de Verona 
del próximo 2018.
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Que la Balance fuera una de las motos más 
fotografiadas en la pasada European Bike 
Week era normal. Lo merecía con creces

Habiendo acabado ya el 2017, podemos con-
firmar que esta Balance ha sido la moto más 
innovadora y radical que se ha fabricado en Ale-
mania. Todas las alabanzas (o “abalances”, si me 
permitís el tonto juego de palabras) que pueda 
levantar a su paso, están totalmente fundadas. 
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Los elementos que 
activan toda la 

electrónica de la 
Balance han sido 

dispuestos bajo la 
escasa carrocería en 
un alarde de ingenio 

para que nada quede 
a la vista de ningún 

profano

No sabríamos por dónde empezar a describir 
esta obra de arte, un diseño hecho realidad 
a base de tiralíneas, de trazo fino y pulso 
firme. Un proyecto que me ha recordado 
esos bocetos de tantas y tantas películas 
animadas hechos a mano alzada que por 
arte de la informática toman vida delante 
nuestro en la pantalla de un cine. Aquí, por 
eso, ese boceto realizado a base de Rotring 
(¿recordáis?) toma vida realmente en nues-
tras narices. Nos sacude hasta el tuétano.
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Posiblemente, esta máquina es la custom bike más innovadora y 
radical que se ha fabricado en Alemania a lo largo del año 2017

Desde la suspensión neumática de ambos 
ejes, hasta las sinuosas tuberías del do-
ble escape. Ese negro brillante cuál puro 
ébano que recorre todo su cuerpo, desde 
las llantas de aluminio de cinco radios 
dobles hasta las tapas de la primaria de 
Performance Machine las cuales simulan 
esas llantas de la Balance. El negro del 
VTwin S&S compite en belleza con la 
plancha de aluminio que hace de asiento 
del piloto. Un minimalista velocímetro que 
contiene toda la información necesaria 
para el conductor no rompe en ningún 
caso la estética de la motocicleta.
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SEA CUAL SEA TU ESTILO
TENEMOS UNA

HARLEY-DAVIDSON
PARA TI

SEA CUAL SEA TU ESTILO
TENEMOS UNA

HARLEY-DAVIDSON
PARA TI



Gas,d Rat
Si hay algo de los ingleses digno de admirar, es su obsesiva 
fascinación por preservar cualquier cosa relacionada con su 
cultura. Da igual que se trate de rock, motos, moda, o incluso la 
desfasada estética de sus pubs…

T e x T o :  x a v i  e s c r i c h s ;  F o T o s :  O n n O  W i e r i n g a  p a r a  a M D  C h a M p i O n s h i p
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ete Pearson es un claro 
ejemplo de ese apasio-
nado amor por la estética 

y la cultura clásicas, aun-
que en su caso el “clasicis-

mo” lo lleva a ser el salvaguarda 
del mundo chopper en las Islas 
Británicas. Aquí no tenemos un 
rocker ataviado de cuero y simbo-
logía Ace Café. Bien al contrario. 
Pete es de los que defiende que 
una Harley siempre debe ser una 
moto “cruda y desnuda”, de ahí 
que este proyecto que ha bauti-
zado como “Gas ‘d Rat” sea un 
homenaje a la estética hippie que 
reinaba en los Estados Unidos en 
la segunda mitad de los 60, más 
o menos en aquel “verano del 
amor” del ’67.

A pesar de su aspecto 
tranquilo, la Gas´d 

Rat es de esas motos 
capaces de levantar el 

asfalto en las salidas 
de los semáforos
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Aunque prácticamente recién llegado a la escena 
custom, Pete no es un novato porque cuando 
abrió  Rocket Bobs Cycle Works en 2009 ya 
llevaba a sus espaldas 30 años de experiencia 
acumulada como ingeniero y diseñador en el 
estresante mundo de las competiciones, lo cual 
le ha servido para -entre otras muchas cosas- 
especializarse en la construcción de motos de 
alto rendimiento, ya que sabe muy bien lo que 

funciona, y lo que no. Quizás suena raro que al-
guien que forma parte de un equipo de carreras 
en el que está bien reconocido profesionalmente 
(y mejor pagado) de repente decida abandonar 
todo para ponerse a trabajar por su cuenta, pero 
es la opción que eligió. Y no le saques de ahí 
porque está obsesionado con la marca de Mi-
lwaukee hasta el punto de negarse rotundamente 
a trabajar con cualquier otra.

Cualquier detalle, por nimio 
que parezca, es fruto de un 
intenso estudio en el que se ha 
buscado la perfección total
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Y como buen británico, nada hay más importante para él 
que respetar el estilo y las claves de diseño que hacen de 
estos modelos una seña de identidad tan particular. Su ins-
piración se basa en las motos de drag racing en todas sus 
vertientes, pero respetando la herencia Harley. Algo que con 
la Gas´d Rat, una FXS que ha rediseñado y vuelto a construir 
prácticamente desde cero, ha conseguido con una nota muy 
alta a pesar de que el trabajo realizado en el viejo Shovel de 
1979 que la propulsa parece menos complejo de lo que en 
realidad fue. Para ser exactos, ese propulsor que parece un 
V-Twin de serie al que se le haya hecho un buen lavado de 
cara, es ahora una auténtica máquina de acelerar gracias al 
buen hacer de Pete, que lo ha convertido en un drag racer 
de 1600cc capaz de levantar el asfalto en las salidas de los 
semáforos. Si a esto le añadimos una excelente colección 
de piezas bien escogidas entre las que hay que resaltar las 
dos magnetos que dan vida a cada cilindro de forma in-
dependiente, el carburador de doble cuerpo, los escapes, 
cada uno de ellos con dos salidas de diferente diámetro, 
o el trabajazo Paul se ha dado para fabricar un equipo de 
frenada que eficiente pero que se saliese de lo normal, y un 
bastidor de líneas clásicas y sencillas pero asistido por un 
monoamortiguador trasero que trabaja en posición vertical, 
entenderemos que en el último Campeonato de Constructo-
res AMD celebrado en Essen (Alemania), los constructores, 
que son los que se encargan de puntuar los trabajos de cada 
participante, la aupasen hasta el tercer puesto en categoría 
Freestyle.

El chasis cromado 
es un guiño a los 
bastidores deportivos 
más famosos de 
todos los tiempos. 
Por supuesto que 
nos referimos a los 
británicos Rickman
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Cualquier detalle, por nimio que parezca, 
está realizado con el fin de alcanzar la 
perfección absoluta, que es lo que Pete 
quiere para todos sus proyectos. Hasta 
el proceso de pintura estuvo supervisa-
do personalmente por él, aunque con-
fíe plenamente en su amigo Art Slade, 
artista afincado en Oxford, con quien 
idearon tanto la aplicación del efectista 
rojo de base, como por los dibujos que 
salpican la motocicleta al más puro estilo 
Kustom… Custom con K. Por supuesto.

Mirándola 
detenidamente, 
no es de 
extrañar que 
consiguiese el 
3er puesto en 
el Campeonato 
del Mundo de 
Constructores. 
Lo tenía bien 
merecido
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General
Moto> Gas ‘d Rat
Modelo base>Shovelhead 1979
Propietario> Pete Pearson
Constructor> Rocket Bobs Cycle Works
País> Reino Unido

Motor
Fabricante> HD
Tipo> Shovel
Cilindrada> 1600
Carburador>S&S Dual Throat 
Filtro de aire>Rocket Bobs
Escape> Rocket Bobs
Embrague>Barnett hidráulico 
Transmisión>Baker
Secundaria> Cadena Rocket

Parte Ciclo & Accesorios
Chasis> HD/Rocket Bobs
Tipo> FXS
Horquilla>Rocket Bobs
Faro>Rocket Bobs
Manillar> Rocket Bobs
Mandos/bombas> Harris
Puños> Rocket Bobs
Velocímetro> Rocket Bobs
Conmutadores> Rocket Bobs
Llanta delantera> Carbono con buje Kite 3,5 x 17”
Freno> Harrison/ Rocket Bobs
Pinzas> Rocket Bobs
Neumático> Michelin 120mm
Guardabarros> Rocket Bobs
Depósito de gasolina> Rocket Bobs
Depósito aceite> Rocket Bobs
Asiento> Rocket Bobs
Estriberas conductor> Rocket Bobs
Basculante>Arrowhead
Amortiguador> Penske
Llanta >Aro de carbono con buje Kite
Medida>5,5 x 17”
Disco freno> Harris/ Rocket Bobs
Pinzas> Rocket Bobs
Neumático> Michelin 160mm
Guardabarros> Rocket Bobs
Porta matrícula> Rocket Bobs
Pintura>Art Slade
Cromados> Plating Rocket Bobs
Pulidos> Rocket Bobs

Pete es de los que 
defiende que una 
Harley siempre 
debe ser una moto 
“cruda y desnuda”, 
y la  “Gas ‘d Rat” lo 
cumple a rajatabla
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Eclectic Scout
Según el diccionario “on line”, la palabra ecléctico es una acción 
o un pensamiento que trata de reunir -procurando conciliarlos- 
valores, ideas y tendencias de procedencias diferentes…

T e x T o :  x a v i  e s c r i c h s ,  F o T o s :  M o T o r i e e p
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a palabreja 
de marras 

le va como anillo al dedo a Pierre 
Rieep, el alma mater de Motorieep, 
en el que lo mismo se te desmarcan 
con espectaculares scramblers o 
café racers, que una full custom 
como la Indian Scout que hoy nos 
ocupa. No encontrareis un taller 
más dispar a la hora de escoger 
sus trabajos. ¿O nos deberíamos 
preguntar si son los trabajos los que 
les escogen a ellos?
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En Motorieep les da igual lo que quieras. Lo mismo se 
atreven con una scrambler o café racer con base Voxan, 
que con una custom sport como esta Scout
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Francés, del sudoeste del territorio galo para 
más señas,  este taller talle ha sido el escogido 
por la filial de Polaris en el país vecino para 
darle un repasillo a la nueva Indian Scout. 
Algo que es de agradecer, ya que las trans-
formaciones sobre la histórica aunque a la 
vez nueva marca estadounidense, deberían 
empezar a verse con mayor asiduidad por 
las carreteras de este lado del Atlántico. Y 
los franceses de Motorieep, lo saben. Ellos, 
que siendo especialistas del trabajo sobre 
la teutona BMW, han sabido llevar a cabo 
grandes proyectos sobre Yamaha y Kawasa-
ki, y especialmente sobre la francesa Voxan, 
una marca prácticamente desconocida en 
nuestro país. 
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Aunque se prestan como pocas 
motos a las transformaciones 
tipo flat tracker, en Motorieep 
prefirieron hacer algo más 
convencional
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De todos es conocido que las ex-
celentes prestaciones del motor 
de la Scout te animan a rodar con 
el gas algo más “abierto” de lo que 
suele ser habitual entre los usua-
rios de motos custom, Esto ha 
servido para que la más pequeña 
de las Indian se haya convertido 
en un “caramelito” para los que 
gustan de las transformaciones 
tipo flat tracker, porque además 
de que se prestan a este estilo 
como ninguna otra moto también 
rememoran el pasado racing de 
la marca. Pero últimamente ya se 
han visto demasiadas, por lo que 
para esta ocasión Pierre buscó 
incrementar el lado deportivo de 
la Scout pero sin hacer cambios 
demasiado radicales en la esté-
tica. Entre otros motivos porque 
le gusta la moto tal y como sale 
de fábrica.
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Los cambios más evidentes están en la parte ciclo. Todos se han hecho 
pensando en mejorar la vertiente deportiva de la Scout respetando su 
estética en lo posible

106 107



Los cambios más evidentes los encontramos en la parte ciclo. El primero es la horquilla 
original RWU, de aspecto más delgado y frágil, que se ha sustituido por una Ohlins FG 
con posibilidades  de regulación. Está sujeta al chasis con unas tijas Motorieep meca-
nizadas, sobre las que encontramos un ancho y cómodo manillar Renthal Wide Tracker 
con intermitentes Motogadget M-Blaze en sus extremos. A esta le acompañan un par 
de pinzas Brembo monobloc de 4 pistones que actúan sobre un juego de discos flotan-
tes de 320 mm de diámetro gracias a un soporte realizado a medida por Motorieep en 
Zicral, una aleación de aluminio y zinc. Las llantas de fundición que la Scout equipa de 
serie han cedido el sitio a unas Behr de corte más clásico. Tienen 40 radios y además 
de ser considerablemente más ligeras crecen una pulgada con respecto a las origina-
les, con lo que Pierre ha conseguido que el comportamiento de la Indian sea más ágil. 
La suspensión trasera tampoco se ha librado de cambios. Corre a cargo de un par de 
amortiguadores Ohlins de gas con depósito separado que proceden, nada más y nada 
menos, que de una Harley-Davidson Street 750. La eterna enemiga de Indian desde 
principios del siglo pasado. 
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Con el escape que Pierre ha 
fabricado para el V-Twin de 
1.130cc, es materialmente 
imposible rozar el asfalto por 
mucho que nos empeñemos 
en inclinarnos en las curvas

Los mandos avanzados que tanto realzan el aspecto de toda 
custom que se precie se han sustituido por un juego de estri-
beras retrasadas al más puro estilo de las motos supersport. 
Están montadas en soportes Motorieep artesanales y resultan 
un tanto chocantes porque no es lo habitual en una moto de 
estas características, pero si nos fijamos que con el escape 
que Pierre ha fabricado para el V-Twin es materialmente im-
posible rozar el asfalto por mucho que nos empeñemos en 
inclinar en las curvas con este cohete de color bronce que es 
capaz de llevar la aguja del cuentavueltas hasta las 9.000rpm, 
en las que se desata una furia inusual en una custom con la 
que a cualquiera nos gustaría poder hacer el Indio. Aunque 
solo fuera un ratito. 
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General
Moto> Eclectic
Modelo base>Indian Scout
Constructor>Pierre Rieep
Taller> Motorieep
País> Francia

Motor
Fabricante> Indian
Tipo> V-Twin
Cilindrada> 1.130 cc
Escape> 2 en 1 Motorieep

Parte Ciclo & Accesorios
Chasis>original
Horquilla> Öhlins
Tipo>Invertida
Tijas> Motorieep
Manillar> Renthal Wide Tracker
Intermitentes>Motogadget M-Blaze
Llanta delantera>17”Behr
Bomba freno>Brembo
Discos> Brembo 320mm
Pinzas> Brembo monobloc de 4 pistones
Soporte pinzas> Motorieep 
Neumático>Metzeler 120/55-17
Guardabarros>Stock modificado
Depósito de gasolina>Stock
Asiento>Motorieep
Estriberas conductor> Motorieep
Suspensión trasera> Öhlins HD 750 cc
Llanta trasera>Behr  17”
Disco freno> Stock
Pinza> Stock
Neumático>Metzeler 180/55-17
Guardabarros> Stock modificado
Pintura> Motorieep
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Corazón Digital
Si te van las motos entraditas en años, pero usar la 
tuya cada día se ha convertido en un calvario por 
culpa de la antigüedad del sistema eléctrico, la mejor 
(y casi única) forma de solucionarlo nos llega de la 
empresa alemana Moto Gadget, cuyo módulo digi-
tal M-Unit nos permitirá rehacer toda la instalación 
eléctrica desde cero.
Lo tienes en las principales tiendas del sector, y aunque 
trae un libro de instrucciones bien detallado, que por 
desgracia no está en nuestro idioma, para garanti-
zarnos su correcto funcionamiento lo mejor es que 
dejemos su instalación en manos profesionales.

Mochila All Day Pack
Con suficiente capacidad como para llevar la casa a cuestas, ésta mochila unisex 
con cierre superior  tipo roll-top es un complemento imprescindibles para todos 
aquellos que viven en constante movimiento.
Versátil, ligera y resistente gracias a su tejido de cordura impermeabilizado, la All 
Day Pack nos permite transportar bien protegido en un bolsillo acolchado inde-
pendiente un portátil de hasta 15” (27x42cm). También cuenta con dos departa-
mentos laterales con capacidad para botellas de hasta 1litro; 1 bolsillo frontal y 
otro oculto en la espaldera para guardar el móvil, espalda acolchada con rejilla 
3D transpirable, y correa de piel regulable para ajustar la carga.
Diseñada y fabricada íntegramente en España por la empresa Fugo Cargo, la All 
Day Pack tiene 20 L de capacidad y unas medidas de 30 x 50 (ancho x alto) 

Al alcance de la mano
Hevik, la conocida marca italiana de equipamiento para 
el motorista, amplía su gama de prendas de piel de pri-
mera calidad con los guantes Identity Racer. Un producto 
perfecto para todos aquellos entusiastas que a pesar de 
la bajada del termómetro seguimos desplazándonos a 
diario sobre dos ruedas, ya que los Identity Racer cuentan 
con un forro térmico interior que nos aislará del frío, y un 
recubrimiento que evita que la piel se moje, haciéndolos 
completamente impermeables.
Analizando detalles como las letras del logo bordadas, las 
inserciones de piel a modo de protectores, el esmerado 
trabajo de costura, o la forma en la que se ajustan a nuestra 
mano, ésta claro que la firma transalpina se ha esmerado 
mucho para que los Identity Racer parezcan unos guantes 
hechos a medida. 
Están disponibles en tallas que van de la S a la XXXL en 
colores negro/gris o negro/marrón.

Gafas Davida
Davida acaba de lanzar al mercado una nueva versión 
de sus ligeras gafas Davida PMX que aunque se han 
diseñado pensando en su compatibilidad con todo tipo 
y estilo de cascos jet, están especialmente recomen-
dadas para usarse con los modelos Speedster V3 y 
Ninety 2 de tallas S y XS de Davida, ya que cuentan con 
un pequeño bastidor de plástico flexible que además 
ofrece la máxima visión periférica.

Sonido Específico
En la marca de escapes “Dr.Jekill&Mr.Hyde”, han esta-
do muy ocupados últimamente a la busca de un nuevo  
producto capaz de proporcionar a las Indian Scout un 
sonido propio que fuera tan fácilmente reconocible como 
el que acompaña a toda Harley que se precie.
El resultado es un sistema 2 en 2 cuya principal singu-
laridad estriba en que cada uno de los escapes emite 
un sonido diferente, con lo que han conseguido algo 
parecido a cuando escuchamos dos voces distintas y 
bien sincronizadas que se mezclan creando una tercera. 
Los distribuye Custom Chrome Europa

Held Harvey 76
Si estás buscando una cazadora de estilo retro que 
se salga de lo normal, la Harvey 76 de Held parece 
directamente sacada del armario de cualquier biker 
de los 70, con la salvedad de que al contrario de las 
que vestían nuestro padres, esta cuenta con todo lo 
necesario para cumplir con los rigurosos estándares 
de seguridad actuales, lo que hace de ella una buena 
elección no sólo por su buena apariencia, sino tam-
bién por la calidad y el cuidado que se ha puesto en 
su fabricación. 
Realizada en piel flor de novillo de gran suavidad, la 
Harvey 76 cuenta con un forro interior de poliéster, 
cuatro bolsillos exteriores y tres en el interior, cremallera 
de conexión para pantalones, protectores D3O® para 
codos y hombros (espaldera opcional) con homologa-
ción europea, y aberturas de ventilación en pecho y 
espalda, la Harvey 76 está disponible en tallas de la 40 
a la 62 en tres combinaciones de color: negro-blanco 
hueso,  burdeos-blanco hueso y Offwhite-negro-rojo

www.dynamicline.es/
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http://www.fugacargo.com/product/alldaypacked-negro
http://www.fugacargo.com/product/alldaypacked-negro
https://www.davida-helmets.com/collections/davida-speedster-v3-helmet
https://www.davida-helmets.com/collections/ninety-two-davida-helmet
http://www.dynamicline.es/


Tangerine Dream
Aunque no muchos, pero ya hemos conocido algún constructor tan 
osado como para construir Baggers con llantas delanteras de 30”, pero 
ninguno que pueda alardear de tenerlo como una opción habitual…

T e x T o :  x a v i  e s c r i c h s ;  F o T o s :  D . r .
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esde su cuartel general situado en Caro-
lina del Norte, a un paso de Washington 
y New York, desde donde se maneja 
el mundo, pero también de Alabama 
y Nashville, las puertas de Dixieland, 

el corazón de la América más “rebel-
de”, la gente de BX Custom Designs 

dominan con mano de hierro el segmento 
aftermarket mundial gracias a trabajos como el 
de esta Street Glide, de aire similar a la  que ya 
les llevó conseguir en 2016 el honor de haber 
construido la mejor Bagger de América.
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La gente de BX Custom Designs 
pueden enorgullecerse de haber 
conseguido en 2016 el premio a 
la mejor bagger de América
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Sobre la base de un modelo de 2014, 
en estos talleres desnudaron el viejo 
“hierro” de Milwaukee para darle una 
nueva vida en la que reinaría principal-
mente gracias a dos detalles que hacen 
de ella toda una “Queen of The Road”: la 
majestuosa llanta Performance Machine 
de aluminio de 30” que comentábamos 

anteriormente, y el imprescindible siste-
ma de suspensión neumática gracias al 
que toda Bagger que se precie puede 
“lamer el suelo” para deleite de quienes 
la contemplan en parado, y sin el que no 
sería posible elevar moto y piloto para 
surcar el asfalto. Curiosamente los que 
usan en BX Custom Designs no son 

Made in USA, que suele ser lo lógico, sino 
que están hechos en el viejo continente 
por Arnott Cycles, una empresa de su 
entera confianza que está consiguiendo 
introducir muy bien sus productos entre 
los builders norteamericanos. Otra firma 
en la que también confían es Matt Risley 
Inovation, que se encarga de suministrar-

les unos pequeños caballetes centrales 
eléctricos que tienen la particularidad de 
ser de dos piezas, lo que significa que 
cada lado se adapta al terreno de for-
ma independiente del otro, y aunque se 
aparque la moto en una cuesta siempre 
se mantendrá derecha apoyada en el 
suelo por dos puntos. 
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Con 4 altavoces en las maletas 
laterales, 2 en el interior del 
carenado, y un ampli Kenwood 
con 2.600 vatios de 
potencia, la Tangerine 
Dream es más 
una discoteca 
volante que 
una moto
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En cuanto al motor se refiere, la 
base es el HD de 1.687cc que se 
ha mantenido en su estado ori-
ginal salvo en pequeños detalles 
como el filtro de aire de Roland 
Sands Design, el espectacular 
escape 2 en 1 firmado por Python 
Performances, o la centralita 
Thundermax, que para eso es 
la favorita de la gran mayoría de 
usuarios de modelos Harley Tou-
ring.Y para que no quede todo en 
recursos de catálogo, la gente de 
BX CM son los que se han ocupado 
de transformar tanto el chasis como 
el avance de la horquilla para así po-
der adaptar una invertida de American 
Suspension, y visto su catálogo, no 
podemos negar que el floreciente mundo 
de la transformación Bagger les sea muy 
ajeno. Un buen número de referencias son 
dedicadas a este modelo de cruiser que cada 
vez más está ganando adeptos en las largas 
y monótonas carreteras del sur de los Estados 
Unidos. Unos caminos que para los que estamos 
acostumbrados a nuestros paisajes pueden ser 
un tanto aburridas. Claro que, dadnos a alguno de 
nosotros una bestia de dos ruedas como ésta, un 
equipo de música de 2600 vatios, y os aseguramos 
que el desierto se convierte en el paraje más agra-
dable del mundo.
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Las maletas laterales, que además de para llevar el equipaje son 
las cajas de resonancia de los altavoces, encajan como un guante 
con la línea del guardabarros Cola de Dragón

La estética final, la que convierte muchas veces una 
Bagger en objeto del deseo es, para que nos vamos 
a engañar, la parte trasera. Si hay un buen trabajo 
tanto en el guardabarros posterior como en las ma-

letas, el éxito lo tenemos asegurado. Este es uno de 
esos casos, un laborioso trabajo de orfebrería con el 
que la gente de BX Custom Designs ha finalizado con 
éxito otro producto más. Un guardabarros al cual han 

bautizado como Cola de Dragón en el que encajan 
perfectamente las maletas laterales, que además de 
para llevar el equipaje también sirven de caja de re-
sonancia de los altavoces JL.
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Puede que en Europa no concibamos la necesidad de llevar en la 
moto música o el móvil conectado con bluetooth, pero en USA es 
imprescindible. Hay muy pocas cosas tan aburridas como rodar 
en moto por sus largas y monótonas carreteras
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Y todo esto “aderezado” con el color manda-
rina (Tangerine) que da nombre a la moto, un 
“sueño mandarina” tan hipnótico como los 
ritmos del histórico grupo de rock alemán del 
mismo nombre que seguro que más de una 
vez habrá sonado por las desérticas carreteras 
americanas a través del equipo de música de 
esta espectacular bagger.
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General
Moto>Tangerine Dream
Modelo base>Harley-Davidson FLHX Street Glide
Año>2014
Constructor>BX Custom Designs
País>USA

Motor
Fabricante>Harley-Davidson
Desplazamiento>103 ci
Filtro de aire>Roland Sands
Escape>2 en 1 Black Python
Cambio>6 velocidades
Centralita>Thundermax
Encendido>Arlen Ness
Terminación motor>Powdercoat

Parte Ciclo & Accesorios
Chasis>Stock modificado
Kit de avance columna de dirección>Artesanal
Horquilla>American Suspension
Faro>Daymaker LED
Manillar>Bagger Nation
Mandos/bombas>HD
Puños>Arlen Ness
Carenado>Top Shop Batwing modificado
Equipo sonido>Kenwood
Altavoces carenado>Hog Tunes x 2
Llanta delantera>Performance Machine Icon 30”
Disco freno>HHI
Pinzas>Kit ORSL doble pinza
Guardabarros>HHI
Asiento>Highrollers
Plataformas reposapiés>Carl Brouhard 
Palancas y reenvíos cambio y freno> Carl 
Brouhard
Caballete central>MRI Eléctrico
Suspensión trasera>Arnott Air Ride
Llanta trasera>Glendynne Custom 18”
Freno>HHI
Guardabarros>BX Custom Designs Tail of the 
Dragon
Maletas laterales> BX Custom Designs
Altavoces>JL Audio x 4
Pintura> BX Custom Designs
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