
#50

by Putra Motor

 Big Single: Fatboy Design

 Galaxy 650: Galaxy Custom

 Blown Away: Hazan Motorworks 

 German Soul Bobber: Bike Brothers

 Tuff Burner: Custom Chrome Europa



Cincuenta números, nada me-
nos, son los que alcanzamos 
este mes. Algunos pensaréis 
que de haber seguido editan-
do Xtreme Bikes en papel ya 
iríamos por el 170. Pero eso 
ya nunca lo sabremos. Qui-
zás hubiéramos aguantado 
como hacen otras revistas 
del sector cuyos editores 
demuestran mes a mes te-
ner un coraje a prueba de 
bombas o, como otros que 
no lo merecían porque ha-
cían un excelente trabajo, 
nos hubiéramos extinguido 
como los dinosaurios.
A los que estamos en la re-
dacción, como a vosotros, 
nos sigue gustando oler el 
papel y poder releer de vez 
en cuando las revistas que 

nos recuerdan una época 
de la vida en la que el frío y 

la lluvia no eran excusa para 
quedarse en casa, ni los hue-

sos dolían tanto como ahora. 
Pero la supervivencia aconsejó 

reinventarse y nosotros lo hicimos. 
Está claro que nadie tiene el futuro 

asegurado, pero de nosotros segui-
mos aquí, y haremos lo posible porque 

dentro de otros cincuenta números po-
damos volver a celebrarlo.

Editorial
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Psycho Bike
Si quieres un motor basado en el V-Twin de Harley-Davidson pero de tres 

cilindros, lo suyo es que te hagas con un Feuling. No te va a ser fácil porque 

no hay muchos, pero siempre será más fácil que fabricártelo tú mismo…

T E X T O :  X A V I  E S C R I C H S ;  F O T O S :  D . R .
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o vamos a extendernos en ex-
plicaciones sobre estos motores 
porque nos daría para escribir 
unos cuantos artículos monográ-
ficos, pero por si no lo sabíais, 
esta configuración en “W” ya se 
usaba en el siglo pasado (y muy 
al principio) en aviones, coches 

y motos de calle y competición, 
aunque el W3 que impulsa la “Psy-
cho Bike” que Yusuf Adib Mustofa 
ha fabricado en Putra Motor, un 
pequeño pero bien equipado taller 
que posee en Indonesia, es más 
moderno por estar basado en los 
diseños originales de Jim Feuling.
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El W3 de la Psycho 

Bike está basado en el 

diseño del ingeniero 

norteamericano  

Jim Feuling
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Pero a diferencia del propulsor del ingeniero norteamericano, 
un tricilíndrico de 2.327cc refrigerado   por aire del que llegaron 
a extraerse nada menos que 180 cv a la rueda en la versión 
que Cory Ness utilizó para participar en un episodio de la 
serie de Tv Biker Build Off, el de Yusuf es más modesto en 
cuanto a potencia se refiere, ya que para hacerlo tomo como 
base un Sportster 1.200 al que se le ha añadido un cilindro 
más. Ambos propulsores están Inspirados en los radiales 

de aviación equipados con una biela “maestra” central y 
dos “esclavas” a las que se conectan los pistones. Por des-
gracia Feuling falleció en 2002 y sus herederos vendieron la 
empresa, pero de haberse seguido con el desarrollo del W3 
suponemos que habría llegado muy lejos porque su última 
versión, una de 4.015cc que construyó para un equipo de 
dragsters de la categoría Top Fuel, aguantó una temporada 
entera  sin romperse ni una sola vez.

14 15



Que en un 

pequeño taller 

de Indonesia 

sean capaces 

de crear por 

sus propios 

medios un 

motor tan 

complejo como 

este es digno 

de estudio
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Tanto a Yusuf como a Feuling siempre les motivaron 
los retos técnicos complejos, aunque el segundo se 
limitó a experimentar con piezas Harley, mientras 
que nuestro protagonista lo hacía con lo que tenía 
más a mano, que en el caso de la primera vez que 
se enfrascó en un proyecto tan complejo como este 
fue con una pequeña Honda 250 “mono” con la 
que construyó una café racer de tres cilindros con 
la que participó (y ganó) en el bike show del Surya-

nation Motorland, uno de los eventos motociclistas 
más importantes de Asia, a la que ha seguido esta 
Psyco Bike para la que uso como punto de partida 
una  Harley Sportster del 96, con la que una vez 
más queda más que demostrado que la cantidad 
de trabas legales que sufren los transformadores 
europeos a la hora de homologar sus creaciones, 
son un lastre para la creatividad que puede acabar 
llevándose por delante al sector.
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En cuanto a creatividad se 

refiere, los transformadores 
asiáticos están muy por 

delante de los del  

resto del mundo

20 21



Por suerte en India, Indonesia, Malasia, y otros 
países asiáticos no tienen un Bruselas hasta 
arriba de burócratas que miran con lupa lo que 
contamina una moto, pero no ven (o no les 
interesa verlo, que poderoso caballero es don 
dinero) la cantidad de mierda que se escupe 
al cielo desde las chimeneas de según qué 
industrias, y pueden hacer maravillas como 
esta Psycho Bike en la que Yusuf ha tenido 
la colaboración de Psycho Engine, donde se 
encargaron de afinar el funcionamiento del V3 
(¿o W a secas?) dándole vueltas a la cabeza 
para adaptarle una distribución por cascada 
de piñones, adecuar los tiempos de apertura 
y cierre de válvulas y el orden de encendido, y 
por último de hacer una buena puesta a punto 
a los tres carburadores Mikuni con filtros K&N 
que lo alimentan, mientras que los chicos de 
Yakarta Classic Cycles fabricaban a medida el 
chasis rígido tipo Gooseneck en el que iría su-
jeto. El conocido constructor japonés Kaichiro 
Kurosu, alma mater de Cherrys Company y uno 
de los fans más incondicionales del trabajo de 
Yusuf, con el que desde hace años mantiene 
una buena amistad, fue el que le ayudo con la 
carrocería y la pintura de esta moto a medio 
camino entre un dragster que parece sacado 
de una película antigua y las motos que el ini-
gualable Arlen Ness hacía en los 70, en la que 
el V3 está tan bien integrado que si no te fijas 
bien puede pasársete desapercibido.
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Ilusión, amor por el trabajo 
bien hecho, y grandes dosis 
de paciencia son las mejores 

herramientas que tienen Yusuf 
y el equipo de Putra Motor

Algo más de ocho meses, y cientos de 
horas de trabajo fuera del horario laboral 
fueron necesarios para que la Psycho 
Bike cobrase vida. Al día siguiente de 
finalizar el proyecto el propio Yusuf se la 
llevó en marcha hasta el recinto en el que 
se celebró el bike show de la Suryanation 

Motorland en el que tuvo el mismo éxito 
que su predecesora. Y es que por mucho 
que nos cueste reconocerlo, la creatividad 
de los constructores asiáticos con respec-
to a la de los europeos y americanos no 
es que sea superior, es que parece que 
jueguen en otra liga.
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Hay que tenerlos muy bien 

puestos para retorcer a tope el 

puño del gas, porque la Psycho 
Bike acelera como un disparo y 

corre como un cohete
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En ésta página tienes algunas de las empresas y profesionales que creyeron 
en nuestro proyecto y lo apoyaron desde el primer momento, y sin quienes 
no sería posible que cada mes puedas leer ésta revista gratuitamente…

http://www.star-team.es
www.dynamicline.es
www.dynamicline.es
www.hdofmadrid.com
www.nomadecycles.es
https://www.rinconbiker.com
www.modelikocaferacers.com
www.guzzimotobox.com
www.triumphmotosmadrid.es
www.nitrocycles.es
www.dynamicline.es
www.steelbritish.com
https://www.custom-chrome-europe.com/es/
www.harleybcn.com
www.gironacustom.com
http://www.harley-davidsonalmeria.com/web/
www.royalenfield.com/esp
www.harleydavidsontarraco.com
http://www.motosloscos.es
www.metrallamotorcycles.es
www.ducati.es
www.dynamicline.es
http://www.caferacernewstyle.com
http://www.coolmotorcycles.es/
http://www.doctorcvt.com
www.scramblerducati.com/es
www.monegroscycles.com
www.steelusa.es


Si quieres prepararte unas vacaciones inolvidables haciendo 
un viaje a los mandos de una Indian la marca americana 
y Legendary Riders, una empresa de viajes en moto que 
colabora con el Ministerio de Turismo de Grecia para dar a 
conocer los encantos de la Península Helénica, te lo pone 
más fácil porque para este año han organizado cuatro via-
jes por unos impresionantes parajes que nunca olvidarás.  
El precio del viaje es de 3.950 euros por persona e incluye 
el alquiler de una Indian Chieftain durante siete días -otra 
de las actividades a las que se dedica Legendary Riders el 

resto del año- , gasolina y peajes, pernocta en hoteles de 
4 estrellas con desayuno, comida y cena incluidos, guía, 
entradas a los lugares que se visiten, coche de apoyo para 
el equipaje, road-book, GPS, etc.
Los miembros del Indian Motorcycle Riders Group tendrá 
un 5% de descuento en el momento de contratar el viaje, 
que tendrá la ciudad de Atenas como punto de partida.

Para saber las fechas de salida podéis consultar la página 
web de Legendary Riders.

Concurso de Elegancia 2018
El municipio del norte de Italia Cenobbio, acogerá una vez más en el Grand Hotel 
Villa d´Este y los espectaculares jardines de Villa Erba, el Concorso d’Eleganza que 
BMW organiza cada año, y que en esta edición 2018 tendrá como tema principal 
“Hollywood on the Lake”, de forma que el lago Como se convertirá en el escenario 
cinematográfico perfecto para este magnífico  “guión” en el que automóviles y 
motocicletas históricos serán los principales protagonistas.
La responsabilidad de elegir a los participantes recae en los comités de selección, 
que para esta 8ª edición han creado cuatro categorías más, para que los glamoro-
sos protagonistas puedan competir para captar la atención del público y el jurado.
En cuanto a motos se refiere las categorías son:
Clase A. Los años dorados: Motos americanas de 1907 a 1917 
Clase B. Lujo sobre 3 ruedas: Sidecares de 1920 a 1939
Clase C. Solteros italianos ganadores: Motos de competición de 250cc de 1949 
a 1963
Clase D. Ropa nueva para motos británicas y alemanas de 1960 y 1970
Clase E. Diseño de motos: Nuevas Concept Bikes y Prototipos
Clase F: Aun sin confirmar.
Los interesados en presentarse a concurso deberán hacerlo online utilizando el 
formulario de inscripción que puede descargarse desde la página web , que tam-
bién está abierta para la reserva de entradas del Concorso d’ Eleganza Villa d’ 
Este 2018 que se celebrará los días 27 y 28 del próximo Marzo

Indian Legendary Riders Harley-Davidson en los X Games

El pasado mes se celebraron en Aspen 
(Colorado, USA) los X-Games 2018, y entre 
todas las locuras que se llevaron a cabo 
hay que destacar la Snow Hill Climb, una 
subida a una colina nevada en la que por 
primera vez hubo una categoría para mo-
delos Harley-Davidson convenientemente 
preparadas para la ocasión, en la que par-
ticiparon los pilotos Logan Mead, Logan 
Cipala, Austin Cardwell, Jake Anstett, Dan 
Lauters, Josh Mueller, Louie Lauters y Tra-
vis Whitlock.
Era la primera vez que las motos de Mi-
lwaukee tenían su propia categoría así 
como el apoyo incondicional de la fábrica, 
desde la que Scott Beck, su director de 
marketing comentaba que participar en 

un evento de estas características era un 
paso completamente natural en los 115 
años de historia de la marca.
Las reglas en cuanto a la preparación 
de las motos se refiere eran mantener 
el chasis y el motor tal y como sale de 
fábrica, pudiéndose modificar y/o sustituir 
basculante, suspensiones,  llantas, tipo 
de neumáticos, y aligerado de compo-
nentes.
Las mangas eliminatorias pudieron se-
guirse en directo el pasado domingo 28 
a través de la página de Facebook de 
Harley-Davidson a partir de las 06:15 hora 
española, y posteriormente la gran final de 
la Harley-Davidson Snow Hill Climb que 
fue emitida en directo por el canal ESPN. 
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Soñar en Las Vegas
Con motivo de la celebración de su 27º macro evento especializado en motos clásicas, la galería 
de subastas Mecum Auctions especializada en el segmento del motor, reunió los pasados 26 y 
27  de enero en el South Point Hotel & Casino de Las Vegas una de las mayores colecciones de 
motos conocidas hasta la fecha, nada menos que 204 motos de todas las épocas y estilos con-
centradas para esta ocasión. 
Con una fuerte presencia de marcas americanas, también había dignas representantes británicas, 
italianas y japonesas, y algunos ejemplares tan únicos y exóticos como una Indian Board track racer 

(1908), Harley-Davidson Twin (1911), Vincet Ra-

pide (1948), Kawasaki KZ1000 Vetter Mystery 

Ship (1980), Bridgestone 175 DT (1966), una 

Husqvarna CR250 y otra participante en los 

ISDT (ambas de 1967), Buell RR 1200 (1988), 

Honda CB750 F2 Phil Read Replica (1977), 

BSA bimotor de carreras (1957), KTM 250 Flat 

Track de Kenny Roberts (1975), Honda XL250 

Paris-Dakar Limited (1982), Kawasaki H1 500/3 

(1971), Aermacchi 250 Racer (1964), Bimota 

DB1 SR (1988), Laverda SF2 (1974), y un largo 
etcétera que podéis ver accediendo al link 
que tenéis aquí abajo. 

Consulta aquí el catálogo completo

El pasado verano los Southsiders, inventores y 
organizadores del famoso Wheels & Waves, el 
fotógrafo y director de cine californiano Patrick 
Trefz, y el también fotógrafo Paul D´Orleans (The 
Vintagent) acordaron unir sus fuerzas para orga-
nizar en los USA una edición de la famosa cita 
que anualmente se celebra en Biarritz.
Obviamente ésta fue algo más modesta que su 
hermana de este lado del charco y estaba más 
orientada a competiciones de flat track y sprint 
races que a otra cosa, pero tuvo tan buena acogida 

que para este año ya cuentan con los días 27 al 
29 de Agosto para celebrar en el rancho Swallow 
Creeck de Cayucos (California), una segunda edi-
ción que será más parecida a la europea. 
Si por esas fechas estáis de vacaciones por tierras 
del Tío Sam no estaría de más que os dejarais 
caer por allí, porque conociendo como se las 
gastan los americanos para hacer de cualquier 
evento un gran espectáculo seguro que el Wheels 
& Waves California no defrauda

Wheels & Waves California
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Llegó a ser tan importante en nuestro país, que a 
todo ciclomotor de similares características, fuese 
quien fuese el que lo fabricase, se les llamaba 
Vespino, así que ahora que se cumplen 50 años 
desde que Moto Vespa empezara a fabricarlos 
en Madrid, la capital de España va rendirle los 
próximos días 17 y 18 de este mismo mes el 
homenaje que se ha ganado por derecho propio. 
La exposición se llevará a cabo en el Centro Cul-
tural José Luis López Vázquez del Barrio de San 
Blas, donde se encontraban las antiguas naves 
de Moto Vespa, donde habrá una concentración 
a la que ya están inscritos más de 120 “Vespi-
neros” procedentes de toda nuestra geografía.   
Los asistentes podrán ver expuestos más de 
30 ejemplares diferentes del mítico ciclomotor 
automático que revolucionó el transporte juvenil 
en las décadas de los ’60, ’70 y ’80. Además de 
disfrutar de la exposición de Vespino y de otros 
ciclomotores derivados, todos los aficionados 
que se acerquen al centro cultural podrán dis-
frutar de una amplia presentación con vídeos y 
fotografías de su historia.
Pese a la vinculación que tenía Moto Vespa con 
la fábrica italiana Piaggio, la producción del Ves-
pino se llevó a cabo íntegramente en Madrid, y 
aportaba numerosas novedades como el bastidor 
de tubo de sección cuadrada, el depósito de 
gasolina o el motor monobloque de transmisión 
automática. 
Durante la jornada del sábado a las 11 de la 
mañana se realizará una marcha que irá desde el 
centro cultural hasta la antigua fábrica. La expo-
sición es completamente gratuita para todos los 
aficionados que deseen visitarla, y estará abierta 
el sábado de 11 a 22, aunque cerrará de 2 a 3, 
mientras que la jornada del domingo solamente 
estará abierta de 9 a 14 horas

50 Aniversario
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Del asfalto al agua en 5 segundos
Después de haber desarrollado con éxito dife-
rentes modelos de tres y cuatro ruedas, en la 
firma  Gibbs Technologies han hecho realidad 
el sueño de fabricar la primera moto-anfibio 
del mundo, que aunque todavía está en fase 
de prototipo, ya está prácticamente lista, a falta 
de retoques estéticos, que falta le hacen, para 
entrar en producción
La innovadora tecnología anfibia de este curioso 
vehículo desarrollado por Gibbs permite pasar del 

asfalto al agua en menos de cinco segundos sin 
que sea necesario pararse para hacer ningún tipo 
de cambios. La Biski , que así se llama el inven-
to, cuenta con un motor de 55 CV de potencia 
capaz de propulsarnos a más de 150 kmh sobre 
el asfalto y de rebasar los 60kmh en agua, y en 
la zaga de su amplia carrocería cuyo diseño no 
puede negarse que está muy próximo al de un 
mega scooter, se oculta la rueda trasera cuando 
se está navegando.
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Vuelve el Rally Dos Mares

Tras una brillante primera edición, Ducati presenta 
su Dos Mares 2018, un Rally turístico pensado 
exclusivamente para rodar sin prisa disfrutan-
do al máximo a los mandos de nuestras mo-
tos de los paisajes, olores y carreteras de los 
Pirineos por los que transcurrirá el recorrido, 
guiándonos con un Roadbook, o navegador Tripy. 
El Rally Dos Mares, que está abierto a todo tipo 
de motos de más de 250cc, se caracteriza por 
contar con un número de participantes limitado a 
100, así como por la calidad de los alojamientos 
elegidos por la organización (siempre hoteles de 
4 estrellas) , y la buena gastronomía. 

La edición de este año se adelanta al mes de 
mayo, concretamente de los días 10 al 14, por ser 
unas fechas ideales para disfrutar de la primavera 
en Los Pirineos.
La inscripción, desde 410€, incluye 4 noches en 
régimen de media pensión, roadbook en formato 
rollo, kit de bienvenida, camiseta, rutas cuida-
dosamente seleccionadas y asistencia, y si lo 
deseas, puedes alquilar un roadbook electrónico 
para una experiencia más profesional y relajada. 
 
Para inscripciones o más información pincha aquí
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Stefan Willem  |  CCE Proje
ct Manag

er

Tail Dragger Ass End 10”
# 893991
MAS INFORMACIÓN ON LINE O EN TU 

DISTRIBUIDOR CCE

www.custom-chrome-europe.com/boar-bikeswww.custom-chrome-europe.com/boar-bikes

Buenas noticias para los distribuidores y clientes 
habituales de Custom Chrome Europa, ya que el 
gigante de la distribución de accesorios ha incor-
porado a su catálogo de este año los escapes de la 
prestigiosa firma holandesa “Dr. Jekill & Mr. Hyde” 
para la gran mayoría de modelos Indian, Victory       
y Harley-Davidson, incluidos los propulsados por 
los nuevos motores Milwaukee Eight.

El catálogo de 2018 de Custom Chrome cuenta 
con 92 páginas dedicadas a sistemas de escape 
de  los principales fabricantes, lo cual supone 
la oferta más amplia del mercado. Algo que sin 
duda sus clientes sabrán apreciar

Para más información visita: 
www.custom-chrome-europe.com.

CCE nuevo distribuidor de escapes 
Dr. Jekill & Mister Hyde
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La Nueva Bonneville Speedmaster
te está esperando

http://www.triumphmotosmadrid.es


A
  ACOST PROJECT

Tel.: 657 665168
C/ Partida Calvet, 92
Alboraya (Valencia)

B
  BELSTAFF

Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

  BIKER GARAGE
Tel.: 615 423362
P. Empresarial Oeste
C/ La Algaida, 21 Nave 10
Jerez de la Frontera (Cádiz)

C
  CAFÉ RACER NEW STYLE

Tel.: 607 639316
C/ Dulce Chacón, 4 (Albacete)
www.caferacernewstyle.com

  COOL MOTORCYCLES CHICLANA
Tel.: 956 904582
Travesía Alameda de Solano, 15 Local 7
Chiclana de la Frontera (Cádiz)
www.coolmotorcycles.es/

  COOL MOTORCYCLES JEREZ
Tel.: 956 303810
Parque Comercial Europa
C/ Platino, 21
Jerez de la Frontera (Cádiz) 
www.coolmotorcycles.es/

  CUSTOM CHROME
Tel.: 942 079 717
www.custom-chrome-europe.com

D
  DOCTOR CTV CENTER

Tel.: 630051591
www.doctorcvt.com

  DUCATI ESPAÑA
www.ducati,es

  DUCATI SERVICE ALMERÍA 
Tel.: 950232359
C/Manuel Azaña, 143 (Almería)

G
  GIRONA CUSTOM

Tel.: 977 2221 96
C/ Sant Roc, 5. (Gerona)
www.gironacustom.com

  GUZZI MOTOBOX
Tel.: 977 445663
Polígono Industrial La Ravaleta, 14 
Roquetas (Tarragona)
www.guzzimotobox.com

H
  HARLEY-DAVIDSON ALMERÍA 

–Touring Almería-
Tel.: 950220349
C/ Manuel Azaña, 165 (Almería)
www.harley-davidsonalmeria.com

  HARLEY-DAVIDSON BARCELONA 
-24 Horas-
Tel.: 93 2019928
C/ Calvet, 69 (Barcelona)
www.harleybcn.com

  HARLEY-DAVIDSON MADRID 
–Makinostra-
Tel.: 91 4471759
C/ General Álvarez de Castro, 26 
(Madrid)
www.hdofmadrid.com

  HARLEY-DAVIDSON MURCIA 
-Steel USA-
Tel.: 968 347107
Avenida del Progreso, 195 (Murcia)
www.steelusa.es

  HARLEY-DAVIDSON TARRACO
Tel.: 977 448550
C/ Carabia, 10. (Tarragona)
www.harleydavidsontarraco.com

  HANWAY
www.hanwaymotos.com

  HELD
Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

M
  MASH MOTOR ESPAÑA

Tel.: 91 5471840
Martín de los Heros, 66 (Madrid)
www.mashmotorspain.com

  METRALLA MOTORCYCLES
Tel.: 965 436074
Ronda Vall d´Uixo, 152 Elche
(Alicante)
www.metrallamotorcycles.es

www.metrallamotorcycles.com

  MODELIKO CAFÉ RACERS
Tel.: 66 5237351
Urbanización El Tejar
Calenda (Teruel)
www.modelikocaferacers.com

  MONEGROS CYCLES
Tel.: 673 209 486
www.monegroscycles.com

N
  NITRO CYCLES

Tel.: 91 4596564
Avda. Pablo Iglesias, 87 (Madrid)
www.nitrocycles.es

  NOMADE CYCLES
Tel.: 630033880
Navacerrada (Madrid)
www.nomadecycles.es

P 
  PREMIER

Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

R
  RINCON BIKER

Tel.: 962 280202
Paseo Ferrocarril, S/N
Xátiva (Valencia)
www.rinconbiker.com

  ROYAL ENFIELD
www.royalenfield.com/esp/
S

  SCRAMBLER DUCATI
www.scramblerducati.com/es

  SHUBERT
Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

  STAR TEAM CLÁSICO
Tel.: 965 750552
Avenida de Valencia, 49
El Vergel (Alicante)
www.star-team.es

T
  TRIUMPH MADRID

C/ José Abascal, 2-4 (Madrid)
Tel.: 91 6356752
www.triumphmotosmadrid.es

  TRIUMPH MURCIA 
-Steel British-
Tel.: 968 351030
Avenida del Progreso, 195. (Murcia)
www.steelbritish.com

Y
  YAMAHA TERUEL 

-Motos Loscos-
Tel.: 978 880693
Avenida 2 de Mayo, 63.
Andorra (Teruel)
www.motosloscos.es
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Big Single
SR Drag Racer

Las autovías de circunvalación y el centro de cualquier gran ciudad del mundo 

suelen ser caóticas en horas punta. Pero seguro que ninguna, por mucho tráfico 

que tengan, se puede comparar con la circulación que hay en Bangkok. Ninguna.

T E X T O :  X A V I  E S C R I C H S ;  F O T O S :  C O R T E S Í A  D E  F A T B O Y  D E S I G N
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ueno, quizás Nueva Delhi o el Cairo,… pero 
realmente ninguna de nuestras carreteras o 

autopistas se acerca ni de lejos al caos circu-
latorio que se sufre en la capital de Tailandia. En Bangkok 
conviven más de 8 millones de almas, aunque en el día a 
día, si contabilizamos la gente que se desplaza desde las 
provincias colindantes, el número asciende a algo más de 
14 millones de personas que se pelean por conquistar un 
trozo de asfalto como si les fuese la vida en ello. Por eso 
no del todo claro si gestionar un taller custom como Fat-
boy Design será una tarea fácil, o un caos igual que la vida 
diaria en esa ciudad.
Lo que es cierto es que en Fatboy Design pueden trabajar 
en tiempo récord, y el caso de esta SR 400 es el ejemplo 
más claro. Fueron invitados a participar en la tercera edición 
del Drag Day Party que se celebra en Tailandia, y quisie-
ron aprovechar que por primera vez había una categoría 
específica para modelos Yamaha SR 400 para presentar 
un proyecto realizado con esa base. El único problema es 
que solo tenían 14 días para hacerlo.
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Ya que era la primera 

vez que les invitaban 

a participar en el Drag 

Day Party que se celebra 

en Tailandia, decidieron 
hacerlo por todo lo alto

El primer paso fue hacerse con un 
chasis SR. Encontraron uno de un 
ejemplar del 89 al que le dieron 
un “estirón” para asemejarlo al de 
una máquina de drag racing, al que 
acompañaron de un propulsor de la 
misma familia al que le incremen-
taron la cilindrada a 500cc con un 
kit de carreras que encargaron a 
Japón, desde donde también impor-
taron el escape Thruxton y el bonito 
depósito de gasolina de aluminio 
que luce sobre el chasis, un WM 
de un fabricante de recambios y 
accesorios nipón especializado en 
motos de aire retro, que lo usa en 
sus propias motos, las Wellington 
W400 y W650.
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La cilindrada del monocilíndrico se incrementó a 500cc 

con un kit de carreras importado de Japón
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El motor de segunda mano, que 
andaba sobrado de kilómetros, origi-
nalmente era un 400cc que desmon-
taron por completo para montarle 
las piezas de carreras y hacerle una 
exhaustiva puesta al día que incluyó 
un nuevo carburador Mikuni TMR38. 
El larguísimo basculante es de reali-
zación propia. Está hecho a la medi-
da del chasis Yamaha y asistido por 
un amortiguador de BMW S1000R 
que trabaja sin bieletas directamente 
anclado a él. Otras piezas como el 
conjunto asiento-colín,  estriberas 
retrasadas, semimanillares, y hasta el 
piñón de ataque y la corona también 
son de cosecha propia.

54 55



Piezas como el conjunto  

asiento-colín, estriberas 
retrasadas, semimanillares,  
y hasta el piñón de ataque y la 

corona, también son de cosecha 
propia

56 57



Tanto en el tren trasero como en el 
delantero, en el que se ha montado 
una horquilla original de SR400 
convenientemente rebajada y en-
durecida con muelles especiales, 
llevan llantas de radios de Harley 
Sportster 883 equipadas con fre-
nos Brembo. La delantera está 
calzada con un neumático con 
un dibujo clásico de la marca 
Duro, mientras que en la 
posterior encontramos un 
espectacular slick M&H 
específico para carreras 
de dragsters.
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El trabajo de terminación en esta pequeña SR500 de carreras es tan efectivo 
como sencillo, y dio como resultado una moto espectacular como pocas
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El trabajo de terminación  es tan efectivo como sen-
cillo. Chasis pintado en azul, componentes como 
el amortiguador, la culata y el radiador de aceite en 
powdercoat rojo, y la carrocería en metal crudo con 
los característicos “Yamaha Racing Blocks” en sus 
laterales, aderezada con multitud de detalles hechos 
a mano alzada como los logos de Mooneyes de los 

flancos de colín, la leyenda “If I Gotta Explain you 
wouldn´t understand (si tengo que explicártelo 

es que no lo has entendido) que encontra-
mos sobre el colín, o el precioso trabajo 

de pintura sobre el depósito, de los 
que se encargaron en la tienda-taller 

Gold Finger, que además son los 
distribuidores en Bangkok de los 

productos Mooneyes. 

Fatboy Design consiguieron finalizar este 
proyecto, que fue uno de 
los más aplaudidos 

del certamen, 
en tan solo 

catorce 

días
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Aunque a simple vista no lo parezca, la Big Single se ha legalizado para 
poder luchar con ella entre el caótico tráfico de Bangkok por conquistar 
un trozo del asfalto

El proyecto SR Drag Racer se completó en 
los previstos y como fue una de las princi-
pales atracciones de los Drag Day Party los 

han vuelto a invitar a participar así que si 
en solo 14 días han conseguido hacer una 
moto como esta… ¿Qué serán capaces de 

hacer teniendo un año entero por delante? 
Y por cierto: aunque a simple vista no lo 
parezca, los chicos de Fatboy Design han 

homologado la Big Single para poder pelear 
con ella por conquistar un trozo del asfalto 
en el caótico tráfico de Bangkok
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General
Moto>Big Single
Modelo base>Yamaha SR 400
Propietario>Fatboy Design
Constructor> Fatboy Design
Taller> Fatboy Design
Tiempo>14 DÍAS
País>Tailandia

Motor
Fabricante>Yamaha
Tipo>Monocilíndrico
Cilindrada>500cc
Kit motor>Over racing
Carburador>Mikuni TMR38 
Filtro de aire>Trompeta de admisión de 
aluminio
Escape>Thruxton

Parte Ciclo & Accesorios
Chasis>Yamaha/ Fatboy Design
Horquilla>SR400 modificada
Basculante>Fatboy Design
Faro> Fatboy Design escondido tras el 
portanúmeros
Manillar> Fatboy Design
Mandos/bombas>YAMAHA
Puños> Fatboy Design
Llanta delantera>Sportster 883
Freno>Brembo
Neumático>Duro Classic
Depósito de gasolina>WM 
Asiento-Colín> Fatboy Design
Estriberas retrasadas> Fatboy Design
Basculante>Fatboy Design
Amortiguador> BMW S1000R
Llanta trasera>Sportster 883
Freno>Brembo
Neumático>H&M
Piloto> Fatboy Design
Pintura>Gold Finger
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Es nuestro 115 aniversario y estás invitado al arranque de las celebraciones en nuestro Open House. Ven a ver 
todas nuestras motos. Incluidas las 9 nuevas Softail®, 3 nuevas Touring Custom y más. Regalaremos un pin 

conmemorativo del 115 aniversario a los primeros 115 asistentes en llegar*. No llegues tarde.

OPEN HOUSE | 17 marzo

dale al 
acelerador.

no querrás llegar tarde.

HARLEY-DAVIDSON TARRACO
C/ Caràbia, 10

L’Albada 43006

TARRAGONA

Tienda: 977 44 85 50

Taller: 977 44 85 51

www.harleydavidsontarraco.com



Tuff Burner
El dueño de esta moto se l lama Andy Tozer,  y 

actualmente es el representante comercial de Custom 

Chrome Europa en el Reino Unido… 

T E X T O  Y  F O T O S :  H O R S T  R Ö S L E R
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iendo británico y con una montura tan su-
mamente inglesa como la BSA C15 con la 
que se estrenó en el universo motociclista, 
tenía todas las papeletas de la rifa para 
terminar jugando a las carreras por la North 

Circular de Londres con los chicos del tupé 
engominado. Pero en lugar de sumarse a las 
huestes de los café racer la convirtió en un 
bobber que años más tarde sustituyó por una 
Yamaha XS 6 ½ con la que se hizo un chopper. 
A estas les siguieron unas cuantas Harley Evo 
y Twin Cam que tampoco tardó en modificar, 
así que desde que empezó a montar en moto 
su trayectoria siempre ha estado ligada a las 
custom, porque por suerte para ellos, los 
británicos pueden transformar sus motos 
con total libertad sin miedo a que una ITV se 
las inmovilice. Algo impensable para los que 
vivimos a este lado del Canal de la Mancha.
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Con una BSA 

C15 como 

primera moto, 
había muchas 

posibilidades 

de que Andy 

hubiera acabado 

jugando a las 

carreras por la 

North Circular 

de Londres
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Esa ausencia de problemas legales ha fomen-
tado entre los aficionados y profesionales del 
país de su Graciosa Majestad una habilidad 
excepcional para construir motos “únicas”, y 
si a eso le añadimos que como responsable 
comercial de CCE Andy tiene fácil acceso al 
catálogo de piezas más “gordo” del mundo… 
se daban todas las condiciones para tener una 
moto tan chula como la “Tuff Burner” de este 
reportaje, que aunque os cueste trabajo creerlo 
era una dura y fiable Softail de serie a la que 
el propio Andy le hacía el mantenimiento. Pero 
el día que detectó unos pequeños fallos en la 
pintura del chasis e hizo hueco en el garaje para 
arreglarlos empezó todo. Se estaba divirtiendo 
tanto que se dejó llevar y hasta que no se quedó 
sin cerveza no se dio cuenta que ya era de ma-
drugada y que tenía toda la moto desperdigada 
por el suelo… Si alguna vez habéis oído lo de 
los “poyaques” (“pues ya que estamos”) eso 
es lo que hizo: “poyaquestamos” con la moto 
desmontada vamos a aprovechar para hacerle 
unas cosillas.
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Trabajando como 

responsable de 

Custom Chrome 

en Reino Unido, 
Andy lo tenía muy 

fácil para elegir 
componentes
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Y así, de esta manera tan tonta 
se metió en este proyecto con 
el que decidió rememorar los 
80, cuando tenía 12 años y 
su madre le regaló una bici 
Raleigh Tuff Burner de BMX 
con la que se tiró todo el ve-
rano dándose leñazos en los 
saltos y rampas que construyó 
en el patio. Recordaba que 
era azul, tenía unas preciosas 
llantas Skyway amarillas de 

cinco radios y le pareció que 
sería perfecta para recrearla en 

una  Custombike que no sería 
tan ágil y ligera como una BMX de 

verdad, pero sí mucho más potente. 
A todos sus colegas les pareció una 
chorrada, pero si Danny Schneider de 
Hardnine Choppers había salido en las 
portadas de las principales revistas 
con la DMX, una WLA Flathead de 
1942 que el suizo convirtió en algo 
muy parecido a una bici con motor, 
él también podía hacerlo.
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Con muy poco 

peso y mucha 

potencia, la 
Tuff Burner 
es ideal para 

hacer el cabra 

entre el tráfico 
urbano
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El chasis que mejor le iba para un pro-
yecto así era un Shovel. Por desgracia 
Custom Chrome no lo tiene en catá-
logo y además había que modificarlo 
para adaptarle el motor, por lo que 
contactó con Vic y Lynn Jefford de 
Destiny Cycles, que cuatro semanas 
después le mandaron un chasis ori-
ginal al que se le habían hecho todos 
los arreglos necesarios para instalar 
el Twin Cam con una caja de cambio 
Evolution reconvertida a 6 velocidades 
con piezas RevTech. Ahora es 25 mm 
más largo y 20 mm más alto que el de 
origen, y como también pesa menos, 
con la potencia que desarrollan los 
casi 1.557cc del motor es perfecto 
para hacer el cabra. A partir de ahí 
el trabajo fue rápido. La mayoría de 
piezas artesanales y las adaptadas, 
como el guardabarros trasero, muy 
corto y con un panel que esconde los 
componentes electrónicos, las hizo el 
propio Andy. Para mejorar el tacto del 
tren delantero recurrió a tijas Zombi de 
sus colegas de Rocket Bob´s, y para 
el resto “tiró” del catálogo de CCE, del 
que escogió llantas, discos y pinzas 
de freno de RevTech, y piezas Kustom 
Tech, Beringer o Aerotech.
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Sickboyz Customs se han encargado 

de recrear bastante fielmente   el 
color azul de aquella bici de  

BMX que ha inspirado  

el proyecto
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Sickboyz Customs se han encargado 
de intentar recrear con fidelidad el 
color azul de aquella bici que ha 
inspirado este proyecto que 
seguramente no será tal y 
como Andy recuerda su 
Tuff Burner de 1982, pero 
que es un excelente 
sustituto de aquella. 
Y además no hay 
que pedalear.
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Los británicos tienen la 

suerte de poder transformar 
sus motos sin miedo a que 

se las inmovilicen en una 

ITV. Algo impensable para 

los que vivimos a este lado 

del Canal de la Mancha
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General
Moto>Tuff Burner
Modelo base>
Propietario>Andy Tozer
Tiempo>5 meses
País>Uk
Página Web>www.custom-chrome-europe.com

Motor
Fabricante>H-D
Tipo>Twin Cam B/Shovel
Cilindrada>1.556,77 cm3
Cilindros>Screamin´Eagle 
Pistones> Screamin´Eagle sobremedida
Culatas>Custom Chrome Europa
Carburador>S&S Super E 
Filtro de aire>S&S Stealth
Colectores escape>Artesanales (propietario)
Silencioso>Supertrapp
Encendido>Vulcan Engineering electrónico
Primaria>Correa BDL 
Embrague>BDL
Caja cambio>Carter estilo HD Evo+piñonería RevTech
Otros: Kit CCE de conversión a Evo
Sistema eléctrico>Andy Tozer
Cableado y centralita>Custom Chrome Black Box2

Parte Ciclo & Accesorios
Chasis>Harley FXE modificado x Destiny Cycles
Modificaciones>25mm + largo y 20mm + alto
Horquilla>HD FXST
Tipo>Telescópica
Tijas>Rocket Bob´s 
Faro>CCE
Manillar> Rocket Bob’s “Zombi”
Soportes>Joker Machine
Retrovisores>Custom Chrome Europe
Mandos/bombas> Kustom Tech
Puños> Kustom Tech
Velocímetro>Motogadget
Llanta delantera>RevTech Dominator 19”
Freno> Ferodo
Pinza> RevTech 4-pistones
Neumático> Avon 110/80 R19
Depósito de gasolina> “Peanut” de Sportster Ironhead
Depósito aceite> SCS oval modificado
Base asiento>Andy Tozer
Tapicero> Dragon Seating
Estriberas adelantadas> GMA
Basculante>HD FXE de 1976
Amortiguadores>Progressive Suspension
Llanta trasera>RevTech Dominator 17”
Freno> RevTech
Pinza> RevTech
Neumático> Avon Distanzia 150/70-17
Guardabarros>Artesanal de estilo BMX
Piloto>CCE
Pintura> Sickboyz Customs
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German Soul Bobber
Bike Brothers presentaron en enero la última locura surgida 

de sus inquietas mentes. El taller de Daniel y Markus Laufka 

es un referente en el mundillo Triumph, así que no pudieron 

rechazar el encargo de transformar una Bobber que les 

propuso la filial alemana de la marca… 

T E X T O :  X A V I  E S C R I C H S ;  F O T O S :  C O R T E S Í A  D E  B I K E  B R O T H E R S
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aniel y Mar-
kus no son nue-

vos en esto. Saben lo que se hacen 
y tienen experiencia, medios,  y buen 
gusto para mejorar cualquier en su 
taller cualquier tipo de moto que se les 
ponga por delante. Y más si se trata 
de una Triumph, ya que su relación 
con las británicas viene de lejos. 
De hecho el año pasado convirtieron 
una Bonneville en un espectacular 
bobber con chasis rígido que corrió 
como la pólvora por las redes sociales. 
Por eso quizás es por lo que desde 
Triumph Germany les encargaron que 
diesen su toque personal a la Bobber 
que los británicos sacaron al mercado 
el año pasado.
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El taller alemán Bike Brothers es todo un 

referente en cuanto a transformaciones 
con base Triumph se refiere

A diferencia de lo que les pasó a Muzzleflasher, la moto 
anterior, ahora ya tenían la mitad del trabajo hecho porque 
el punto de partida ya era una bobber. Evidentemente no 
sería rígida, ya que la marca quería que se respetasen 
el mayor número posible de piezas del chasis y la parte 
ciclo porque en Alemania últimamente la administración 
está dando mucha leña con el tema de que haya que 
homologar prácticamente todo lo que se haga. Así que 
teniendo en cuenta estas limitaciones Daniel y Markus 
decidieron centrarse sobre todo en detalles como instalar 
nuevos guardabarros o embellecer la sección trasera con 
otros intermitentes y porta matrícula, evitando, eso sí, 
usar accesorios procedentes del catálogo de accesorios 
de la marca en beneficio de los de fabricación propia o 
de otro fabricante, como es el caso de los intermitentes, 
que están firmados por una casa italiana.
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Al contrario que su anterior moto, una Bonneville con la que 
hicieron un bobber rígido, en este proyecto la mitad del trabajo 

ya se lo habían hecho en la fábrica de Hinckley
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Otro tema al que le dieron mucha im-
portancia fue eliminar el aspecto original 
de los odiosos (y odiados) plásticos, 
que son el punto débil de la mayoría 
de modelos que Triumph está sacan-
do al mercado. Algo que creemos que 
debería estar completamente prohibido 
en las motos de un fabricante de esta 
categoría, que además de “columpiarse” 
con detalles de acabado que no están 

a la altura que le corresponde, encima 
rematan colocando el nombre del mode-
lo en cuestión con una burda pegatina. 
Para ocultar esa apariencia indeseable, 
Daniel y Markus se entretuvieron en dar 
un acabado áspero a todas las piezas de 
ABS antes de enviárselas a los chicos 
de Custompaint & Airbrush, donde se 
encargaron de ellas, los guardabarros y 
el depósito de gasolina, que dejaron en 

metal crudo acompañado de un clási-
co diseño de scallops  y flipflop en un 
British Racing Green que varía de color 
en función del ángulo desde el que se 
mire y de cómo incida la luz sobre él. 
Está separado del metal por un doble 
fileteado en blanco y naranja, y ni que 
decir tiene que las pegatinas se elimina-
ron sustituyéndolas por gráficos hechos 
con aerógrafo. ¡Faltaría más!
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Puede que la transformación de esta Bonneville Bobber 
no sea excesivamente complicada, pero nos deja claro 
que la máquina británica es una excelente base para 

una transformación

En la parte delantera de este 
bobber anglo-germano obser-
vamos que el excelente faro 
original deja el sitio a otro del 
tipo Bates con una óptica ama-
rilla. Está acompañado de un 
par de mini intermitentes Kodlin 
de LED tan bien camuflados 
que hay que esforzarse para 
encontrar su ubicación cuando 
no están en funcionamiento. 
En el puesto de conducción 
el piloto se encuentra con la 
consola de instrumentos origi-
nal en el centro de un manillar 
bobberstyle adornado con un 
juego de puños Biltwell Rene-
gade en sus extremos puños 
Biltwell Renegades. Y ahora 
llegamos 
al que fue el punto  más delica-
do para los hermanos Laufka: 
los espejos retrovisores, pue-
de que para algunos no sean 
un accesorio importante, pero 
hace unos años descubrieron 
una Scrambler con unos es-
pejos con la silueta del ratón 
Mickey y se quedaron trauma-
tizados. ¡Vaya forma de joder 
una moto estupenda!  Desde 
aquel día siempre han sido muy 
cuidadosos a la hora de bus-
car los retrovisores que mejor 
se adecuen al estilo de cada 
proyecto. Para esta ocasión la 
elección fueron unos Montana 
redondos que instalaron por 
debajo del manillar, que dan 
a la moto un aire mucho más 
limpio que cuando se colocan 
por encima.
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Daniel y Markus Laufka no son 
nuevos en esto. Saben lo que 

se hacen, tienen experiencia, 
medios, y gusto excelente 
para mejorar cualquier moto 

que se les ponga por delante
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Acabando con los detalles de este 
sutil y elegante bobber, nos fijamos 
en una pequeña bolsa de cuero negro 
montada a la izquierda en el bascu-
lante tipo “A frame”. No tiene mucha 
capacidad, pero si la suficiente como 
para guardar documentación, canda-
do, y todos esos pequeños objetos 
que necesitamos tener a mano cuando 
salimos a rodar por ahí.

El uso de neumáticos de estilo retro 
en una moto moderna sigue siendo 
una decisión que tiene defensores y 
detractores a parte iguales. A nivel 
estético quedan preciosos y dan a 
la moto un aspecto único, pero su 
rendimiento deja mucho que desear 
si lo comparamos con el de cual-
quier neumático moderno. En uso una 
Scrambler con la que se haga mucho 
off-road puede que no se note tanto, 
pero en una café racer o un bobber… 
hay que pensárselo dos veces. Por 
eso Daniel y Markus eligieron un Bri-
dgestone Accolade AC03 para el tren 
delantero, y un Shinko E240 para el 
posterior, con los que la moto quedó 
perfectamente calzada.
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General
Moto>Triumph Bobber
Propietario>Triumph Germany
Constructores> Daniel y Markus Laufka
Taller>Bike Brothers
País>Alemania

Motor
Fabricante>Triumph
Tipo>Twin paralelo
Cilindrada>1200cc
Alimentación>EFI 
Escape>Slash Cut

Parte Ciclo & Accesorios
Chasis>Triumph
Horquilla>Telescópica
Faro>Tipo Bates
Manillar>Flyer
Mandos/bombas>
Puños>Biltwell Renegade
Espejos> Montana
Velocímetro>Stock
Llanta delantera & Freno>Stock
Neumático>Bridgestone Accolade
Guardabarros> Bike Brothers
Depósito de gasolina>
Depósito aceite>
Asiento>Bike Brothers
Llanta trasera>Stock
Neumático>Shinki E-240
Guardabarros> Bike Brothers
Porta matrícula>RIZOMA
Piloto>Rizoma
Pintura>Custompaint & Airbrush
Cromados> Custompaint & Airbrush
Pulidos> Custompaint & Airbrush
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Galaxy 650
Una XS de otra galaxia
Galaxy Custom es un taller que se sale de lo habitual. 

Que se dediquen a las motos personalizadas no es 

raro, pero sí que tenga su cuartel general dentro de 

una fábrica de muebles de lujo a medida…

T E X T O .  X A V I  E S C R I C H S ,  F O T O S :  C O R T E S Í A  D E  G A L A X Y  C U S T O M
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star donde están tiene ventajas porque les da fácil acceso a maquinaria y equipamiento sofis-
ticados, y a una serie de especialistas muy bien cualificados con cuya ayuda siempre pueden 
contar cuando es necesario, lo que se traduce en que cuentan con todo lo necesario para 
construirnos desde cero cualquier tipo de moto con el que nos atrevamos a soñar. Entre sus 
proyectos se incluyen un par de bobbers BMW 1200RS, una Boxer y otra con motor K de 2013 y 
2016 respectivamente, que se hicieron muy populares en los USA después que las presentaran 
en algunos bike shows a los que las llevaron desde su Bulgaria natal. 
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El tren 

delantero 

está vestido 

con una 

espectacular 

horquilla de 

ballestas de 

eje avanzado, 
cuyo diseño 

se ha tomado 

prestado de 

una Indian Big 

Chief de 1928
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El proyecto de esta Yamaha XS650, el más 
arriesgado al que Galaxy Custom se ha enfren-
tado hasta la fecha, es un diseño realizado por 
Ivaylo Trendafilov con ayuda de un software 

Cad /Cam 3 que sus tres compañeros, Angel 
Valkov, Angel Kotov y Evgeni Veselinov, hicieron 
realidad con su especial habilidad para fabricar 
piezas espectaculares desde cero. 
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El freno delantero es un perimetral ZTL heredado de una Buell, cuya 
potencia suple la escasa frenada del tambor trasero XS
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En un swap meet habían conseguido a buen precio 
el motor y las llantas de radios de una XS, y se les 
ocurrió que aquellos tres elementos serían un exce-
lente punto de partida para hacer un bobber de estilo 
Steampunk que, tal y como se hacía el siglo pasado, 
construirían con todas las piezas artesanales que 
les fuera posible hacer por su cuenta, y que en este 
caso incluyeron desde el bastidor a las gruesas pla-
cas que sujetan el motor, pasando por el basculante, 
un softail de elaborado diseño asistido por un par de 
amortiguadores que trabajan a tracción, asiento y 
depósito de gasolina, y demás componentes como 
los escapes gemelos rematados en forma  drag pipes, 
o la espectacular horquilla de ballestas que viste el 
tren delantero, en cuyo extremo inferior encontramos 
un sistema de freno ZTL perimetral heredado de una 
Buell, con el que se compensa la escasa potencia de 
frenada del pequeño tambor trasero original Yamaha 
que acompaña a la llanta.
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El precioso 

twin paralelo 

es una 

versión 

japonesa de 

los motores 

que la firma 
inglesa Hosk 

llevaba 

fabricando 
desde 1955
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Otras piezas dignas de mención son el inusual meca-
nismo de amortiguación del asiento que complementa 
la suspensión trasera (y que también usa resortes de 
doble ballesta anclados mediante una bisagra a los 
laterales del motor) o el manillar de diseño similar al 
de las primeras boardtrackers, en cuyos extremos se 
le colocaron manetas invertidas junto a unos puños de 
tiras de cuero trenzado y los obligatorios retrovisores.
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No hay más que ver el 

tapón de gasolina y su 

soporte en forma de 
lagrima, o como está 
rematada cada pieza 

para darse cuenta del 

esmero que los chicos 

de Galaxy Custom 

ponen en sus motos
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El motor bicilíndrico paralelo que propulsa la 
Galaxy no solo es uno de los más bonitos de 
su época (y de las posteriores), sino uno de 
los más avanzados en cuanto a tecnología se 
refiere, ya que Yamaha recientemente había 
comprado la firma Hosk, que llevaba desde 
1955 fabricaban en Inglaterra un excelente 

twin paralelo de 500cc del que hizo su pro-
pia versión incrementándole la cilindrada 
e integrando la caja de cambio dentro del 
propio cárter. La versión de Galaxy sigue 
alimentada por el sistema tradicional, aunque 
los carburadores de serie han cedido el sitio 
a unos Mikuni modernos en los que se han 

instalado unas tomas de aire orientadas al 
sentido de la marcha que cuentan con unos 
trabajadísimos filtros de aire que llaman tanto 
la atención como el detalle de que a pesar 
de la pinta “salvaje” de los tubos de escape 
rematados en forma de dragpipes, el nivel 
de decibelios se haya podido limitar para su 

homologación. Y es que aunque la Galaxy 
650 se haya hecho desde cero y parezca 
una moto de show, cuenta con todos los 
elementos que exige la ley (intermitentes, 
faro, piloto, etcétera) para ser 100% operativa 
y que su futuro propietario pueda disfrutar 
plenamente de ella.
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Aunque esté hecha desde 
cero y parezca una moto 

de show, la Galaxy 650 
cuenta con todos los 

elementos necesarios para 

que su futuro propietario 
pueda disfrutar de ella 

legalmente
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General
Moto> Galaxy 650
Modelo base>Ninguno
Propietario> Galaxy Custom
País>Bulgaria

Motor
Fabricante>Yamaha
Tipo> Bicilíndrico paralelo
Cilindrada>650cc
Carburadores>Mikuni 
Filtros de aire> Galaxy Custom
Escape> Dragpipes

Parte Ciclo & Accesorios
Chasis> Galaxy Custom
Horquilla> Galaxy Custom
Tipo>Indian Big Chief
Manillar> Boardtracker
Puños>Artesanales de cuero trenzado 
Velocímetro> Motogadget
Conmutadores> Galaxy Custom
Llanta delantera>Yamaha/ Galaxy Custom 
Freno> Buell ZTL perimetral
Neumático>Avon
Guardabarros Galaxy Custom 
Depósito de gasolina> Galaxy Custom
Asiento> Galaxy Custom monoplaza
Suspensión asiento>Ballestas
Llanta trasera>Yamaha / Galaxy Custom 
Freno> Tambor Yamaha
Neumático>Avon
Guardabarros> Galaxy Custom
Porta matrícula> Galaxy Custom
Piloto> Galaxy Custom 
Pintura> Galaxy Custom
Cromados> Galaxy Custom
Pulidos> Galaxy Custom
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Blown Away
La KTM turbo de Max Hazan
Por mucho que últimamente el sector de las motos 

personalizadas se esté moviendo a velocidades de vértigo, 

seguro que no lo hace tan rápido como para alcanzar 

a esta pequeña KTM equipada con turbocompresor…

T E X T O :  X A V I  E S C R I C H S ;  F O T O S :  S H A I K  R I D Z W A N  P O R  C O R T E S Í A  D E  H A Z A N 
M O T O R W O R K S
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Que este mundillo custom que tanto 
nos apasiona se haya visto plagado de 
imágenes retocadas por ordenadores y 
bocetos asistidos por programas en 3D 
no es malo, pero somos unos convencidos 
de que el segmento de las transformaciones 
tiene que ser algo mucho más visceral. La 
prueba está en que los mejores transformado-
res del mundo prefieren dejarse llevar y que las 
ideas fluyan por si solas antes que guiarse por un 
boceto. Max Hazan, el alma mater de Hazan Mo-
torworks, ha creado motos bellísimas siguiendo 
esa filosofía. Estos dos últimos años le ha cogido 
el gusto a “empepinar” sus motos con propulso-
res sobrealimentados. Nos lo enseñó  hace unos 
meses con una Ducati  de la que dimos buena 
cuenta en nuestra revista hermana Café Racers , 
y ahora repite la misma operación con una KTM 
monocilíndrica, una moto europea con buena fia-
bilidad y potencia, que después de pasar por las 
manos del americano se ha visto convertida en un 
cohete que no es solo capaz de levantar pasiones 
allá por donde pasa, sino también capas de asfalto 
cuando se le retuerce el acelerador.
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Max es un genio a la hora de hacer 

que cualquiera moto, por modesta 
que sea, parezca una obra de arte
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Como nos demuestra cada vez que ter-
mina algún proyecto, Max es un maestro 
a la hora de hacer de cualquiera de sus 
creaciones, por modesta o fea que sea la 
base que use como punto de partida, un 

objeto de deseo bastante parecido a una 
obra de arte que él mismo modela en metal 
de cero a base de mucho talento, torno, 
soldador, martillo y rueda inglesa, con la 
que nos da una visión artística capaz de 

embriagar nuestros sentidos. Para este 
último trabajo escogió un modelo Off-
Road de la marca austriaca que ni que 
decir tiene que no volvería a pisar nunca 
más una pista de tierra. Y quizás tampoco 

según que carreteras asfaltadas, porque 
reconoce que aunque tenga dos ruedas 
y un motor… no pretendía construir una 
moto práctica, sino divertirse.
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Según el propio Max, 
conducir la Blown Away 

es divertido y aterrador 

a partes iguales
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La idea de usar una KTM le había esta-
do rondando por la cabeza desde que 
hizo su primera moto en el taller de su 
padre. Quería hacer una moto ligera, 
barata y rápida, y para eso la el motor 
FS Racing Four Stroke (RFS) de KTM era 
de lo más indicado debido a sus formas 
limpias, lo fácil que es trabajar en él, y 
que además es a prueba de balas, por 
lo que se puso a buscar un ejemplar 

de la marca que termino encontrando 
en Craiglist, una KTM 520 en perfecto 
estado con una horquilla Ohlins que le 
serviría para algún proyecto futuro. En la 
misma página web de artículos usados 
también encontró el carburador Mikuni 
RC y el turbo Airis que le adaptaría. Los 
colectores del sistema de admisión que 
unen el turbo al carburador, y la enor-
me trompeta que luce este, los fabricó 

con aluminio de aleación 6061. Una vez 
montado probó el corazón de la bestia 
con una gasolina especial de carreras 
de 110 octanos, lo que le dio una idea 
bastante clara del potencial de la moto, 
y de cómo “tragan” gasolina los 85 cv 
que desarrolla. Eso sí, el ensordecedor 
ruido que emite el escape te dibuja en 
la cara una sonrisa malévola que hace 
que se te olvide el precio del petróleo. 
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Lo que aparentemente son los radiadores, en realidad son 
refrigeradores de aceite de un motor diésel Cummins. El 
líquido refrigerante pasa por una zona del chasis, en el que 
hay una parte separada que se utiliza como lata de retención 
para el respiradero del motor. Como ya imaginaréis, en esta 
moto no hay ABS, bus CAN, ni otros inventos modernos por 
el estilo. La electrónica es mínima, y está ubicada debajo del 
motor, junto con una pequeña batería de litio de 4 celdas. 
Lo mínimo necesario para esos treinta segundos de 
arranque sin descompresión.

El chasis parece mínimo, pero Max cree que es el más fuerte 
que hasta ahora haya salido de su taller. Es de tubos de acero 
al cromo molibdeno de 1/8 y 1,25 pulgadas, con una columna 
de  dirección de una pieza de aspecto bastante robusto. La 
horquilla, una pieza que suele salir se de lo normal en todas 
las creaciones de Max, también es artesanal y está hecha 
con barras macizas de 2 pulgadas de espesor. 
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El peso total del conjunto es de tan 

solo 110 Kg, una cifra que no está 
nada mal, si tenemos en cuenta que 
el motor es potente a más no poder
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En este proyecto, la mayor parte del esfuerzo se la llevó la fabri-
cación del curioso buje trasero en el que los radios que lo fijan 
a la llanta se han instalado de forma asimétrica. Tampoco lleva 
freno trasero, lo que le obligó a probar diferentes alternativas 
a base de piñones, ejes y rotores hasta que descubrió que lo 
mejor sería un disco de freno de pequeño diámetro conectado 
a un piñón dentado mediante un eje que atraviesa el chasis de 
lado a lado. La pinza frena el disco y este hace que el piñón al 
que está conectado deje de girar e interrumpa el movimiento 
de la cadena. El sistema es algo tosco pero funciona, que al 
fin y al cabo era de lo que se trataba. Las llantas, ambas tan 
estrechas que parece que fueran de bicicleta, están calzadas 
con neumáticos réplica de los del Ford T. No son las más reco-
mendables para plegar en las curvas intentando tocar el suelo 
con la rodilla, pero mientras se mantengan bien hinchadas no 
dan el más mínimo problema rodando en línea recta.
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El ensordecedor  

ruido que emite el escape  

te dibuja en la cara una sonrisa 

malévola que hace que se te olvide 
el precio al que está la gasolina
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La carrocería es tan minimalista como 
bonita. Está hecha a mano en aluminio, 
y la terminación  que se le ha dado es 
un sistema llamado “black nickel” que 
consiste en pulir las piezas, teñirlas  
químicamente y finalmente barnizar-
las. Es la primera vez que se hacía en 
Hazan Motorworks y    el resultado 
salta a la vista que es tan espectacular 
como rodar con este pequeño cohete 
que según el propio Max es divertido 
y aterrador a partes iguales, ya que la 
rueda delantera se levanta en las cuatro 
primeras marchas, y el llevar embrague 

suicida y cambio manual no ayuda 
cuando se está haciendo un “caballito””  
No obstante no es una moto para uso 
diario. De hecho ni siquiera se ha mo-
lestado en intentar homologarla porque 
la ha hecho por darse el capricho, y de 
paso dárselo a su amigo Bobby, que 
en cuanto estuviera terminada quería 
llevársela al Haas Motorcycle Gallery de 
Dallas, un museo en el que se exhiben 
motos de principios del siglo pasado 
junto con ejemplares modernos tan 
exóticos como los que construye Max.
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Heels Wheels
Motor y  Moda en Femenino


