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No es habitual que nuestra portada la pro-
tagonice una Harley, pero tenemos que
reconocer que la que ha hecho el conce-
sionario H-D Barcelona para participar
en la Battle of The Kings, el concurso a
nivel europeo entre concesionarios de la
marca de Milwaukee. Por desgracia no
pudo participar por rebasar el presupuesto
que marcaba el reglamento, pero como la
moto merecia la portada: ahi la tenéis.

Como estamos seguros que, si no todos al
menos la mayoria, habréis oido alguna vez
hablar de Lewis Leathers, esa marca de ca-
zadoras de cuero que lleva en el mundo de
las café racers desde antes de que en el Ace
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Café se hubiera puesto el primer ladrillo,
nos ha parecido que su historia os podria
resultar interesante.

En tercer lugar nos llega una precio-
sa Monster. Que esté construida bajo el
nombre Tartessos C&C no significa que
esté hecha en un taller. En realidad son
dos hermanos andaluces cuya pasién por
las motos les ha llevado a transformdrselas
en su propia casa en plan hobby, y que,
segin nos confiesan, no tienen ninguna
intencién de dedicarse a ello profesional-
mente... al menos de momento.

A la italiana le siguen dos Royal Enfield de
lo mds “British”. Estdn hechas en el pais

de su Graciosa Majestad por los chicos de
Old Empire Motorcycles, que a través de
sus trabajos se han empefado en resucitar
los tiempos en que Inglaterra era la prime-
ra potencia mundial motociclista.

Con la siguiente moto tenemos que reco-
nocer que se nos ha ido la pinza. Cono-
cemos a Wolfgang Batz, el duefio del ta-
ller Custom Wolf, desde que empezamos
a editar nuestra revista en papel alld por
la primavera de 2002. Sus Streetfighters
siempre nos gustaron porque eran de las
mds radicales y bestias que se hacfan en
Europa, y a la vista del “pepino” que se ha
hecho para uso personal, parece ser que a

pesar del paso del tiempo, éste “luchador
callejero” sigue disfrutando de arrancar
pedazos al asfalto con la aceleracién de sus
mdquinas. Claro que si lo que buscamos es
tranquilidad y largos paseos relajantes por
cualquier paraje paradisiaco, Yamaha nos
propone sus SCR950, unas motos para
uso diario con las que podremos hacer de
todo. Hasta transformarlas como lo ha he-
cho para el programa Yard Built el equipo
de Jeff Palhegyi Designs. que ha converti-
do la nueva criatura de la marca de los tres
diapasones en una espectacular Scrambler
capaz de hacer que todas las cabezas se gi-
rare a su paso.
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DE GARANTIA
SIN LIMITE DE
k. KILOMETRAJE

INCLUIDOS DE SERIE
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VER
VIDEO

GENERACION
BONNEVILLE

YA EN TU
CONCESIONARIO

IMPONENTE, MINIMA L'MLCCESIBLE PARA TODOS.

La nueva 5Street Cup llega dispuesta a desafiarte a devorar la ciudad o a escapar de todo por retorcidas carreteras secundarias.

Su motor Bonneville de 900cc te ofrece toda su potencia y par motor donde mas lo necesitas para lograr una experiencia de conduccion
verdaderamente adictiva. Ademas, sera limitable al A2 a partir de primavera y viene cargada de tecnologia imprescindible para el
motorista de hoy en dia: ABS, control de traccion desconectable, embrague asistido, faro trasero de LED y toma UBS bajo el asiento.

La Street Cup te esta esperando en tu concesionario Oficial Triumph. Pruébala.

Siguenos en:

0000©

Desde 10.500 € (PVPR)

triumphmotorcycles.es


http://www.triumphmotorcycles.es/concesionarios/find-a-dealer?utm_source=xtremebikes&utm_medium=mag&utm_campaign=street-cup
https://spain.triumphmotorcycles.co.uk/inside-triumph/email-signup?utm_source=xtremeb&utm_medium=mag&utm_campaign=iconic
http://www.triumphmotorcycles.es/bikes/classics?utm_source=xtremebikes&utm_medium=mag&utm_campaign=street-cup
https://youtu.be/uAS3ascCFlE
http://bit.ly/TriFB
http://bit.ly/TriTW
http://bit.ly/TriEsYT
http://bit.ly/TriEsIG
http://www.triumphmotorcycles.es?utm_source=xtremebikes&utm_medium=mag&utm_campaign=street-cup�
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cVuelve BSA?

ahindra & Mahindra Li-

mited (M&M) siguen de
compras por Europa. Tras
hacerse en 2014 con el 51%
de las acciones de Peugeot
Scooters estuvieron estudian-
do la posibilidad de adquirir
Norton, pero finalmente han
llegado a un acuerdo con los
propietarios de BSA, a los que
han comprado la mitica marca
britanica por 3,82 millones de
euros con el fin de mejorar su
posicién estratégico-comercial
en el Viejo Continente.
Actualmente BSA tiene en
el mercado tres modelos de
motos eléctricas infantiles, y

aunque Mahindra no tendria
ningun problema para hacer
crecer la marca en el sector
de las motos de “emisiones
cero”, pero suponemos que
detras de la compra de una

marca con tanta historia y que
tanto ha aportado al motoci-
clismo habra algun plan (o eso
esperamos) de relanzamiento
de nuevos modelos con motor
de explosion. El tiempo lo dira
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http://scramblerducati.com/es

ROYAL ENFlEg

Honda Rebel 2017

on un bastidor comple-
tamente redisefado que
cuenta con un subchasis des-
montable que nos facilitara
su transformacion, llantas de
16” calzadas con neumaticos

desplazarse con agilidad por
la ciudad y sus alrededores.

Ya disponible en |la red de con-
cesionarios de la marca en co-
lores Graphite Black (negro)
Armored Silver Metallic (gris) y

Millennium Red (rojo), la Honda
Rebel también cuenta con una
pequeia linea de accesorios
que nos permitiran potenciar
sus cualidades como moto
para uso diario

WWW.ROYALENFIELD.COM/ES
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CLASSIC BATTLE GREEN
pvp Euros 3.8 49 €+

Dunlop, asiento a ras del suelo
(689mm) y un pequeiio depo-
sito de gasolina de tan solo 11
litros de capacidad, la Honda ;
Rebel renace en 2017 como | . . = ' - . - -
una custom urbana de formas - | / -
sencillas, que propulsada por el .

bicilindrico paralelo de 47Cv de _ z i o -
la familia CB500 la convierteen = ! Gl T ' "*.',
una estupenda eleccion tanto ' ; ' '
para aquellos que disponen del
carnet A2, como para los que
buscan una moto de tamano
y peso contenidos con la que

Asiento-para el pasajero y matricula gratuitos en tod ‘ S mﬂdelns Classic Euro3

Lifestyle. Motoreycles, Helmets, Jackets, Swealaﬁ,rs &,T Shirts, Gloves, Belts, Trousers, Wallets ..

"' .-" ".-
Albacete 967 611 120 Alicante 966 083 205 Almeria 950 259 930 Asturias 985 792673 ﬂaﬁc{lfaﬁ'934 308 702 Caceres 927 236 655 A Corufia 981177 710 Gerona 972510 648
Granada 649 000°039 Guiptzeoa 943 636 802 Huelva 959 419 019 Las Palmas 928 315 0-1-9_.-KAad-r_[.d-941 168 631 Malaga 952 330 061 Melilla 952 695 574 Murcia 968 243 507
Palma de'Mallorca 971 752:040 Sevilla 954 680 350 Tarragona 977 771 373 Tenerife 922 38____5-_45 Yaléncxb 675 987 652 Vigo 986 190 077 Zaragoza 976 460 850

U ——
i I = -

Atencion al'cliente 902 271 149 Contacta y solicita tu prueba.

1 2 .I.I.l.l...l.l.l.l.l.l



http://royalenfield.com/esp/

BTG S (A It G SEREETEEE TR

Indian Roadmaster Classic

a marca americana Indian

Motorcycles ha presentado
recientemente una nueva ver-
sion de su exitosa Roadmaster,
a la que ha provisto de todo su
equipamiento touring en cuero
con el fin de dotarla de un aire
mas retro que el de la version
de la que deriva.
En la Roadmaster Classic, que
es como se denomina esta nue-
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va maquina, Indian ha dado una
vuelta de tuerca a su modelo
mas rutero, del que se man-
tienen tanto la comodidad y la
suavidad de marcha como los
avances técnicos propios de
una moto diseflada y nacida
en el siglo en el que vivimos,
pero muy bien combinados
con elementos gracias a los
que -aunque solo sea estéti-
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camente- la Roadmaster Clas-
sic no para de recordarnos los
modelos del glorioso pasado
de la marca.

El equipamiento de serie, tan
completo como el de su her-
mana, consta de un salpicade-
ro en el interior del carenado a
juego con el color de la moto,
en el que se ubica un sistema
de audio de mas de 100 W de

potencia con biseles cromados
en las rejillas de los altavoces,
asiento de cuero biplaza cale-
factable de forma independien-
te para el conductor y el pasa-
jero, juego de alforjas laterales
y baul trasero (todos facilmente
desmontables) con 125 litros
de capacidad de carga, para-
brisas regulable en altura, faro
de LED Pathfinder, defensas
delanteras y traseras Highway,
pufios calefactables, frenos
con ABS, latiguillos metalicos,
suspension trasera regulable
mediante bomba de aire, y un
largo etcétera. »
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http://www.dynamicline.es

» Como podéis ver, el equi-
pamiento de la Roadmaster
Classic es todo un arsenal de
detalles que estan pensados
para hacer la vida facil a todos
esos motoristas que quieren
una moto de estética retro pero
sin tener que renunciar a las
comodidades que ofrece la
tecnologia actual.

Tanto a nivel de fiabilidad meca-
nica como de funcionamiento,
el motor Thunderstroke de 111
pulgadas cubicas ha demostra-
do sobradamente ser uno de
los mejores V-Twin del mercado

tanto, asi que en este apartado
no habia ninguna necesidad de
hacer cambios en este “perche-
ron” que desarrolla 135 Nm de
par a tan solo 2.100 revolucio-
nes, que seguira impulsando a
la Roadmaster Classic.

Y para todos aquellos que aun
quieren “mas”, Indian no ha ol-
vidado desarrollar una completa
linea de accesorios extra como
reposabrazos para el pasajero,
alfombrilla de maletero, para-
brisas touring 0 acampanado,
derivabrisas inferiores para las
piernas del conductor, asiento
especial, reposapiés Infiniti Hi-
ghway, mando para puerta de
garaje integrado, consola Pre-
mium Touring, y por supuesto
mMas cuero

con fundas para pufios, ma-
netas, defensas, plataformas,
cartuchera sobre deposito, bol-
sas para las defensas traseras,
y flecos para las maletas. La
nueva Indian Roadmaster Clas-
sic 2017 esta disponible en
tres combinaciones de color:
Negro Thunder, verde Willow y
rojo Indian, estos dos ultimos
combinados con crema lvory.
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Royal Enfield “Green Fly”

as transformaciones con

base Royal Enfield cada
vez son mas habituales, y des-
pués de que la propia marca
presentase la “Mo Powa” y
“Dirty Duck” el pasado vera-
no en el Wheels & Waves, la
filial espanola de Royal Enfield
animo a su concesionario de
Madrid a dejar volar su imagi-
nacion en un proyecto con un
modelo de la centenaria marca
como punto de partida, del que
ha resultado ésta Green Fly.
La idea principal era crear algo
innovador y “muy bestia” sobre
la base de una Classic 500,
aunque al final se opto por uti-
lizar un chasis Continental GT
por ser mas robusto y adecua-
do para la moto de off road que
tenian en mente construir, en el
que se elimind la triangulacion

posterior que encierra el filtro
del aire y la bateria.

Aun usando elementos origi-
nales de la marca no fue fa-
cil encajar el depdsito de una
Classic previamente brufido
(un pulido especial que deja

a la vista aranazos longitudina-
les) en el chasis de GT, por lo
que se tuvieron que modificar
parte de los tubos superiores.
La zaga de la moto es casi irre-
conocible debido a la sustitu-
cidon de la doble suspension
trasera por un monoamortigua-
dor anclado al basculante GT
original, que se ha reforzado
convenientemente.

No se puede negar que todo el
equipo de Royal Enfield Madrid
ha hecho un gran trabajo con
esta Green Fly que actualmen-
te esta en pleno proceso de
homologacion, asi que no nos
extrafiaria que en cuanto esté
legalizada para circular por la
calle, este activo concesionario
se decida a lanzar una peque-
Aa serie limitada de esta Royal
Enfield tan especial.
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Enchufados

P or mucho que a algu-
nos nos reviente, todo

apunta a que los motores
de explosién tienen los dias
contados, por lo que algunas
empresas estan poniendo
toda la carne en el asador
para desarrollar motos eléc-
tricas capaces de ofrecernos
prestaciones altas con una
buena autonomia.

Una de ellas es Zero, que para
este 2017 ya tiene disponible
una gama de nada menos que
seis modelos, que ademas de
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ser muy atractivas a nivel esté-
tico, también son mucho mas
eficientes que la de la gran ma-
yoria de sus competidores en
todos los aspectos.

Su autonomia, que en algu-
nos modelos puede llegar a
325 kildbmetros, se combina
con potencias de hasta 70
Cv capaces de catapultarnos
a 165 km/h, con la ventaja de
poder conducirse con el car-
net A2, siendo posible limitar
los modelos S/SR y DS/DSR
a 11 Kw para que se puedan

Sl e

Vi i e

conducir con el A1 de moto y
el B de coche como cualquier
moto de 125cc

Todas las Zero se pueden co-
nectar con a un Smartphone,
que gracias a la App de Zero
Motorcycles nos permitira
ajustar parametro como ace-
leracion, velocidad maxima
o frenado, e incluso utilizar-
se como un panel de instru-
mentos secundario en el que
podremos consultar datos en
tiempo real para todo tipo de
diagnésticos.
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Kawasaki ER Replica

ntegrado en el equipo de

Rob Muzzy que por aque-
llas fechas apoyaba Kawa-
saki USA, en la temporada
de 1981 el célebre piloto, y
mas tarde campedn mundial
de la categoria reina, Eddie
Lawson, ganaba el AMA de
Superbikes a lomos de una
moto como ésta. Este cam-
peonato norteamericano
para motos de era uno de
los mas importantes a nivel
mediatico, por lo que la filial
norteamericana de la marca
“verde” decidi6 fabricar de

22 "u"u

cara a la siguiente temporada
(que volvio a ganar Lawson)
una pequena serie de 30 uni-
dades para otros equipos
privados.

Esta preciosidad que os mos-
tramos aqui no es la moto
del piloto californiano si no
una fiel “replica” de la misma
que ha sido completamente
restaurada con piezas origi-
nales del kit carreras cliente
que esta en perfecto orden de
marcha, aunque al contrario
que los 500 ejemplares que
Kawa comercializo bajo la de-

nominacion Lawson Replica,
no esta legalizada para rodar
por la calle.

Si participas en carreras para
motos clasicas la S1 1000
puede ser un arma temible,
ya que con un peso de tan
solo 190 Kg desarrolla 136 CV
gracias a los que alcanza 270
km/h de velocidad punta. Eso
si, si te seduce tenerla en tu
garaje tendras que importar-
la de Francia, a donde llegd
desde Reino Unido, te costa-
ra 35.000€ Y esta es la web
donde se puede adquirir.

HanNwiaY recomienda o ToTAaL

www.hanwaymotos.com

Hanuway

RAVG =5

Disfruta de un atractivo disefio clasico Café Racer con lineas estilizadas vintage con la tecnologia actual.
Horquilla invertida. Freno de disco delantero y trasero. Escape estilo deportivo. Cuadro de instrumentos digital.
Asiento estilo Café Racer. Piloto trasero de leds. Semi-manillares y neumaticos anchos.

T

MAKE LIFE MORE PASSION

Distribuida por MUTUHIEN importador exclusivo en Espaiia y Portugal, también de Daelim, Hyosung, TGB, LML, Scomadi, Royal Enfield y Riya. i



http://www.classic-motorbikes.com/kawasaki-1000-s1-superbike-lawson-replica/
http://www.classic-motorbikes.com/kawasaki-1000-s1-superbike-lawson-replica/
http://www.scomadimotos.com

Italjet Bucaneer Racer

S i en el EICMA de 2015 ltal-
jet nos sorprendia con el
anuncio de su vuelta a la pro-
duccién de motos presentan-
do en el certamen milanés dos
modelos desarrollados alrede-
dor de un bastidor de doble
cuna con llantas de 17” y motor
V-Twin de 250cc, lo cierto es
que lo Unico que hemos sabido
de estos dos modelos es que
se estan comercializando en
China y otros paises de Asia
con bastante éxito, por lo que
en Italjet se estan planteando
empezar a venderlas también

en Europa, donde estan segu-
ros que esta bonita café racer

Renegade

denominada Bucaneer contaria
con muchos seguidores.

I ndicadas para utilizarse en zo-
nas donde la lluvia no sea la
principal protagonista durante
los meses mas frios del afo,
las prendas de ante pueden
ser una buena alternativa para
quienes prefieren usar en el dia

adia prendas menos “duras” en
todos los sentidos que el cuero.
Este modelo de mujer sin cue-
llo esta fabricado por Black
Arrow y cuenta con seis bol-
sillos en total (tres exteriores +
porta monedas y dos interio-

res), cremalleras YKK de alta
calidad, laterales ajustables,
paneles de revestimiento Du-
pont Kevlar® y protecciones
desmontables para espalda,
hombros y codos con homo-
logacion europea.

797

C/ Galicia, 2 03600 Elda, Alicante (Spain) +34 965 390 291
Email: info@ink4ever.eu www.ink4ever.eu
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La “madre” de todas las rutas

S i alguna vez habéis sofiado
con viajar en moto de Los
Angeles a Chicago atravesan-
do los estados de California,
Arizona, Nuevo México, Texas,
Oklahoma, Missouri, lllinois y
Wisconsin a lo largo de los
4.300Km de la famosa Ruta
66 que une los USA de costa
a costa, nunca lo habéis tenido
tan facil como ahora, ya que la
Mother Road todavia conser-
va muchos tramos histéricos
que, con la ayuda del equipo
de Route 66 Experience, po-
dréis recorrer con una comple-
ta cobertura que os garantiza
total seguridad.

i

La organizacion para los gru-
pos espanoles (que por mucho
gue nos pese somos los mas
torpes del mundo a la hora
de manejarnos en otro idioma
que no sea el nuestro) esta
integrada por personal bilin-
gle especializado que cuenta
con anos de experiencia en la
organizacién de éste tipo de
viajes en moto por los Esta-
dos Unidos, por lo que nos
proponen un viaje en el que
nosotros solo nos tendremos
que ocupar de disfrutarlo al
maximo, ya que disponen de
una completa infraestructura
propia que incluye motos de

apoyo, soporte para el viaje,
vehiculo asistencia, sistemas
de navegacion, etcétera...
Las etapas, todas con un ki-
lometraje asumible para cual-
quier motorista medio, estan
pensadas para el maximo
disfrute de los participantes, y
cuentan con paradas de interés
que nos garantizan la diversiéon
durante todo el trayecto.

Su préximo viaje lo realizaran
en Agosto, asi que si estais
interesados podéis reservar
plaza o solicitar informacion
en su email:

Ruta66experience@gmail.com

i GANADORES !

*Las motos transformada por Harley Barcelona
han conseguido importantes premios:

| VEN A VERNOS Y
TRANSFORMA TU HARLEY !

HARLEY-DAVIDSON BARCELONA

C/ Calvet, 69 Tel. 93 2019928 www.harleybcn.com
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Asiento Scrambler

a Ducati Scrambler se

ha convertido en un fe-
némeno de masas en todo el
mundo, y cada vez son mas
numerosos los fabricantes
de piezas aftermarket que
prestan atencion a la italiana.
Esta vez ha sido la conocida
firma Easyriders Japan, es-

pecializada hasta ahora en
crear piezas exclusivamente
para Harley-Davidson y crui-
sers del pais del sol naciente,
desde donde nos proponen

Gafas Davida

una gama de cuatro diferen-
tes tipos de asientos con los
que podremos dar a nuestra
Scrambler un aire mas “ca-
fetero”.

avida acaba de lanzar al
mercado una nueva ver-
sion de sus ligeras gafas Da-
vida PMX que aunque se han
disenado pensando en su

compatibilidad con todo tipo
y estilo de cascos jet, estan
especialmente recomendadas
para usarse con los modelos
Speedster V3 y Ninety 2 de

tallas S y XS de Davida, ya
que cuentan con un pequefio
bastidor de plastico flexible
que ademas ofrece la maxima
vision periférica.

DAVIDA

 HANDMABE
ﬁm&; BOOTS & SHOES *
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https://www.davida-helmets.com/collections/davida-speedster-v3-helmet
https://www.davida-helmets.com/collections/ninety-two-davida-helmet
http://theblackmoosecompany.com/shop/

Ugly Bros

D entro de nada empeza-
remos a sufrir los calores
propios de nuestro pais, y el
cuero y otras prendas inverna-
les empezaran a molestarnos,
pero eso no significa que re-
nunciemos a rodar protegidos
con el equipamiento adecuado.
Ugly Bros, empresa norteame-
ricana especializada en ropa
denim, nos propone estos pan-
talones de 12 onzas de grosor
reforzados con revestimiento
de fibra DuPont-Kevlar, y que
ademas cuentan con protec-
ciones extraibles para caderas
y rodillas homologadas segun
la normativa europea.

Cazadora Chopper

Q ue las cazadoras de cue-
ro de corte clasico nunca
han estado tan de moda como
ahora no es ningun secreto,
como tampoco lo es que apro-
vechando el enorme tirdn que
esta prenda tiene en la actua-
lidad, haya marcas que no se
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caracterizan  precisamente
por sus precios baratos, que
encargan su produccién en
paises donde no tienen muy
asumido el concepto de es-
tandares de calidad.

Con los que tendremos este
problema es con la mitica fir-
ma Vanson, que llevan mas de
cuatro décadas fabricando en
los USA prendas como esta
cazadora “Chopper” de piel
flor de novillo encerada, cu-
yas lineas limpias y sencillas
nos garantizan que podamos
disfrutar de ella durante mu-
chos anos.

Cuenta con dos bolsillos ex-
teriores con cremallera y dos
interiores (uno para pistola),

hebillas de ajuste y clips de
presion de laton, forro de satén
rojo y zona de hombros, codo
y omoplatos acolchada.

Hay que resaltar que debido
al grosor del cuero es un tanto
rigida, pero, como es logico, el
desgaste la suavizara.
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Siente el auténtico espiritu del motociclismo sobre la Yamaha SCR950 y su atemporal estilo
Scrambler. Admira y disfruta la originalidad de su motor V-twin; una moto urbana y con perso-
nalidad disenada para conquistar la ciudad. Atrévete con todo, ya sean carreteras o pistas sin
asfaltar, gracias a su posicion de conduccion mas adelantada y elevada. Su llanta de radios
posterior de 17 pulgadas y &l neumatico de gran seccion que la acompana te ayudaran a expri-
mir al maximo su faceta off-road.

Descubre un nuevo camino para disfrutar sobre dos ruedas. Nueva SCR950 desde 10.399€
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https://www.facebook.com/YamahaMotorEspana/?fref=ts
https://www.instagram.com/yamahamotor_es/
https://www.youtube.com/YamahaMotorEs
https://plus.google.com/+YamahaMotorEs
https://itunes.apple.com/us/app/yamaha-my-garage/id1019870402?mt=8
https://play.google.com/store/apps/details?id=com.yamaha.mygarage
http://www.yamaha-motor.es

Not Ready to Battle

Los norteamericanos en general, y Harley-Davidson
en particular, siempre han tenido una forma muy suya
de entender el mundo de la moto deportiva...

TeExTo: CR; Fotos: CoRTEsiA DE HARLEY-DAVIDSON BARCELONA




n el caso del puablico ameri-
cano casi podemos entender-
lo, porque ellos conciben los
deportes como especticulos
que hay que ver sentaditos
en una grada mientras se po-
nen hasta las orejas de comida “sana”, pero en el de
Harley, que en los 70 se pate6 todos los circuitos
del mundial (entonces llamado Continental Cir-
cus) con el piloto italiano Walter Villa y gané nada
menos que cuatro campeonatos del mundo (2 en
la categoria de 250cc en las temporadas 74 y 75, y
en la del 76 hizo doblete ganando en 250 y 350cc),
a los que hay que anadirles todas las victorias de la
Lucifer Hammer (Martillo de Lucifer) en la Batalla
de las Twin, cuesta entender que sigan empefa-
dos en hacernos creer que las Sportster son
motos deportivas. ..




-

l'/{‘

Pero que no lo sean, al menos bajo el punto
de vista de los europeos, no significa que no
puedan llegar a serlo. Solo es cuestién de
—como en cualquier otra transformacién-
echarle imaginacién al asunto, un montén
de horas de trabajo, ganas, y por supuesto
el siempre imprescindible “vil metal”. Y si
no que se lo pregunten a los responsables
de H-D Barcelona, que empezaron a trans-
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formar un XL1200 Roadster con un presu-
puesto inicial limitado, y con la cantinela
del “pues ya que estamos” se liaron a ha-
cerle tantas cosas que al final se les desma-
dré el asunto y quedaron fuera del Battle of
The Kings, el concurso entre concesiona-
rios europeos Harley para el que la habian
creado, por haber rebasado del presupuesto
que marcaba el reglamento del mismo.

Los laterales transparentes del depdsito
permiten controlar el nivel de gasolina,
y ver el funcionamiento de la bomba

S 39
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Y es que cuando te pones a
analizar la moto detenida-
mente piensas en la cantidad
de horas que habrin tenido
que echarle —ademis de las
piezas especiales que lleva-
para conseguir el resultado
que han conseguido. Para em-
pezar nos encontramos con
unos amortiguadores traseros
firmados por Ohlins, que no
se caracterizan precisamente
por estar entre los mas econd-
micos del mercado, que por
supuesto ahora hacen juego
con el nuevo color que se le
ha dado a la horquilla con ba-
rras de 43mm que luce el tren
delantero. A esta le guian
unos semimanillares Freespi-
rit montados a la misma altu-

LLn L e

ra que la tija superior, en cuyo
centro se ha situado el veloci-
metro original. Tanto las pi-
flias de conmutadores como
la bomba de freno, manetas
y soportes son los de serie, y
estin acompanados por unos
pufos mecanizados Defiance
de la gama de accesorios de la
marca. Todo esto, junto con
el kit de estriberas retrasadas
Roland Sands Design (RSD),
no solo cambia sustancial-
mente la postura de conduc-
cién sino también su com-
portamiento sobre el asfalto,
que en nada tiene nada que
ver con el de la Roadster de
serie a pesar de que se hayan
mantenido las llantas y los
frenos originales, ya que aho-

ra es mucho mds ligera que
en su configuracién original.
Es cierto que con la combina-
cién de ruedas de 19 y 18 pul-
gadas de didmetro tienes que
apuntar con decisién al punto
al que quieres ir, pero a cam-
bio tienes una moto que no
sOlo es realmente estable, sino
también precisa, firme de sus-
pensiones y con una frenada
muy contundente gracias al
doble disco delantero. Y si la
Roadster de serie ya te permi-
te contar con unos dngulos de
inclinacién hasta ahora des-
conocidos en cualquier ma-
quina de Milwaukee, en ésta
de Harley-Davidson Barcelo-
na son casi de ciencia ficcién.

2 oONOUAWNS=
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El circuito de

Montmelo era el
mejor marco que

podian elegir para la

sesion de fotos
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En H-D Barcelo
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- trabajo y es un
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wConlacombinacion de didmetro de ruedas de 19 y
18 pulgadas tienes que apuntar con decision al punto
al que quieres i, pero la moto tiene una estabilidad
inusual en una moto de Milwaukee
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General

Moto>NRTB (Not Ready to Battle)

Modelo base>Harley-Davidson XL 1200 Roadster
Constructor>Harley-Davidson Barcelona
Tiempo>1 mes

Precio>22.000€

Pais>Espana

Pégina Web>www.harleybcn.com

Motor

Fabricante>Harley-Davidson
Tipo>Evolution Sportster

Cilindrada>1200cc
e aire>Joker Machine

wpe>2 en 1 Artesanal

Carenado>Tipo SS modificado
Soportes>H-D Barcelona
Manillares>Free Spirits
Conmutadores>H-D

Pufos> H-D Defiance Collection mecanizados
Velocimetro> H-D

Llanta delantera>19”

Frenos> H-D

Neumdtico>Avon Cobra

Medida>120/70-19

Guardabarros>Original recortado

Depésito de gasolina>Original modificado
Asiento>Xtrim Seats
Estriberas retrasadas>RSD

Basculante>Original
Amortiguadores>Ohlins
- Llanta trasera>18”
. L= _ Fr@no>_H—I? p "
Neumaitico> Avon Cobra .
~Medida>150/70-18 .
e S bk - Piloto>Tira de LEDS
Pintura>David Fibras (Oscar pintura de Motos)* . -
- s Pyt o1 .- Molding>DaVi-d'Fibfas‘ s, B
g ",r'i ) * Pulidos>Javier Pulidosy Mex ¥
Tl 2 S it ot XA
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http://www.harleybcn.com/

Concesionarios
Talleres
Transformadores
Equipamiento
Ropa y complementos

Busques lo que busques...
.. encuéntralo aqui!

YTREME 2INES



http://www.xtremebikes.es/europe/
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Lewis fund6 una pequefia sastreria a fina-
les del siglo XIX, y c6mo tantos otros que
se dedicaban al mismo negocio, al poco
tiempo decidié empezar a crear prendas
protectoras para sus clientes mds aventu-
reros. Aquellos “gentleman” que ocupa-
ban el escaso tiempo libre que pasaban
O fuera de sus exclusivos “Clubs” pilo-

tando aviones, coches y motos.
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La fama de buena calidad de sus pro-
ductos se extendié ripidamente y los
pedidos empezaron a acumularse en
su despacho, por lo que Lewis decide
centrar sus actividades en éste crecien-
te y lucrativo sector del mercado que
empezaba a desarrollarse con fuerza y
crea D. Lewis Ltd, una empresa espe-
cializada cuyos directores son los her-
manos Michael y Lewis Isaacs, a los que
se une Nat Jones como responsable de
la fabricacién de las ropas de vuelo y
motociclismo en Lancashire.

En el 1.930 D. Lewis Ltd registra el
nombre AVIAKIT como marca para
su nueva linea de ropa de aviacién. La
variedad de prendas del catdlogo ya in-
cluye abrigos largos de cuero, monos de
vuelo de dos piezas de piel o algodén,
botas, gafas y auriculares, lo que hace
que en D. Lewis reciban pedidos de
gobiernos del mundo entero y tengan
distribuidores en Portugal, Holanda,
India, Sud Africa, Bélgica, y Grecia.
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Durante la guerra las ventas a particula-
res se resienten debido a la prohibicién
de volar y gastar combustible, pero D.
Lewis Ltd sortea la crisis con la firma de
contrato para equipar a los pilotos de la
RAF la fuerza aérea britdnica, y al finali-
zar la guerra mantiene el negocio a flote
vendiendo al publico general y a moto-
ristas los sobrantes del stock miltar.

A partir de 1950, ya sin restricciones de
petréleo, se empiezan a ver en revistas
anuncios de una nueva linea de pro-
ductos que incorpora ropa de motoris-
ta, ropa casual y accesorios de todo tipo
para toda clase de clientes. Es entonces
cuando D Lewis introduce la chaque-
ta “Roamer” de algodén impermeable
convirtiéndose en 1953 en la empresa
de su sector mds grande del pais.
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BRONX Jacket

Please note, afler receiving your order we will send you an emall naking for

1956 I Lowas Lid

catalogise image

Ynu'w seen them everywhere, The Hronx

is Hritnin's most popular leather jacket,

It's m Lewia original, designed and ploneered
by Lewis Leathers in England.

You'll like the heavy guality black lenther and
luxurious quilied scarlet lining-and even more,
the double breasted front to keep you warm

ony the worst of journeys. There are enaugh
pockets for all your odds and ends, and an
adjustable built-in hall belt with leather

cevered buckle to maintain a anug fit

Thr Hronx first pppeared in 1956 and sel
the standard for British motorcyele jackels
for the next 30 years. The design wan hased
an [ Lewis flying jackels from the 19208 and
upduted for the Cale Rucer riding style populnr
in the mid 50'%. The expandable back allowed
for @ lorward-riding position, the leather
costed buckle prevented scraiches to petral
tanks, and the styling was something that
youthlful British motorcyclisis adopted as the
ultimate ton up jacket.

The Bronx: King of the Highway!

| callers welcomme

i sct of ey Mersurcments,

we will then make you & jacket based on your information 8o do not worty toe much about the size you
seloot ol the point of ordering. Every one of our jackets is handmesde so delivery Limes vary depending on
demund, time of year, and the style you choose - please contucl us for current lead times

I Pocker
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En el 56 empiezan a ganarse el favor
del publico joven con su chaqueta
“Bronx”, una version actualizada de
la “Daytona”, y al final de la década,
al fundarse en Londres el Club 59
deciden centrar su produccién en
el publico motorista y cambian el
nombre por el de “Lewis Leathers”,
acompandndolo de un logo alado
que rdpidamente se hizo tan cono-

cido como sus cazadoras “Light-
ning’, las preferidas de los miem-
bros del club, al adornar las espaldas
de grandes pilotos como Giacomo
Agostini o Mike Hailwood y otros
iconos musicales y culturales como
Steve McQueen, Joe Strummer
(The Clash), Chrissy Hind (The
Pretenders) o Paul McCartney (The

Beatles), por citar solo algunos.
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sentan un catalogo de 63 paginas que
es el mayor hasta la fecha, pero Lewis
Leather y la familia Isaac venden sus
acciones al grupo Ward White. Wil-
fred Keating, shop manager desde
los 50, se convierte en Director re-
tirindose dos anos después, y Lewis
Leathers pasa a ser una subsidiaria
de Easyrider M/C Clothing Ltd, que
también incorpora al grupo la marca
Highwayman de East London. Tras
la aparicién de un catdlogo lleno de
color en el que se presenta “Diana”,
la primera chaqueta de cuero de cor-
te femenino, Lewis Leathers pasa a
manos del empresario Richard Lyon.
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En los 90 Jap6n muestra especial inte-
rés en la marca, y conociendo los gustos
del cliente nipén en Lewis Leather res-
catan las cazadoras Bronx y Lightning,.
Desgraciadamente la tienda Lewis Lea-
thers se ve obligada a cerrar después de
101 afos de actividad a pesar que las
ventas en Japén y Reino Unido funcio-
nan bien gracias a las prendas retro, y
tras 17 afios al frente del negocio Lyon
vende Lewis Leathers a Derek Harrys,
trabajador de la empresa a principios
de los 90, que se vuelca en el mercado
japonés abriendo una oficina en Tokyo
en la que pone al frente a Koji Baba, el

fundador del Club 59 japonés.
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LEWIS LEATHERS LTD.
t—L_
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OPENING TRMES
0H - SAT
1lom - lpm

-

9-

Mecle &0  Moasoe
Newnice Hoadfnfife
on all
Jockels d Semicsens

COSTUMES MADE
FOR
STAGE AND SCREEN

-

Fels 020 7636 4314

OUTFITTERS

En la actualidad la empresa ha
vuelto a experimentar un gran
crecimiento a nivel internacio-
nal, ayudado sin duda tanto por
el resurgir del movimiento café
racer y el de la marca Triumph,
a la que Lewis Leathers estuvo
muy ligada desde la fundacién
del Club 59, para la que fabrican
una gama de modelos de edicién
limitada que es una pena que no
estén al alcance de todos los bol-
sillos, porque si lo que buscas a

la hora de comprar una chaqueta
de cuero para rodar con tu café
racer... ;Quiénes mejor que los
propios protagonistas de la his-
toria para proporcionarte un pe-
dacito de ella?

Lewis Leathers Ltd.
Whitfield Street, 3-5 Londres

www.lewisleathers.com

info@lewisleathers.com
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http://www.lewisleathers.com
mailto:info@lewisleathers.com

Ciertas cosas mejoran con los anos

EXPOSICION Y VENTA: TALLER Y REPUESTOS:
c/ Jose Abascal, & c/ Garcia de Paredes, 3

28003 MADRID. 28010 MADRID.
Tel.: 916356752 - Fax: 916356728 - info@triumphmotosmadrid.es
www.triumphmotosmadrid.es
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quel dia mi hermano habia com-
prado una revista que me dio por
ojear, una flamante CB 550 seten-
tera que lucia cafeteada en su in-
terior, captd nuestra atenciéon. La
revista era el n233 de Cafe Racers,
cuando aun se editaba en papel,
que adin conservo con otras tantas.
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Empezamos a hablar del tema y yo, mo-
tero sin moto por aquellas fechas, ya me
hacia ilusiones con tener una cafe racer.
Fue en ese momento cuando mi her-
mano me solté: - jpues con menos de
500€ te pillas una GPZ 400 y nosotros

la transformamos en cafe racer! - Ahi

se desato la chispa. Yo, estudiante sin
un duro que gastar y sabiendo que mi
hermano me haria una cafe racer a la al-
tura de las que lucian en la revista, en
pocos dias ya tenfa mi bici en venta para
conseguir el dinero suficiente. Tras una
busqueda relajada de moto, ya que me

llevé un tiempo ahorrar, nos decanta-
mos por una Suzuki GS 450 E del 88
que pillamos por menos de 500€, jima-
ginaos como estaba! Pero la Suzuki, con
su motor bicilindrico, doble amortigua-
dor, y freno de tambor trasero, nos pa-
recfa mejor opcién que la GPZ...




| racer, pero si R B
L su fgﬁsbﬁﬁb . =
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Tartessos CerC
(Classic ¢ Custom),

son dos andaluces
apasionados por
las motos con

personalidad propia

Tras un afo de trabajo terminamos nuestra pri-
mera cafe racer, ya no se trataba de una restau-
racién en si, como habiamos hecho con algu-
nas Vespa y Bultaco... con la Suzuki ademds de
restaurar también entré en juego la creatividad,
haciendo mds atractivo el proceso. Esto nos
enganchd y después de la Suzuki pude comprar
mi segunda moto, una Monster S2R 800 que
no tardé en entrar a cirugfa.
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La Monster fue un reto mayor, nos enfren-
tdbamos a una moto con chasis tubular y
con un aspecto que ya de serie es bastante
icénico y llamativo. La idea era darle una
estética cafe racer pero manteniendo el ca-
racter propio de las Monster. Por tanto, de-
cidimos mantener su depésito de origen y
disefar un colin que acoplara con el mis-
mo. Empezamos con los esbozos, cortando
trozos de metal y afinando las curvas para
que el colin estuviera lo mds horizontal po-
sible. Los anclajes se hicieron de forma que
encajasen con los originales de la moto,
pudiendo asi cambiar el colin monoplaza
por asiento biplaza solo con la llave de la
moto (es por eso que la moto conserva las
estriberas traseras). Se le fabricé un porta-
matriculas corto, con la luz de la matricula
oculta en el colin y la de freno integrada.
Ademds de un guardabarros trasero anclado
al basculante, que evita mojarse la espalda

al rodar en agua.
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La italiana no era su primer
proyecto, pero si el mds ambicioso
al que hasta el momento se

enfrentaban Andrés y Manuel

En la parte delantera optamos por
un manillar estilo clubman a medi-
da en vez de los tipicos semimani-
llares, y reubicamos los marcadores
para que quedasen mds tendidos e
integrados con linea que buscdba-
mos en el conjunto. El guardaba-
rros delantero fue construido desde
cero. Es mds corto que el original
y lleva unos soportes son minima-
listas, pero no ha perdido toda su
funcionalidad.
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-f.' ;ﬂfsrmlten‘tes, escapes,
ra.x. conseguimos el re- .
de‘sea.do, una Monster
ﬁPé racer que no pierde su

T n-.l.,,._ =

x@araceer "Nosotros al- menos,
el re: ifado y motlvados para
seg.l,ur aprendlendo con nue-
vos retos. Y como. debfamos

:.,E%E@'ﬁ {:muy contentos con-

s camblos y of‘fbs-‘—’llaﬁurnos de alguna forma,

hemos decidido ponernos un

nombre por el cual darnos a

conocer y compartir nuestra

aficién: Tartessos C&C (Clas-

sic and -custom), que no es

mds ‘que dos andaluces apa-
sionados por las motos en ge-
neral, y las que tienen perso-

nalidad propia en particular.
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Horarios Tienda:

. 4paris, 175
" 08036 Barcelona De Lunes a Sabado:
- 'Tel, 933.105 912 Mananas: 10:30h - 14:30h

¥ Tardes: 16:00h - 20:30h
tinfo@monegroscycles.com
facebdok.com/MonegrosCycles www.monegroscycles.com
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 MOTORCYCLE ARPPAREL FOR RIDERS

LEVI'S [

WINTAGE CLOTHING

"

R T T W o TR -

B

MOTORCYCLE APPAREL FOR RIDERS ~ wWONESRS

(.H G

LES-T3



-~

.
=
L)

il

-

4

i ) 3 i\
o |
: i
. j'l."“"nlf\{.’
/ 3

[l

¥
S

]

Old Empire Motorcycles es un pequeno taller con sede en
Norfolk, Inglaterra. No llevan mucho tiempo en el sector,
pero a la vista de sus trabajos estamos seguros que tienen
por delante un brillante porvenir...

TeExTo: CR; FoTtos: CoRrTESsiA DE OLD EMPIRE MOTORCYCLES
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os amigos de las etiquetas ten-
drdn dificil encasillarlos en al-
guna categoria de constructores
porque Alec Sharp, el duefo y
sefior de OEM, es un fanitico de cualquier cosa que
tenga un motor y un par de ruedas, asi que lo mismo
te hace una mega cruiser bestial con base Victory que
una café racer de altas prestaciones con motor Ducati
que solo coincidirdn en dos cosas: la perfeccién de sus
acabados y su sencillez. Una buena muestra de esto la
tenemos en las Royal Enfield que hoy os traemos a estas

92 "u"u"u"a"n"u"""u""

paginas. La verde se llama The Pup en memoria del So-
pwith Pup, un infame caza biplano britdnico que surcé
los cielos de Europa durante la I Guerra Mundial, y la
otra es la EFI, tan blanca y sencilla como un nifio ves-
tido para tomar la Primera Comunién. Dos mdquinas
que desde el punto de vista del diseio nos atreveriamos
a calificar como dos bobber tradicionales con un mar-
cado acento british.

e e
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The Pup

La primera reaccién que nos provoca es
estar frente a una mdquina que la antigua
conocida marca armamentistica britdnica
hubiera producido en la década de los 40
del siglo pasado, aunque en realidad se
trata de una Electra de 2008. Esto signifi-
ca que estd propulsada por un monocilin-
drico de 500cc con 5 velocidades para el
que se ha modificado considerablemente
el chasis original con una seccién trasera
hardtail, haciendo de The Pup una perfec-

ta combinacién de lo viejo y lo nuevo que
te lleva de vuelta a los tiempos en los que
para disfrutar de una moto solo te hacfan
falta los elementos esenciales. Un estilo
que resume el gusto por lo bdsico y que se
ha traducido en una serie limitada de 10
mdquinas de las que en Old Empire Mo-
torcycles ya han completado 3 ejemplares
que se les han entregado a sus propietarios
con los acabados de pintura elegidos por
cada uno de ellos.

T e
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Parece que
la hubieran

fabricado en la
década de los 40
del siglo pasado,
pero en realidad
se trata de una

Electra de 2008

Las Prognecy, que es como se llama esta
pequena familia, no solo comparten el
mismo chasis rigido modificado artesa-
nalmente y los propulsores, sino también
otros componentes como las llantas de 19
pulgadas de radios con estrechas gomas
Avon Roadrunner, escapes de acero inoxi-
dable, depésitos de gasolina tipo XL con
inserciones para encajar las rodillas hechos
uno a uno, pequenos guardabarros de alu-
minijo, suspensiones delanteras rebajadas
casi 4cm, asientos monoplaza tapizados
en piel y semi manillares. Un detalle que
aporta un plus de exclusividad a las Royal
de OEM es el bonito carburador Amal con
trompeta de admisién de aluminio con el
que han sustituido la inyeccién electréni-
ca, que no negamos que serd muy “model-
na” y respetuosa con el medio ambiente,
pero que a un motor con una estética tan
remarcadamente retro como este le queda
como a un Cristo dos pistolas.
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El tnico guino alos tiempos que
vivimos llega de parte de una
instalacién eléctrica moderni-
zada con una pequena bateria
de litio y un cuentakilémetros
Koso electrénico situado justo

T T
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en el centro de la tija superior.
El resto del trabajo del equipo
de OEM se centré en combinar
la estética elegante de las motos
de antafo con la fiabilidad de
las actuales, con el fin de para

conseguir una maquina espe-
cial y Gnica que nos produzca
tanto placer al conducirla como
cuando estamos sentados en la
terraza de un pub con una pin-
ta de cerveza en la mano.




Caracteristicas

Modelo base: Royal Enfield Electra 2008

Llantas de 19” con neumdticos Avon Roadrunner

Chasis modificado con seccién trasera rigida

Depésito Peanut modificado con inserciones par alas rodillas
Tijas Aprilia RS50 modificadas

Horquilla recortada y recromada

Asiento y pufios de piel Brooks

Cuentakilémetros electrénico Koso

Faro Bates mini

Semimanillares de acero inoxidable

Kit de reconversién de inyeccién electrénica a carburacién
Carburador Amal 900 concéntrico

Escape de acero inoxidable con mini silencioso
Guardabarros de aluminio

Pintura personalizada con pinstriping en depésito, guardabarros y faro
Motor con terminacién en cromado, pintado y pulido

i
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EFI Bobber

La EFI fue la primera moto que en
OEM construyeron por encargo. Se
trata de una Bullet Electra de 2009
cuyo estilo rememora la época en que
Inglaterra atn era la primera potencia
mundial de la industria motociclista.
El cliente habia visto fotos de los ex-
celentes trabajos que los especialistas
hinddes Rajputana Customs hacen
con las Royal Enfield, y decidi6 que
la suya llevaba demasiado tiempo tal y
como salié del concesionario. La idea
al llevarla hasta el taller de Norfolk era
que Alec le diera un aspecto mds ma-
cizo y musculoso y le mejorase todo lo
que fuera susceptible de mejora.
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Estd claro que las Royal Enfield estdn
hechas para un tipo de motorista al que
le dan lo mismo las velocidades de vér-
tigo que te permiten llegar del punto
A al punto B en el menor tiempo po-
sible o los motores que giran a altas
revoluciones, sino pensadas para gente
que suele tomarse las cosas con calmay
disfruta de largos paseos al ritmo len-
to, agradable y viril del poto-poto-poto
que emite el escape de sus monocilin-
drico. Pero eso no quita para que al-
gunos también vean en ellas un buen
punto de partida con el que expresar
su individualidad, que fue el objetivo
de este proyecto, pero sin borrarle ese
aire de montura de moto de otra época
que Royal Enfield ha sabido preservar

como ninguna otra marca.
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Las Royal "S55
Enfreld estdn \—-
hechas para un \:
al que le da lo

mismo llegar del
punto A al punto B
en el menor tiempo
posible, o los motores
que giran a altas rpm
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Alec capt6 al vuelo la idea de su cliente
¢ inmediatamente se pudo manos a la
obra colocando una horquilla invertida
en la que te tienes que fijar bien para que
no pase inadvertida. Las que no pasan
desapercibidas son las llantas. Ambas
son de 16” y calzan unos neumdticos
Avon MKII Safety Mileage cuyo grosor
obligé a fabricar para la Bullet un ro-
busto basculante de la misma longitud

‘que el original pero mds ancho. Puestos

a mejorar cosas, en OEM escogieron
un par de amortiguadores Hagon para
la suspensién trasera y aprovecharon el
equipo de frenada Nissin que acompa-
fiaba a la horquilla. La moto ahora va
mds que sobrada de frenos, pero todos
conocemos eso de: mds vale que sobre
que no que falte, y en materia de frena-
da nunca estd de mds que en caso de ur-
gencia puedas “echar el ancla” con toda
tranquilidad. :
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Para aprovechar al mdximo las
cualidades de la parte ciclo, Alec
decidi6é potenciar el motor con
un kit de conversién a carbura-
dor de Hitchcocks Motorcycles
que incluye un Amal MKI de
32 mm de difusor con un cono
de potencia en lugar de filtro
de aire, caja de encendido, vo-
lante magnético y extractor. El

Después de ver algunos trabajos de los
especialistas hindiies Rajputana Customs, el

duerno de la moto se dio cuenta que su Royal llevaba
demasiado tiempo taly como salid del concesionario

escape de acero inoxidable tipo
drag pipe es artesanal. Se hizo en
OEM y aunque tiene una pinta
muy bestia, lleva un silencioso
interno tipo DB Killer que man-
tiene su sonido en niveles aptos
para rodar por la civilizacién
sin que los vecinos te tiren a la
cabeza lo primero que tengan a
mano.
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La carroceria sigue el mismo patrén
que la Royal de las paginas anteriores:
depésito de Sportster  modificado,
asiento monoplaza tapizado en piel y
guardabarros artesanales. Respecto a
la postura de conduccién el dueno de
la moto querfa mandos avanzados,

asi que como el cliente siempre tiene
la razdn, y si no la tiene hay que dér-
sela, Alec se las ingenid para adaptar
al chasis unas estriberas al méds puro
estilo cruiser con las que dieron por
finalizado este proyecto este pequeno
y macizo bobber

L
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/ La moto ahora va muy sobrada de frenos,
 pero todos conocemos el lema de: mds vale
eag | que sobre que no que falte
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Caracteristicas
— Modelo base: Royal Enfield Bullet Electra 2009

— Chasis original

— Horquilla invertida

— Llantas de 16” con neumdticos Avon Safety Mileage

— Freno delantero Nissin

— Depésito Peanut modificado con inserciones para las rodillas

— Asiento y pufios de piel Brooks

— Cuentakilémetros electrénico Koso

— Faro Bates mini

— Semimanillares OEM de acero inoxidable

— Kit de reconversién de inyeccién electrénica a
carburacién

— Carburador Amal MK1 de 32mm

— Escape de acero inoxidable tipo drag pipe
con silencioso interno

— Guardabarros de aluminio

— Amortiguadores Hagon

— Pintura personalizada

— Motor con terminacién en pulidov




Este bobber es para disfrutar de largos paseos a ritmo tranquilo, con el poto-poto-
poto que emite el escape de sus monocilindrico como miisica de fondo
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Después de tres décadas construyendo
y transformando toda clase de motos,
Wolfgang Batz se ha ganado por méritos
propios el derecho a no dejarse influenciar
por las ideas de nadie...
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http://volker-rost.de/

ue Wolf (lobo), que es nentes que usa en sus prepara-
como le llaman sus ami- ciones. Las motos que mds le
gos, estudiase disefio in- gustan son las streetfighters y
dustrial y disefio gréfico, a principios de siglo, cuando el
le sirvié para desarrollar movimiento estaba en su mo-
una forma muy personal mento de méximo esplendor
de hacer motos y dotar- en Europa, los trabajos que sa-
le de la habilidad necesaria lian de Custom Wolf, su taller,
para fabricar por si mismo la eran habituales en las portadas
mayoria de piezas y compo- de las revistas especializadas.
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Pero las modas son pasajeras
y las “luchadoras callejeras”
ya no tienen tanto peso en el
sector de la moto personaliza-
da. En Alemania e Inglaterra,
los dos paises en los que goza-
ron de mds éxito, ya no es fdcil
encontrar talleres en los que
las construyan, y en el nues-
tro solamente Acosta Project
sigue fiel a ellas. Pero eso no
significa que, aunque solo sea
muy de vez en cuando, encon-
tremos trabajos dignos de ad-
miracién como esta Dragstar
Café. La moto era el proyecto
de un cliente que por culpa
de un problema personal tuvo
que poner a la venta a mitad
de la transformacién... Y que
Wolfgang se quedd. El traba-
jo estaba muy adelantado pero
siendo suya Wolf pudo hacerle
todos los cambios que quiso, y
después de 2 afos el resultado
fue esta mdquina que insiste en
definir como una café racer en
version moderna aunque a la
mayoria nos parezca una stree-
thghter. Sea lo que sea no se
puede negar es que el resultado
es espectacular.
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A principios de
siglo, cuando
bﬂ; las Streetfighters
" estaban en su
momento de
maximo apogeo,
 las motos de
Custom Wolf
eran habituales
en las portadas
de las revistas
especializadas
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La moto estd hecha partiendo del chasis de una Kawa Z1000
ST, que al ser la primera superbike de la marca verde con car-
dan, tenfa un bastidor que para aguantar bien las torsiones de
la transmisién estaba muy reforzado en el eje del basculante y
alrededor de la pipa de direccién, lo cual le permitia montar
un motor potente sin preocuparse de su

rigidez, aunque de todos modos Wolf re- 4
disend toda la seccién trasera para me-

terle un basculante 7cm miés largo que

el original que tomo prestado, igual que

el amortiguador mono shock, de una Be-
nelli TN'T. Para completar las suspensiones
escogi6 una horquilla de Suzuki TL 1000R que
se sujeta al viejo chasis con unas tijas de fabricacién pro-
pia. Las llantas, las dos de 17” y con 3,5” de anchura la delantera
y 77 la posterior, también se hicieron en Custom Wolf.

-
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Si de serie el motor Gixer es una bestia, después que en Racers Warehouse le
metieran mano se convirtio en un misil con nada menos que 160Cv a la rueda

Piter sy n pr.-rn.‘ﬂ-:‘,
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Como no podia ser de otra forma en un
fandtico de las fighters, el propulsor que
Wolfgang escogié es un Gixer 1100, que
si en su configuracién de serie ya es bas-
tante potente de por si, después de que en
Racers Warchouse le metieran mano era
un misil tierra-tierra con nada menos que
160Cv a la rueda trasera. Entre las “chu-

of g )
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ches” que le montaron hay un juego de
pistones de alta compresién de 1.280cc
con una baterfa de carburadores Mikuni
TMR de 36mm, un radiador de aceite
Setrab para mantener la temperatura del
tetracilindrico bajo control, y un escape
4 en 1 de acero inoxidable con silencioso
Micron.

Aunque a lél Wlél)/O?”Z,d ﬂOSp&l?"&ZCél

una fighter, Wolfgang defiende que

es una café racer moderna, asi que
cada uno piense lo que quiera
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Con tanta potencia en el pufo
de gas habia que pensar en unos
buenos frenos, y que mejor siste-
ma que unos perimetrales al mds
puro estilo Buell, que ademds de
ser efectivos quedan espectacula-
res en cualquier moto. Wolf los
completd con un juego de bom-
bas y pinzas Beringer para las
que fabricé soportes especiales.
Otras piezas hechas o modifica-
das en el taller son los semimani-

llares, el tanque de Kawa Z650
con el tanel adaptado al chasis,
o el asiento hecho sobra la base
de un colin de Z900 que le ta-
pizaron en Ledermania, mien-
tras que el faro procede del ca-
tilogo de Harley-Davison, las
estriberas retrasadas son wunas
VCR regulables, y el velocimetro
que encontraos encastrado en la
tija superior es un Motogadget
Chronoclassic.




La guinda del pastel no es la pintura, sino que la Dragstar Cafe
tenga todas las bendiciones de la TUV alemana para rodar por
la calle legalmente




La guinda del pastel no es la pintura, que fue cosa de su
amigo Marcus Pfeil, quien también se hizo cargo de los lo-
gos y los fileteados, sino que a pesar de su aspecto radical y
antisocial, la Dragstar Café tiene todas las bendiciones de la
TUV alemana para rodar legalmente por la calle. Y creedme
si os digo que eso tiene mucho mds mérito que hacer una
moto tan magnifica como esta.




El programa Yard Built de Yamaha arranca
este ano en los USA con una impresionante
serie de transformaciones con la nueva
Yamaha SCR950 como punto de partida...

k\_ Texto: CR; FoTtos: YAMAHA
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a marca de los tres diapasones ra, y mds recientemente (_%éél'ﬁr_akamine_,
ha tenido algunas iones el fundador del célebre taller nipén Brat
muy re@ites con . ﬁtores Style, que el pasado afio ‘era el primer
* del otro lado del Atlégsic-p; gente de  builder que usaba la SCR950 como pun-

la talla de Greg Hageman, del cali- to de partida para un proyecto
forniano Roland Sands, que ha hecho surgi6 una maquina off-road de estilo re-

i ez vé;ri_.aiiYard I?:ﬁilt, .0 los ja-  tro bautizada como “Chequered Scram- o
» poneses afincados en USA  bler” que causé sensacion entre la prensa .Y
___ i, Shinya Kimu- especializada. e %
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Semejante éxito ha animado a los
responsables de Yamaha a estrenar
el 2017 con otra moto del mismo
modelo. Para dar un par de vueltas
de tuerca a su disefio han contado
con Jeff Palhegyi de JP Designs, que
gracias a su habilidad para materia-
lizar toda clase de protos y concept
bikes en motos completamente

funcionales lleva colaborando con
Yamaha nada menos que 29 anos
a lo largo de los que les han hecho
en torno a 70 motos de casi todos
los estilos imaginables. En la “co-
leccién” solo les faltaba una buena
scrambler, y la versién 2017 de la
SCR fue la excusa que necesitaban
para engrosar la lista.

El programa Yard Built daba

a Jeff la oportunidad de “meter
mano” a un modelo que sabia
que podria convertir en una
scrambler versdtil, minimalista,
y con mucho cardcter.
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rt i ra : Esto se deja ver en detalles como el
: nuevo subchasis, en el que lo primero
que nos llama la atencién es la enorme
distancia libre que hay entre el guar-
dabarros y el neumidtico. A la zaga de
la SCR también se le ha recortado el
X A basculante para reducir la distancia
j‘j[ N — entre ejes y que la moto sea mds fécil
L ——= . de meter en curvas, y por tltimo se
han montado unos amortiguadores
Fox RC1 Podium multirregulables.
Aunque la horquilla de serie es sufi-
cientemente robusta como para que
no fuese necesario hacerle nada, Jeff
prefirié asegurarse un buen rendi-
miento endureciéndola con mue-
lles Progressive y un aceite denso
que impiden que pueda llegar a
hacer tope sin nos emociona-
mos con el acelerador en zonas
de firme demasiado rugoso, en
las que tendremos garantizada
una excelente traccién gracias a
los neumdticos Shinko Adven-
ture Trail que visten las llantas
de aluminio de 40 radios con
perfil redondeado con las que

se finiquité la parte ciclo.

De orientacion
mucho mds campera
que el modelo
original, la SCR950
de |P Designs puede
ser una maquind
muy divertida para
travesias tipo “Baja”
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A nivel de motor la SCR no tiene Jeff se limité a cambiar el filtro de aire
nada que envidiar a ninguna otra ma- por un K&N con caja de aluminio en
~quina de la competencia. El V-Twin la que vemos grabado el logo “Faster

, &= = de 950cc empuja con muchas ganas Sons”, y sustituir los escapes por un
e o e T abajo permitiéndote mantener sistema artesanal 2 en 2 con unas exa-
s ot - I )~ i i e o-_'rcu_;r_,1'cr. de crucero realmente al- geradas protecciones térmica que re-
i - . = ﬂ = *::% capaz de aguantar el envi- cuerdan a las de las motos de enduro
'.;qi*.-' :1_"_ PR Le '_.‘ Nto contra tu pecho, asi que de:
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Los componentes mds
vanguardistas se combinan
con un elegante estilo
tradicional.

Otros detalles que nos permiten
relacionar la RSC de JP Designs
con la Yamaha Big Bear son los
protectores de goma y los logos
de Yamaha en relieve que la moto
luce en los flancos del depésito de
gasolina, la pintura bicolor, o los
bonitos guardabarros artesanales
cuyas formas —y que conste que
no es casualidad- copian a la per-
feccién las del perfil de las llantas.
Detalles estos que junto al pro-

158 "u"u"u"a"n"u"n """

tector del manillar Renthal forra-
do con el mismo tipo de piel que
Duane Ballard usé para el asiento
y la caja de herramientas situada
bajo el faro, el piloto trasero, que
aunque cueste creerlo estd hecho
con un vaso de chupitos, o las
tapas laterales con porta nimero
integrado, hacen de esta primera
“Faster Son” de 2017 una moto
tan especial.
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En Yamaha estin encantados con el
resultado conseguido por Jeff y su
equipo, y estdn seguros que en los
USA, donde hay tantisima aficién a
las travesias desérticas tipo “Baja”, to-

dos los componentes con los que se ha
realizado la metamorfosis de la SCR
tendran mucho éxito. Y si ellos estdn
convencidos... no seremos NoOsotros
quienes les llevemos la contraria.
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