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Ya estamos en septiembre, así que la mayoría estaréis 
de vuelta en casa. Las vacaciones ya son un lejano re-
cuerdo, y ahora nos queda por delante un larguísimo 
mes de tortura... los anuncios del Corte Inglés recor-
dándonos a todas horas que preparemos la cartera o 
afilemos la Visa porque ya está aquí “la vuelta al cole”, 
y los niños necesitan ropa, zapatos, libros, cuadernos, 
bolis, y no sé cuantas cosas más. Qué lejos parecen 
ahora esos días de calor en los que nuestra única pre-
ocupación era saber en qué garito pararse a tomar la 
siguiente cerveza, así que para que este mes no se os 
haga tan cuesta arriba la depresión post vacacional os 
hemos preparado un numero que estamos seguros que 
os gustará.  

Abrimos la revista con la Guzzi con la que la marca de 
ropa vaquera Vanguard ha querido celebrar el 50º Aniver-
sario del nacimiento de la mítica V7 de Mandello. Ya nos 
temíamos que nunca pudiéramos disfrutar de “la madre 
de las café racer” en nuestro país, pero que Norton llegue 
a España de la mano de Motorien ha sido una noticia 
tan buena como inesperada, y la excusa perfecta para que 
sacáramos del cajón la prueba de la Commando CR par-
ticular de un amigo que se atrevió a prestárnosla cuando 
fuimos a visitarle a Inglaterra. A esta le sigue el Motor-
beach Festival, un evento que este año celebraba sus cinco 
años de existencia, y que edición tras edición va ganando 
importancia y adeptos. La Honda CB750 Custom del si-
guiente reportaje es la “Mala Semilla”,  un nombre bien 

elegido para una moto que no era la base más indicada 
para una café racer, pero en la que Jordi Ciscar de Octo-
pus Soul Bikes ha hecho un trabajo tan inmejorable como 
el que en Duke Motorcycles hicieron preparando una XR 
600 para el miembro de la selección francesa de Snow-
board y Campeón del Mundo de la especialidad Maxime 
Montaggioni, al que la falta del brazo derecho no le hace 
renunciar a rodar rápido y retar a quien se le ponga a tiro 
a un pique en cualquier carretera de curvas.
Y para cerrar este número tenemos la Sportster que 
nuestros colegas de Malaburra Motorcycles han hecho 
en Elche, así que, como veréis, hay variedad y calidad a 
partes iguales. Solo esperamos que su lectura os ayude 
a que el odioso y costoso septiembre sea más llevadero. 

Cafeína Mecánica
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Vanguard V7
50 aniversario

Si el año pasado Vanguard Clothing, la 
conocida marca de moda especializada 
en ropa vaquera, sorprendía a propios  y 
extraños con una Guzzi de calle inspirada 
en la V8, ahora se nos descuelgan con 
ésta V7 con la que conmemoran los 
50 años de uno de los modelos más 
famosos de Mandello…

T e x T o :  C R ´ s ;  F o T o s :  C o R T e s í a  d e  V a n g u a R d  C l o T h i n g
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i que decir tiene que la 
puesta en escena de esta espe-

cialísima V7 diseñada en Suiza 
por la gente de Gannet Design. 

y realizada por Wrench Kings  se 
ha acompañado de una nueva lí-

nea de vaqueros bautizada como 
V7 Rider que se fabricara en una 

edición limitada a muy pocas unida-

des. Una estrategia comercial que siem-
pre les ha funcionado bien, y no solo 
porque les distancia de todos esos fabri-
cantes que utilizan falsamente la imagen 
rebelde del motorista en sus campañas 
de promoción cuando en realidad no 
quieren ni oír hablar de nosotros, sino 
también para dejar claro a qué tipo de 
clientes dirigen sus productos.
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Ya sea por su color, 
o por la curiosa 
decoración del 

depósito de gasolina, 
la V7 de Vanguard 

es de esas motos 
que nunca te dejan 

indiferente
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Pero dejemos de lado el mar-
keting empresarial y centré-
monos en ésta V7, que ya sea 
por su color predominante, el 
azul eléctrico, o por la curiosa 
decoración al más puro estilo 
de tejido vaquero desgastado 
del depósito de gasolina, lla-
ma la atención de lejos. Si nos 
fijamos bien, el equipo de di-
seño no ha “destripado” com-
pletamente las líneas generales 
del modelo original, sino que 
se han centrado en mejorar al-
gunos aspectos susceptibles de 
mejora.
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En Gannet Design nos demuestran 
una vez más que para conseguir 

un buen resultado no es necesario 
alterar en exceso las líneas 

originales de una moto
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http://www.gannetdesign.com/


A nivel de modificaciones, el subchasis se 
cortó rehaciéndolo de forma que ahora es 
más bajo y cambia por completo la silueta 
de la zaga de la moto, haciendo que la línea 
superior de la misma fluya de forma dife-
rente y tenga un aspecto más racing que el 
modelo de serie. A esto también ayuda el 
nuevo conjunto de asiento y colín de una 
sola pieza, y sobre todo ese espectacular es-

cape 2 en 1 cuyo silencioso tipo petaca ve-
mos asomar bajo sus fibras. Las soldaduras 
se han dejado a la vista para que no haya 
dudas de su procedencia artesanal. El deta-
lle de hacer la unión de los dos colectores 
en el hueco disponible bajo el asiento nos 
ha parecido una idea muy acertada, porque 
cuando ese espacio está vacío parece que a 
la moto le faltase algo.
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Aunque no lleven demasiado tiempo en el sector, los chicos de  Wrench 
Kings ya se han ganado el reconocimiento de algunas empresas ajenas al 
mundo de las dos ruedas, que no dudan en encargarles sus promo-bikes
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Como las líneas del depósito de gasoli-
na están prácticamente calcadas de las 
de la V7 de hace  50 años (y de las Le 
Mans I y II) no tenía ningún sentido 
sustituirlo, así que los Wrench Kings 
lo aprovecharon sustituyendo el tapón 
original tipo aeronáutico por un Monza 
que le da un aire más retro, y haciéndo-
le un pequeño rebaje en la parte supe-
rior en el que irá encastrada una placa 
con el nº de serie de cada una de las 
unidades que se fabriquen. El semica-
renado es muy similar a los que fabrica 
en España Guzzi Motobox. Va anclado 
directamente a la columna de dirección 
con un soporte hecho a medida que 
también sirve de sujeción a un conjun-
to de cuenta km y cuenta rpm digitales 
Daytona Velona.
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Rendir homenaje al 50º Aniversario de aquella Guzzi que ayudó a forjar la 
leyenda deportiva de las motos de Mandello merecía el esfuerzo
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El tapizado del asiento está a medio camino 
entre el de la Moto-Guzzi original y el de los 
vaqueros. Por supuesto que el color azul de la 
moto y el asiento, así como de otros muchos de-
talles como las llantas o la tornillería anodizada, 
se ha escogido cuidadosamente para que hicie-
ra juego con los pantalones Vanguard V7 Rider 
con los que el conocido fabricante de ropa va-
quera ha rendido su propio homenaje a una de 
las Guzzi más míticas de todos los tiempos. Y es 
que el 50º Aniversario del modelo con el que se 
forjó la leyenda deportiva de las motos de Man-
dello merecía el esfuerzo.
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El pasado 29 de Agosto 
Triumph presentaba en el 

local londinense de The Bike 
Shed un disco de vinilo en el 
que recoge alguna de las can-
ciones que mejor definen el es-
píritu de carreras de la marca 
británica, al mismo tiempo que 
lanzaba un tocadiscos inspi-
rado en la Street Cup que ha 
desarrollado para ellos el es-
pecialista Rega. 
Racing the Record es el nom-
bre de este vinilo que cuenta 
con diez canciones elegidas 
por votación en Facebook por 
los seguidores de la marca de 
Hinckley. Como no podía ser 
de otra forma, los diez temas 
pertenecen a grupos ingleses 
tales como Yassassin, The Vryll 

Society, Trash, The Jar Family, 
The Britanys, The Baby Rays, 
Swimming Tapes, Honey Lung, 
God Damn y Bloody Knees.
Debemos tener en cuenta que 
la música y las motos Trium-

ph siempre han estado muy 
unidas, desde la época de las 
jukebox y las carreras con par-
tida y llegada en el Ace Café 
y otros locales de simi lares 
características.

A ritmo de Rock

D ucati presenta su Rallye 
Turístico Dos Mares. Una 

experiencia de viaje en moto 
de tres etapas no competitivas 
abierto a todo tipo de máqui-
nas, que recorrerán los increí-
bles paisajes de los Pirineos. 

Esta primera edición estará li-
mitada a 90 participantes, cuya 
inscripción les dará derecho a 
4 noches de hotel en régimen 
de media pensión, roadbook 
en formato rollo, kit de bien-
venida, camiseta, rutas cui-

dadosamente seleccionadas, 
asistencia y actividades como 
el concurso profesional diario 
a las mejores fotografías de la 
ruta.
El Dos Mares dará comienzo 
el 11 de Octubre en el Ho-
tel Almadraba Park de la lo-
calidad de Roses (Gerona) 
desde el que se saldrá al día 
siguiente en dirección a An-
dorra; la segunda etapa será 
desde Andorra al Valle de Tena 
(Panticosa), y la última desde 
éste a la Playa de Orio, a ori-
llas del Mar Cantábrico, con la 
que se completará un recorrido 
de algo más de 1000 km que 
estamos seguros que ningún 
participante olvidará

Más información e inscripcio-
nes en www.dosmares.eu

Rally Dos Mares
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L levamos algunos meses 
escuchando hablar sobre 

el desarrollo de esa nueva 
generación  de Royal Enfield 
con motor bicilíndrico parale-
lo de 750cc de la que incluso 
os hemos mostrado alguna 
que otra foto espía en estas 
mismas páginas, pero si sois 
demasiado impacientes para 
esperar su llegada, debéis sa-
ber que también existe la po-
sibilidad de propulsar vuestra 
indio-británica con un motor 
de nada menos que 1.000cc.   
Carberry Motorcycles, su fabri-
cante, es una empresa de in-
geniería australiana que cuenta 
con tan buena reputación en In-
dia que han trasladado su cuar-

tel general a Chhattisgarh para 
poder fabricar allí una nueva 
generación de motores V-Twin 
de 1.000cc que serán el paso 
previo a la puesta en marcha 
de su propia marca de motos.
Este motor bautizado como 
Double Barrel, está diseñado 
para ser usado en los chasis 
originales Royal Enfield, y es 
un bicilíndrico en V a 55º OHV 
de taqués hidráulicos y refrige-
rado por aíre. Cuenta con una 
potencia de poco más de 56 
cv a 4.800 rpm y un par motor 
de nada menos que 108 Nm a 
5.250 rpm. 
El conjunto se completa con 
una caja de cambios de 5 re-
laciones y un embrague de 7 

platos diseñado para un co-
che de 2 litros de cilindrada. 
El motor de arranque, al igual 
que el resto de componentes, 
está muy sobredimensionado 
para que no tenga problemas 
de fiabilidad.
Por el momento está alimenta-
do por carburadores, aunque 
en Carberry ya están trabajan-
do en un sistema de inyección 
electrónica que además de 
mejorar la combustión y las 
prestaciones hará más fácil 
su homologación. 
Se comercializa completo, jun-
to a la caja de cambios aunque 
sin escape ya que su construc-
ción depende del chasis en el 
que se vaya a montar.

Royal Enfield 1000cc
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ROYALENFIELD.COM/ES

CLASSIC 500 REDDITCH

*Precio estimado en Península y Baleares no vinculante para el Vendedor Autorizado.
Consumo de combustible: 2,91 l./100 km. Emisión de CO2: 67,93 g/km.

P.V.P.  4.849€*

Las Classic son motocicletas EURO 4 del siglo XXI con 
reminiscencias del pasado reconocibles en las ‘Royal 
Enfield’. Los nuevos colores nos recuerdan imágenes de las 
motos de los años 50 salidas de nuestra antigua fábrica de 
Redditch, Reino Unido. Cada una de estas motocicletas 
incorpora un logotipo de fábrica que apareció por primera 
vez en la época de las Royal Enfield de Redditch.

Royal Enfield Classic500 210x297 blue backgroung.pdf   1   24/07/2017   11:29:41

http://royalenfield.com/esp/


A mbas compañías aúnan 
sus fuerzas para desa-

rrollar conjuntamente una 
nueva línea de modelos de 
media cilindrada, en un acuer-
do de colaboración que ser-
virá a Triumph como puerta 
de entrada a segmentos de 
mayor volumen de ventas, 
especialmente en países 
emergentes, lo cual signifi-
cará para la marca británica 

un crecimiento significativo 
a nivel global, y a Bajaj para 
poder ofrecer en la India (su 
mercado doméstico) y otros 
mercados equiparables una 
gama de motocicletas más 
amplia que la que tiene en 
la actualidad, con la que po-
der llegar a nuevos grupos 
de usuarios.  
Tanto Nick Bloor, CEO de 
Triumph Motorcycles, como 

Rajiv Bajaj, Managing Direc-
tor de Bajaj Auto, confían en 
poder aprovechar las forta-
lezas de cada compañía en 
los distintos mercados, tales 
como la percepción y posi-
cionamiento de marca y las 
tecnologías de diseño y de-
sarrollo, así como la compe-
titividad de la economía de 
escala y los canales de dis-
tribución.

Acuerdo Triumph – Bajaj Auto
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Q ue el grupo Polaris está 
poniendo todo de su par-

te para que el proyecto Indian 
tenga el éxito que merece, es 
algo que se nota tanto en la 
excelente gama de motos que 
actualmente tienen en el mer-
cado, como en las incorpora-
ciones que año tras año le van 
haciendo a esta.
Como novedades para 2018 
van a ofrecernos una edición 
limitada de la Roadmaster Eli-
te que está decorada a mano. 
Esta versión se ofrece en la 
combinación de color Cobalt 

Novedades Indian

Candy/Black Crystal y cuenta con 
los logos de la marca del depósito 
de gasolina en oro de 23 kilates, 
cromados adicionales en los guar-
dabarros o estriberas especiales. 
Igualmente cuenta con apoyabra-
zos para el pasajero, retrovisores de 
diseño único, un sistema de audio 
premium de 300 vatios, y por su-
puesto el sistema de info-ocio Ride 
Command.
Para los que no busquen una moto 
tan elitista, Indian también incorpora 
al catálogo 2018 una nueva versión 
de la Scout denominada Bobber, 
que está equipada con guardaba-
rros recortados, manillar de bajo 
perfil al más puro estilo street trac-
ker, neumáticos gruesos, asiento de 
piel marrón y logos de nuevo diseño 
en el depósito.
El look, una versión remasterizada 
en clave actual de las célebres bo-
bber de los 50, se remata con pin-
tura negra en elementos como las 
carcasas de faro e instrumentación, 
manillar, llantas (de 16”),  motor y 
escapes.
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“All for freedom, freedom for 
all” (Todos por la libertad, li-
bertad para todos), es un 
nuevo lema con un enfoque 
en la universal búsqueda de 
la independencia personal, la 
autenticidad y las sensaciones 
que ofrece rodar en moto, con 
el que desde Harley-Davidson 
hacen una invitación abierta 
para que tanto los que habi-
tualmente rodamos sobre dos 
ruedas, como los que no son 

motoristas, nos unamos para 
reivindicar nuestra propia in-
dividualidad.
Esta nueva plataforma de 
trabajo toma vida a través de 
unos vídeos de 30 y 90 segun-
dos con contenidos genera-
dos y filmados por los propios 
usuarios de la marca. En ellos, 
Harley-Davidson comparte 
momentos capturados en ca-
rretera por motoristas de ayer 
y hoy y de diferentes estilos de 

vida. Sean Cummings, vicepre-
sidente de Global Demand en 
H-D, ha destacado que ésta 
campaña forma parte de una 
estrategia a 10 años vista con 
la que la marca quiere fomentar 
el interés acerca de la emoción 
de la práctica del motociclismo 
a las nuevas generaciones. 
Para obtener más información, 
visita www.h-d.com o busca 
el hashtag #FindYourFreedom.

Nuevo lema corporativo de Harley-Davidson
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Bad Winners, el conocido 
taller de transformaciones 

con sede en París, lleva años 
produciendo  motos persona-
lizadas de lo más llamativo, lo 
cual les ha permitido hacerse 
con un importante hueco en 
el sector de las motos “espe-
ciales”. 
Su política, que hay que acla-
rar que les está dando exce-
lentes resultados, pasa por 
coger una moto de cualquier 
marca y modelo, modificarla, 
y posteriormente ofrecérsela 
a sus clientes completamente 
remodelada.
Para su última propuesta han 
tomado la conocida Kawa 
W650 como punto de parti-
da, un modelo de gran éxito 
en nuestro país vecino, que los 
parisinos ofrecen con una ins-
talación eléctrica reducida que 
han equipado con productos 

Bad Winners W650

Ni que decir tiene que el motor 
está completamente reconstrui-
do para poder ofrecer una ga-
rantía de 1 año, y tanto la carro-
cería como el chasis se pueden 
pintar a gusto del cliente
El precio (20.390€) no es ba-
rato, pero ya sabéis eso de…
la exclusividad no tiene precio

Motogadget (M-Unit, Cuanta 
km, M-Switch), frenos delan-
tero de la firma Beringer,  Kit 
Dynojet Stage 3 y filtros K&N 
en los carburadores, escape 
Spark Megaton, asiento de 
piel  hecho a mano, neumáti-
cos Coker Diamond, y un sinfín 
de piezas realizadas artesanal-
mente.
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L a firma española de equi-
pamiento Seventy Degrees 

nos propone una nueva colec-
ción de guantes entre los que 
elegir los que mejor se adapten 
a nuestras necesidades.
En el abanico de opciones que 
presentan podremos encontrar 
desde los más livianos hasta 
los más deportivos, pasando 
por los de toque retro y los 
más funcionales, todos ellos 
caracterizados por combinar 
comodidad, tacto y buena 
protección a un precio muy 
atractivo.

A unque el periodo estival 
sea una de las mejores 

épocas del año para recupe-
rar la ilusión para disfrutar al 
máximo de nuestras motos, 
la climatología de los meses 
que se avecinan es en la que 
más tendremos que extremar 
las precauciones  verificando 
que los neumáticos, el único 
punto de contacto con el suelo, 
están en perfectas condiciones 
de uso. 

Es por eso que en Bihr quie-
ren hacernos más sencillo que 
nunca que podamos calzar a 
nuestra compañera de fatigas 
en tiempo récord, con cual-
quiera de los modelos de la 
marca Continental que distri-
buyen en nuestro país 
Tanto si te gusta el off road, 
como si te apasiona devorar 
kilómetros por carretera, hacer 
tandas en circuito, te cautiva 
el mundo clásico y café racer 

o te desplazas a diario sobre 
dos ruedas, 
la firma germana ofrece un 
enorme abanico de opciones 
dentro del catálogo de neumá-
ticos de Bihr, 
Para encontrar el neumático 
que mejor se adapte a tus 
necesidades puedes utilizar 
el configurador de la web de 
Bihr seleccionando la marca 
Continental y utilizando los 
distintos filtros

Continental “calza” tu moto en un par de clics

L a fábrica de Brescia ha pre-
sentado una revoluciona-

ria pantalla para motocicletas 
que incorpora la tecnología ICE 
SCREEN, iluminándose en azul 
eléctrico cuando recibe luz de 
otros vehículos, mejorando así 
la visibilidad de los motoristas 
durante los desplazamientos 
nocturnos.
Esta innovadora pantalla va a 
suponer una auténtica revo-
lución en cuanto a seguridad 
activa se refiere, ya que al ilu-
minarse en color azul, mejora 
la visibilidad de los motoristas 
en condiciones climatológicas 
adversas o durante los des-
plazamientos nocturnos por 
tramos de visibilidad reducida. 
Por el momento, ésta nueva 
pantalla ICE que puede ser 

montada en versión parabri-
sas o pequeña cúpula solo 
está disponible para la Honda 
SH125-150, la Honda CB500F, 
el Piaggio Berverly 125ie-300ie 
y el Beverly 350 Sport Touring, 

aunque el fabricante especia-
lizado en accesorios motoci-
clistas ya ha adelantado que 
en breve estará disponible 
para otros modelos de moto 
y scooter.

GIVI mejora la visibilidad en moto con la 
pantalla Ice Screen

Made In Spain
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Concesionarios
Talleres

Transformadores
Equipamiento

Ropa y complementos

Busques lo que busques...
... encuéntralo aquí!

http://www.xtremebikes.es/europe/


B
 BELL

www.vicma.es
 BELSTAFF

Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

D
 DUCATI 

www.ducati,es
 DUCATI SERVICE ALMERÍA 

Tel.: 950232359
C/Manuel Azaña, 143 (Almería)

E
 ESPACIO H-D Barcelona

Tel.: 93 3394874
C/ Joan Güell, 207. (Barcelona)
www.espaciohd.com

G
 GIRONA CUSTOM

Tel.: 977 222196
C/ Sant Roc, 5. (Gerona)
www.gironacustom.com

 GUZZI MOTOBOX
Tel.: 977 445663
Polígono Industrial La Ravaleta, 14 
Roquetas (Tarragona)
www.guzzimotobox.com

H
  HARLEY-DAVIDSON Almería 
–Touring Almería-
Tel.: 950220349
C/ Manuel Azaña, 165 (Almería)
www.harley-davidsonalmeria.com

  BARCELONA -24 Horas-
Tel.: 93 2019928
C/ Calvet, 69 (Barcelona)
www.harleybcn.com

  H-D MADRID –Makinostra-
Tel.: 91 4471759
C/ General Álvarez de Castro, 26 
(Madrid)
www.hdofmadrid.com

  HARLEY-DAVIDSON MURCIA 
-Steel USA-
Tel.: 968 347107
Avenida del Progreso, 195 (Murcia)
www.steelusa.es

  HARLEY-DAVIDSON TARRACO
Tel.: 977 448550
C/ Carabia, 10. (Tarragona)
www.harleydavidsontarraco.com

  HANWAY
www.hanwaymotos.com

  HELD
Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

I
  IRON CYCLES

Tel.: 91 2103831
C/ Londres, 53. (Madrid)
www.ironcycles.eu

M
  MASH MOTOR ESPAÑA

Tel.: 91 5471840
Martín de los Heros, 66 (Madrid)
www.mashmotorspain.com

  METALSPORT WHEELS
www.metalsportwheels.com

  METRALLA MOTORCYCLES
Tel.: 965 436074
Ronda Vall d´Uixo, 152 Elche
(Alicante)
www.metrallamotorcycles.es
www.metrallamotorcycles.com

  MODELIKO CAFÉ RACERS
Tel.: 66 5237351
Urbanización El Tejar
Calenda (Teruel)
www.modelikocaferacers.com

  MONEGROS CYCLES
C/ Paris, 175. (Barcelona)
Tel.: 93 3105912

N
  NITRO CYCLES

Tel.: 91 4596564
Avda. Pablo Iglesias, 87 (Madrid)
www.nitrocycles.es

  NOMADE CYCLES
Tel.: 630033880
Soto del Real (Madrid)
www.nomadecycles.es

P 
  PAGNOL

www.pagnol-moto.com

  PREMIER
Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

R
  ROYAL ENFIELD
www.royalenfield.com/esp/

  RUTA 340 MOTORCYCLES
Tel.: 952 967034
Carretera El Peñoncillo, 13
Torrox Costa (Málaga)

S
  SCRAMBLER DUCATI
www.scramblerducati.com/es

  SENDRA BOOTS
Tel.: 967 340508
C/ Aparadoras, 3
Almansa (Albacete)
www.sendra.com

  SHUBERT
Tel.: 968882516
www.dynamicline.es

  STAR TEAM CLÁSICO
Tel.: 965 750552
Avenida de Valencia, 49
El Vergel (Alicante)
www.star-team.es

T
  TRIUMPH

www.triumphmotorcycles.es
  TRIUMPH MADRID

C/ José Abascal, 2-4 (Madrid)
Tel.: 91 6356752
www.triumphmotosmadrid.es

  TRIUMPH MURCIA 
-Steel British-
Tel.: 968 351030
Avenida del Progreso, 195. (Murcia)
www.steelbritish.com

  TRIUMPH VIGO -Bike 52-
Tel.: 986 472288
Avenida de la Hispanidad, 76.
Vigo (Pontevedra)
www.bike52.com

Y
  YAMAHA

www.yamaha-motor.es
  YAMAHA SEVILLA 
-Eduardo Castro Motos-
Tel.: 954 987217
C/ Motor, 15 (Sevilla)
www.eduardocastromotos.es

  YAMAHA TERUEL 
-Motos Loscos-
Tel.: 978 880693
Avenida 2 de Mayo, 63.
Andorra (Teruel)
www.motosloscos.es
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Norton Commando CR
Café Racer en estado puro…
A partir de este mes, Norton, la única marca que 
puede atribuirse el honor de haber sido el embrión 
del movimiento café racer a finales  de los 50, por fin 
va a tener representación en nuestro país… 

T e x T o :  C R ´ s ;  F o T o s :  d . R .
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i, habéis leído bien. La famosa firma britá-
nica Norton fundada en 1889 por James 
Lansdowne, ha cerrado recientemente 
un acuerdo con una de las empresas más 
relevantes del panorama motociclista na-

cional, de forma que a partir de este mis-

mo mes de Septiembre, Motorien serán los 
encargados de crear la red comercial que co-
mercializará en España y Portugal las Norton 
Commando 961, la Dominator, y la esperada 
V4 de 200Cv que en estas fechas ya contará 
con la homologación Euro4.

50 51

http://www.motorien.es/nuestras-marcas/


La producción 
actual de Norton 

se centra -dejando 
aparte las nuevas V4- 
en la Dominator y la 

Commando en versión 
Sport y Café Racer
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Que una empresa española se vaya a hacer 
cargo de comercializar aquí a la que sin nin-
gún lugar a dudas podríamos llamar “la ma-
dre de todas las café racer”, ha sido motivo 
más que suficiente para que rebuscásemos en 
el cajón de la mesa un artículo que guardába-
mos en la recámara para una ocasión como 

ésta: la prueba de una Norton en la que tu-
vimos la suerte de subirnos en una visita a 
Inglaterra para ver a un buen amigo que aca-
baba de comprársela. La producción actual 
de la marca se centra -dejando aparte la nue-
va V4 RR- en dos modelos con denomina-
ciones históricas: la Commando 961 en sus 

versiones Sport y Café Racer, y la 961 Domi-
nator, que cuentan con el denominador co-
mún de estar propulsadas por el mismo mo-
tor bicilíndrico paralelo refrigerado por aire 
de 961cc, que tal y como sale de la fábrica 
rinde en torno a 80 Cv de potencia, aunque 
su proceso de fabricación artesanal que in-

cluso incluye el propulsor, los componentes 
que equipa de serie, entre los que encontra-
mos marcas del nivel de Öhlins o Brembo, y 
las infinitas posibilidades de adaptar la moto 
al gusto personal de cada cliente es lo que 
caracteriza a Norton hoy día. 
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La firma británica ha llegado a un acuerdo con 
Motorien  para la comercialización en España y 
Portugal de toda la gama de modelos que Norton 
tiene actualmente en producción

La Commando 961 Sport es el modelo base de la familia, 
mientras que la versión Café Racer de esta prueba está ins-
pirada en las modificaciones que hacían los usuarios británi-
cos en sus Norton en los ’50 para participar en las famosas 
Jukebox Races. Así que la Sport se transforma en la Café 
Racer sustituyendo en el tren delantero la horquilla telescó-
pica convencional por una Öhlins invertida con pinzas de 
freno Brembo monoblock de anclaje radial, semi-manillares 
por debajo de la tija, y una pequeña y discreta cúpula de 
carbono sobre el faro, que junto con el voluptuoso depósito 
de gasolina de aluminio y el colín mono-biplaza hacen de 
esta Norton una perfecta combinación de artesanía y mo-
dernidad que la convierte en una joya sobre ruedas capaz de 
hacerte soñar despierto.
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La versión CR se inspira en las modificaciones que los usuarios británicos hacían 
a sus Norton en los ’50 para participar en las famosas Jukebox Races
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On The Road
Conducir por la izquierda no es santo de 
nuestra devoción, y si además hay que hacer-
lo bajo unas condiciones ambientales que no 
son precisamente a las que estamos acostum-
brados los que vivimos a orillas del Medite-
rráneo… pues mucho peor. 
Por suerte para nosotros, el día que nuestro 
amigo Chris nos prestó la moto estaba nu-
blado (la “ocurrencia” de llevar a Inglaterra 
un casco con visera oscura no fue muy acer-
tada) aunque la omnipresente y odiosa lluvia 
con la que los motoristas británicos conviven 
casi a diario decidió darnos una tregua para 
que pudiéramos disfrutar la Commando CR 
durante toda una mañana por una bien esco-
gida carretera con curvas de todo tipo que re-
corrimos a ritmo alegre pero sin “jugárnosla” 
porque la moto estaba en rodaje, pero sobre 
todo porque no queríamos perder las amista-
des con su propietario, que como es normal, 
estaba como un niño con zapatos nuevos.

En la Café Racer todo está pensado 
para conseguir una imagen lo más 
agresiva y minimalista posible
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La moto estaba en rodaje y no era nuestra, 
así que lo de ponerse a buscar sus límites 
quedaba completamente descartado 

Aun así, nuestra pequeña excursión matinal 
de poco más de 150 Millas fue más que sufi-
ciente para que descubriésemos que la Com-
mando CR no solo es una moto bonita con 
la que lucirse en los locales de moda. Puede 

que su motor bicilíndrico no sea precisamen-
te un ejemplo en cuanto a potencia se refiere, 
pero empuja con fuerza y contundencia des-
de el rango inferior del cuentarrevoluciones, y 
si a esto le sumamos que está instalado en un 

chasis de tubos de acero de una rigidez y esta-
bilidad a prueba de bombas, y que además está 
equipado con llantas de radios con neumáticos 
de buena medida y un juego de suspensiones y 
frenos más que sobre dimensionado para los 80 

Cv que desarrolla, el resultado es una moto que 
te ofrece muchísima seguridad a la hora de gi-
rar el puño del acelerador, porque incluso con 
la carretera húmeda en algunos tramos (que no 
mojada) parecía que fuese rodando sobre raíles.
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De todos modos estamos seguros que para el futuro compra-
dor de una Norton las prestaciones no serán un factor tan 
importante como sus 120 años de historia, la leyenda que 
arrastra desde que los hermanos Rex y Cromie McCandless 
diseñaran en 1948 aquel chasis Featherbed que tantos éxitos 
deportivos dio a la marca el pasado siglo, o saberse poseedor, 
en estos tiempos de fabricación en grandes cadenas de mon-
taje, de un pedacito de la historia del motociclismo que se 
ha fabricado con  la misma pasión y animo de perdurar en 
el tiempo que antiguamente. Todo lo demás: cifras de par, 
potencia, velocidades máximas… ¡Son lo de menos!
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www.yamaha-motor.es Síguenos en

La XSR900 es sinónimo de carácter y autenticidad. Su estilo clásico y su brutal motor tricilíndrico Crosspla-
ne de 850cc recogen el testigo de las míticas deportivas de Yamaha, como la TZ750 de Kenny Roberts. Dale 
tu toque customizándola para convertirla en una moto única con la gama de accesorios Yamaha.
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Motorbeach Festival
Gasolina, Salitre…y música

El culto a la vida playera, y la idea de reunir en un mismo entorno surf, coches 
clásicos, motos custom y café racer, y una selección de buenos conciertos, 
dieron como resultado, hace ya 5 años, el Motorbeach Festival. 

T e x T o :  d g - d ;  F o T o s :  J a V i e R  “ h a n z o ”  h u e R T a s
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lgunos dicen que el evento santanderino es una 
especie de Wheels&Waves en versión española, 
pero se equivocan de cabo a rabo. Puede que 
existan ciertas coincidencias con respecto al 
tipo de público motorista al que va dirigido, 
pero no podemos olvidar que el Motorbeach 

no es un evento creado exclusivamente 
para los que amamos del mundo de las 
dos ruedas, y mucho menos para los 

que entienden el segmento de las perso-
nalizaciones únicamente desde el punto 
de vista del tipo de motos que les gus-
tan, ya sean éstas scramblers, café racers 
o custom. En Motorbeach hay motos, 
y por tanto muchos motoristas, pero 
también hay aficionados a cabalgar 
sobre las olas, a los que les gustan los 
coches o el camping, y sobre todo 
mucha gente que prefiere pasar tres 
días escuchando buena música en 
una playa con un clima fresquito, 
antes que cocinándose vivo en 
cualquier parte del litoral medi-
terráneo.
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Manteniendo la esencia café racer y surfer, el festival asturiano goza de muy 
buena salud y se reafirma como una de las citas motociclistas más interesantes 
del calendario europeo
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Si a esto le sumamos que en Asturias se come de cine, 
que los precios no son tan de atraco a mano armada 
como en Biarritz, y que los organizadores asturianos 
son infinitamente más simpáticos que los del W&W 
(que parece que te hicieran un favor dejándote estar 
allí), es fácil de entender que a esta 5ª edición de un 
evento con actividades capaces de satisfacer un públi-
co de lo más heterogéneo, hayan acudido nada menos 
que 30 mil personas. Un éxito sin precedentes, y si 
se tiene en cuenta que el Motorbeach es un festival 
que dio sus primeros pasos dirigiéndose a un grupo 
tan minoritario como el de los motociclistas, que en 
España, por mucho que nos duela reconocerlo, somos 
“cuatro frikis” mal contados.
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Como en cualquier concentración 
humana, sea del tipo que sea, 

siempre hay puntos mejorables o 
detalles que no gustan a todos, 

pero eso es inevitable
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Aun así, el aforo en ésta últi-
ma edición confirmaba que 
el festival asturiano goza de 
una excelente  salud, y que 
mantener (y reafirmar) la 
esencia café racer y surfer de 

los inicios combinándola 
con actividades y un buen 
cartel de conciertos, ha sido 
una fórmula acertadísima. 
Evidentemente, como en 
toda concentración huma-

na, sea del tipo que sea, 
siempre habrá quienes en-
cuentren puntos suscepti-
bles de mejorar o detalles 
que no les gusten, pero eso 
es inevitable.
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Mirándolo 
egoístamente, cuanto 
más tarden los guiris 
en descubrir el 
Motorbeach Festival 
mejor para nosotros. 
Más tiempo podremos 
disfrutarlo sin que se 
pierda su espíritu
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En una de las cosas que todo el mun-
do estaba de acuerdo, fuese cual fue-
se el motivo que les llevó   a Caravia, 
es en lo bien que se lo pasaron. En 
el apartado motos, entre conciertos, 
exhibiciones de dirt track, food truc-
ks, olas y buen ambiente, Royal En-
field tuvo especial protagonismo, ya 
que trabajaron durante todo el fin de 
semana bajo la carpa en la que pre-
sentaban su gama de motos retro, 
para convertir en vivo y en directo 
una de las exitosas Continental GT 
que tan buena acogida están tenien-
do, en una Scrambler llamada “Goa 
Beats GG” que encarnaba perfecta-
mente el espíritu del festival e hizo 
las delicias del público más surfero, 
ya que no le faltaba ni el imprescin-
dible soporte en el que poder  trans-
portar una tabla. Esta nueva criatura 
de la firma Indo-británica se suma 
así a la gran cantidad de motos per-
sonalizadas con base Royal Enfield, 
demostrando que la exclusividad y la 
creatividad no están reñidas con un 
precio asequible.
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Entre el público había desde familias con bebés -el festival 
contaba con una zona para niños con monitores que los 
tenían entretenidos con distintos talleres- hasta figuras del rock 
consagradas

84 85



En cuanto a música se refiere el Motor-
beach tampoco defraudó. En este paraje de 
ensueño, con el mar a un lado y los montes 
verdes al otro, los asistentes no solo disfru-
taron del rugido de motores, sino también 
de un excelente cartel en el que encontrá-
bamos nombres de legendarios grupos y 
figuras del rock como The Pretty Things, 

Sex Museum, Los Deltonos,  o Crazy Ca-
van & The Rhythm Rockers, entre los que 
destacaba por encima del resto el de Marky 
Ramone, el ex batería de los malogrados 
Ramones, cuya actuación no decepcionó a 
nadie, aunque se hizo de rogar hasta el sá-
bado para que el público pudiera moverse 
al ritmo del Hey, ho, let’s go.
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http://scramblerducati.com/es


Bad Seed
Mala Semilla

El pasado Heroika Festival nos dio la oportunidad de ver en directo los trabajos de algunos 
talleres que no llevan mucho tiempo en el sector de las personalizaciones, pero que 
estamos seguros que más pronto que tarde, darán mucho que hablar…

T e x T o :  C R ´ s ;  F o T o s :  J o s e p  M a R í a  B l a n e s
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no de ellos es el taller barcelonés Octopus 
Soul Bikes. Su dueño se llama Jordi Ciscar, y 

es un tipo afable y callado al que no le gusta 
alardear de su trabajo pero que sabe mucho de 

motos. De hecho él es la tercera generación de 
una familia dedicada en cuerpo y alma a la mecá-

nica, así que en casa no sorprendió a nadie que tras 
probar distintas opciones laborales optase por man-
tener la tradición familiar, aunque a diferencia de su 
padre y abuelo, que siempre se dedicaron a las repa-
raciones puras y duras con alguna que otra incursión 

en preparaciones “racing” para sus clientes 
más especiales, él prefirió tomar el 

camino de las transforma-
ciones.
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La Bad Seed, o Mala Semilla, tiene bien 
ganado su apodo porque es  (o mejor di-
cho, era) una CB 750 Custom, una espe-
cie de Bol d´Or en versión pseudo cho-
pper que Honda comercializó solamente 
en USA y Canadá a principios de los 80, 
que debido a su configuración original 
no era el modelo ideal con el que hacer 
una café racer. Entre otras cosas porque 
su horquilla de eje avanzado alargaba 

mucho la distancia entre ejes, y la peque-
ña llanta trasera de 16” (de 18 pulgadas en 
la versión Bol d´Or europea) quedaba tan 
separada del guardabarros que el culo de la 
moto parecía el de una trail. Lo bueno del 
asunto, dejando aparte esos “problemillas” 
superables con mayor o menor dificultad, 
es que la moto era una Honda, y eso sig-
nifica que como punto de partida para 
cualquier transformación es una elección 
a  “caballo ganador”: buena base, mecáni-

ca fiable, potente y prácticamente in-
destructible, y parte ciclo mucho 

más estable que la de sus rivales 
de la misma época. 
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Nuestra protagonista es la versión destinada a Ca-
nadá, que no sabemos muy bien por qué moti-
vo son siempre algo más potentes que las que se 
comercializan en USA, y llegó a las instalaciones 
de OSB en Barcelona en estado original y prácti-
camente completa. Según el dueño anterior lle-
vaba un montón de años sin funcionar, así que 
Jordi decidió empezar a trabajar por el motor, que 
por suerte debía tener los pocos kilómetros que 
marcaba el contador porque con solo hacerle un 
acondicionamiento básico y una buena puesta a 
punto en la que se aprovechó para eliminar la caja 
del filtro sustituyéndola por un juego de K&N, y 
los escapes por un sistema 4 en 1 que mejorara la 
estética del conjunto dando a la moto un aire más 
racing, volvió a funcionar como si estuviera recién 
salido de fábrica.

El motor debía tener 
los pocos kilómetros 
que marcaba el 
contador porque 
con solo hacerle un 
acondicionamiento 
básico y una puesta 
a punto se puso a 
funcionar como si 
fuera nuevo
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Una vez comprobado que no tendrían problemas mecáni-
cos, el siguiente paso fue “pelearse” con el diseño original. El 
depósito de lágrima se sustituyó por el de una vieja Honda 
Super Sport del 77 al que hubo que modificarle la base para 
adaptarla a la mayor anchura de su nuevo alojamiento. Una 
vez con el depósito en su sitio el resto de la transformación 
empezó a fluir prácticamente por sí sola. El asiento es artesa-
nal. Tanto la base como el espumado los hizo el propio Jordi, 
y del tapizado mixto en piel lisa y dibujo de diamante de do-
ble costura se encargaron en Xtrim Seats, que como suele ser 
habitual en ellos, consiguieron un resultado final cómodo y 
con la excelente terminación que suelen tener todos sus pro-
ductos.  Debajo de este nos encontramos con unas tapas la-
terales hechas a medida tras las que se esconden una pequeña 
batería de Litio y los pocos componentes del sistema eléctrico 
que se salvaron después de que este se redujera al mínimo 
imprescindible. Ambos hacen juego con un porta matricu-
la, también “Made in OSB”, gracias al que se pudo eliminar 
el guardabarros trasero para que la zaga de la moto quedara 
completamente limpia.

La moto tiene bien 
ganado el apodo de 
“Mala Semilla”, 
porque una CB750 
Custom no era la 
base más idónea para 
hacer una café racer
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Como ya imaginaréis, el manillar de una moto Custom no 
es de los que pasan desapercibidos. El de esta en concre-
to era un “Cuernos de Vaca” de considerables dimensiones 
que cambió por unos “semi” curvados artesanalmente que 
se vistieron con puños Biltwell, manetas y soportes Amal, y 
unas piñas minimalistas. La placa porta números que sirve 
de soporte a un pequeño faro de Montesa Cota sirvió para 
dar por finalizada ésta “Mala Semilla” que se remató con 
una sobria decoración a base de powdercoat negro en chasis, 
botellas y basculante, y depósito en acero cepillado y con el 
que en Octopus Soul Bikes han conseguido una café racer 
ruda y sencilla que, igual que nos pasó a nosotros en el He-
roika Festival, a nadie dejará indiferente.

La Mala Semilla es una café racer ruda y sencilla 
que, tal y como nos pasó a nosotros en el Heroika 
Festival, no dejará a nadie indiferente
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General
Moto>Bad Seed
Modelo Base>Honda CB750 Custom
Año>1981
Propietario>Jordi Ciscar
Taller>Octopus Soul Bikes
País>España
Página Web>

Motor
Fabricante>Honda
Tipo>Tetracilíndrico
Cilindrada>750cc
Filtros de aire>K&N
Escape>OSB 4 en 1

Parte Ciclo & Accesorios
Chasis>Honda modificado
Subchasis>OSB
Tipo>Multitubular
Horquilla>Kayaba recortada
Tipo>Telescópica
Faro>Montesa Cota
Semi-manillares>OSB Artesanales 
Manetas>Amal
Puños>Biltwell
Velocímetro>Daytona
Conmutadores>Leonelli
Llanta delantera>19”
Bomba freno>Stock
Frenos> Stock
Neumático>Metzeler
Guardabarros>OSB
Depósito>Honda Super Sport
Asiento>OSB
Tapicería>Xtrim Seats
Tapas laterales>OSB 
Estriberas conductor>OSB
Basculante>Stock
Amortiguadores>Hagon 365mm
Llanta trasera>16”
Freno>Tambor
Neumático>Metzeler
Porta matrícula>OSB
Piloto>CCE Old School
Pintura>OSB
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XR 600
Mad Max 
No os volváis locos buscando 
parecidos porque no los hay. La 
única coincidencia entre esta moto 
y las que aparecen en la célebre 
cinta protagonizada por Mel Gibson 
en el año 79 es el nombre… 

T e x T o :  C R ´ s ;  F o T o s :  J u l i u s  d e s i g n s
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eso se debe a que a su dueño, 
miembro de la selección francesa de 

snowboard y campeón del mundo de 
la especialidad, se llama Maxime Monta-

ggioni, y todos sus colegas y amigos le lla-
man Mad Max, que si no, no coincidiría ni 
en eso porque la serie de películas dedicadas 
al “guerrero de  la carretera” le parecen un 
peñazo.  Y en parte no le falta razón.

El caso es que Max conocía algunos trabajos de 
Duke Motorcycles desde hace tiempo, y cuando 
le dio el punto de transformar su moto se puso 
en contacto con Lionel, que alucinó al descubrir 
que aunque al tío le faltaba todo el antebrazo de-
recho, manejaba con más soltura que la mayo-
ría de los que tenemos los dos brazos operativos. 
Ahora entenderéis de dónde le viene el “Mad” 
con el que se  acompaña su nombre.
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La moto llegó a Duke Motorcycles con pocos kilómetros en el marcador, pero 
según el dueño, llevaba una pila de años parada en el garaje de un amigo
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Aunque para este tipo de proyec-
tos las motos preferidas suelen 
ser las conocidas Yamaha XT, las 
XR600, que además son herede-
ras directas de las máquinas con 
las que Honda participara en las 
primeras ediciones del mítico Pa-
ris-Dakar, no solo cuentan con 
un gran potencial a la hora de ser 
transformadas, sino que también 
tienen la ventaja de poder conse-
guirse a buen precio en el merca-
do de segunda mano. Cuando lle-
gó a Duke Motorcycles la Honda 
no contaba con muchos kilóme-
tros en el marcador, pero según le 
dijo el propio Max, llevaba una 
pila de años  parada en el garaje 
de un amigo, así que antes de me-
terle la radial se le hizo una bue-
na revisión que incluyó restaurar 
el carburador, que hacía tiempo 
que parecía haber perdido la es-
tanqueidad, una puesta a punto 
al motor, y por supuesto mandar 
al almacén todas las piezas de la 
carrocería para poder trazar así las 
líneas generales de un conjunto 
que tenía como uno de sus prin-
cipales objetivos conseguir una 
moto rápida y minimalista.

111110



Por supuesto que el 
nombre de esta XR600 
no podía ser otro que 
el de su dueño…  
Mad Max
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Para esto se recortó el subchasis dando a la zaga unas 
nuevas formas sobre las que encontramos un asiento 
artesanal hecho a medida, que en NMB Design tapi-
zaron mezclando alcántara y un tejido antideslizante. 
El feo tanque original tipo “Jumbo” cedió el sitio al 
de una Honda de 250cc con el que el radio de acción 
a la hora de salir a rodar queda limitado por su escasa 
capacidad y lo sediento que es el monocilíndrico, pero 
que a nivel estético queda tan bonito que a Max no le 
importa tener que llevar en la mochila una botella con 
un par de litros extra de gasolina.
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Si alguna vez coincidís con Max 
en una zona de curvas no se ocurra 
retarle a un pique, y mucho menos 
os juguéis la pasta con él…  
tened claro que perderéis
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Puede que al primer golpe de vista la 
Mad Max parezca una moto 100% de 
off–road, pero no lo es. En los dos ejes 
monta llantas de radios de 16” con neu-
máticos Pirelli Diablo Rosso, así que 
está claro que Max no es de los que hace 
excursiones por senderos de tierra. Eso 
sí, ni se te ocurra retarle a un pique en 
una carretera de curvas, y mucho menos 
te juegues la pasta con él en un “haber 

quien llega antes a tal o cual sitio”, por-
que a pesar de sus limitaciones físicas es 
más que probable que pierdas la apuesta 
(recuerda que no le llaman “Mad” por 
su espíritu tranquilo). Respecto a esto, 
Lionel le montó las manetas de freno 
delantero y embrague en el extremo iz-
quierdo del manillar LSL, y en el dere-
cho un mando de acelerador de ¼ de 
vuelta.
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Un motor “mono” con 
carácter, componentes 

de parte ciclo de 
calidad, poco peso, y 
un piloto dispuesto a 
“jugársela”, son una 
combinación difícil 

de batir en cualquier 
carretera de montaña
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La decoración, como podéis ver en las fo-
tos, es de lo más sobrio. El color rojo del 
modelo original ha sido sustituido por una 
combinación en negro y gris plata, que va 
mucho mejor con el carácter de esta Trail 
de la vieja escuela que Lionel Duke ha con-
vertido en una bestia de montaña. Y es que 
un motor  “mono” con carácter, compo-
nentes de parte ciclo de calidad, poco peso, 
y un piloto dispuesto a “jugársela”, son una 
combinación difícil de batir en cualquier 
carretera de curvas. Y más si este se llama 
Mad Max
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Lionel ha hecho un gran trabajo  
para reconvertir ésta Trail de la vieja escuela 

 en una máquina adecuada a los gustos actuales
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General
Moto>Mad Max
Modelo base>Honda XR600 PD
Año>1.993
Propietario> Maxime “Max” Montaggioni
Constructor>Lionel Duke
Taller>Duke Motorcycles
País>Francia

Motor
Fabricante>Honda
Tipo>Monocilíndrico
Cilindrada>600cc
Carburador>Keihin 
Filtro de aire>K&N
Colectores escape>Evox Racing/ Duke Motorcycles
Silencioso>HP Corse

Parte Ciclo & Accesorios
Chasis>Honda 
Subchasis> Duke Motorcycles
Horquilla>KYB
Porta números>Duke Motorcycles
Faro>Doble Xenon
Manillar>LSL
Mandos/bombas>Adaptados
Llanta delantera>16”
Freno>Nissin
Neumático>Pirelli Diablo Rosso III
Medida>120/60-17
Guardabarros>Duke Motorcycles
Soportes>Duke Motorcycles
Depósito de gasolina>Honda 2 ½  modificado
Asiento> Duke Motorcycles 
Tapizado>NMB Design
Basculante>Stock
Mono amortiguador>KYB
Llanta trasera>16”
Freno> Nissin
Neumático>Pirelli Diablo Rosso III
Medida>160/60-17
Piloto>Leds integrado en subchasis
Pintura> Lionel Duke
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Mala y Burra
Algunos constructores siguen empeñados en demostrar 
que con una Harley se puede hacer una buena café racer. 
Todavía quedan incrédulos, pero a nosotros hace tiempo 
que nos convencieron…

T e x T o :  C R ´ s ;  F o T o s :  F R a n C i s C o  M a C i á 
l o C a l i z a C i ó n :  a C a d e M i a  e n g l i s h  F a C T o R y  ( e l C h e )
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iguel Ángel Peñafiel de Malaburra 
Motorcycles es un convencido to-
tal de las bondades de la pequeña 
de Milwaukee. Bueno, en realidad 
a él le convence cualquier cosa con 
motor y ruedas que pudiera des-
tripar en la pequeña guarida en la 
que trabajaba, un trastero de un 
edificio en el que dio sus primeros 
pasos como transformador antes 
de mudarse al actual local cercano 
al aeropuerto de Elche (Alican-
te) en el que está actual-
mente, y en el que ya 
se puede mover con 
total libertad. 
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Malaburra Motorcycles en un proyecto  
pasional al que Miguel Ángel solamente dedica sus ratos libres 
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Pero volvamos a la moto. Esta 
XL883 Café Racer surgió a raíz 
de que encontrase un depósi-
to de gasolina de CX 500 en un 
mercadillo de piezas de segunda 
mano. No le hacía falta porque 

en aquel momento no 
tenía ningún proyecto 

entre manos, pero sus extrañas lí-
neas le llamaron tanto la atención 
que decidió comprarlo por si al-
gún día podía darle uso. Y así fue. 
Poco tiempo después se le presen-
taba la oportunidad de hacerse 
con la Sportster de este artículo 
y no la desaprovechó. Al princi-

pio no tenía claro que haría con 
ella hasta que trasteando entre sus 
bártulos dio con el viejo depósi-
to de Honda del que ni se acor-
daba. En aquel mismo momento 
le vino un golpe de inspiración. 
¿Por qué no hacer con la XL una 
sport-retro de estilo europeo? 
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Ahora ya tenía un proyecto en-
tre manos en el que entretener-
se en los escasos ratos libres que 
le deja su trabajo (Miguel Ángel 
transforma motos por pura pa-
sión, porque no se dedica a ello 
profesionalmente), así que tocaba 
empezar a recopilar piezas. 
Para el tren delantero escogió 
una horquilla invertida de Suzuki 
GSX-R que tuvo que adaptar a la 
columna de dirección Harley. Lo 
completó con una llanta delante-
ra de Forty-Eight de la que pudo 
aprovechar el disco de freno origi-
nal y la pinza fabricándola un so-
porte. El guardabarros con el que 
ha cubierto el grueso neumático 
lo hizo con un recorte del guar-
dabarros trasero, que para sorpre-
sa suya resultó lo suficientemente 
grande como para que también le 
diera para hacer el colín bajo el 
que se esconde la plaza para un 
pasajero ocasional. Y lo de “oca-
sional” lo decimos en el sentido 
más literal de la palabra, porque 
ni siquiera tendrá unos reposapiés 
en los que sentirse medianamente 
cómodo, ya que los anclajes del 
basculante destinados a ellos se 
han usado para ubicar unas estri-
beras retrasadas artesanales, que 
junto con los semi-manillares 
anclados por debajo de la tija y 
el depósito de gasolina alargado, 
han dado como resultado una po-
sición de conducción tan radical 
que te costará creer que estás su-
bido sobre una Harley-Davidson.
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Los neumáticos, el exagerado diámetro de los 
tubos, y el voluminoso diseño general, han 
dado como resultado una café racer con un 
aspecto “macizo” que se sale de lo normal

En cuanto al motor se refiere, el de ésta 
Sportster gozaba de excelente salud, así 
que Miguel Ángel se limitó a hacerle 
una puesta a punto. Si os gusta la esté-
tica del escape no os molestéis en bus-
carlo en ningún catálogo porque no lo 
encontraréis. Está hecho con los dos co-
lectores originales para los que Miguel 
Ángel fabricó la pieza en forma de Y que 
los convierte en un 2:1. Para rematarlos 

se envolvieron en cinta anti calórica y se 
les instaló un silencioso ovalado de una 
Ducati. Al ser menos restrictivo que los 
escapes originales la moto fallaba más 
que una escopeta de verbena, pero solu-
cionarlo fue tan fácil como montar un 
kit DynoJet al carburador Mikuni ori-
ginal y sustituir el filtro por un Hyper-
charger de Kuryakyn para que el V-Twin 
Evo volviera a respirar debidamente.
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Con las estriberas 
tan retrasadas, los 
semi-manillares 
por debajo de 
la tija, y el 
depósito estrecho 
y alargado, te 
costará creer que 
estés sobre una 
Harley

La decoración en ese tono de gris que 
tanto recuerda a los vehículos del arma 
de aviación del ejército español resulta 
un tanto sobria para una moto de aspec-
to tan deportivo como esta, pero eso es 
una apreciación personal  y  ya sabéis eso 
de que las opiniones son como los om-
bligos… todos tenemos uno. 
De todos modos Miguel Ángel le ha 
echado el ojo a una V-Max con la que ya 
tiene en mente un nuevo proyecto, así 
que tiene la Harley a la venta y seguro 
que no tendría ningún problema en vol-
ver a pintarla a vuestro gusto.
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General
Moto>Mala y Burra
Modelo base>Sportster XL883
Propietario>Miguel Ángel Peñafiel
Constructor>Malaburra Motorcycles
País>España

Motor
Fabricante>Harley-Davidson
Tipo>V-Twin Evolution
Cilindrada>883cc
Carburador>Mikuni 
Filtro de aire>Kuryakyn Hypercharger
Escape>H-D/Malaburra Motorcycles
Silencioso>Ducati oval

Parte Ciclo & Accesorios
Chasis>Stock
Subchasis>Malaburra Motorcycles
Horquilla>Suzuki GSX-R
Tipo>Invertida
Faro>Aftermarket
Semimanillares>Suzuki modificados
Mandos/bombas>H-D
Llanta delantera>H-D Forty-Eight 16”
Disco freno>H-D Forty-Eight
Pinza>H-D/Brembo
Soporte> Malaburra Motorcycles
Neumático>Dunlop
Guardabarros>Malaburra Motorcycles
Depósito de gasolina>Honda CX500
Asiento> Malaburra Motorcycles
Colín>Malaburra Motorcycles
Estriberas conductor> Malaburra Motorcycles
Llanta trasera>H-D 16”
Freno>H-D/Brembo
Neumático>Dunlop
Guardabarros> Malaburra Motorcycles
Porta matrícula> Malaburra Motorcycles
Piloto>Led
Pintura> Malaburra Motorcycles
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