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Editorial

Magnificas autovias que nos han cos-
tado un rindén sin apenas circulacion,
miles de negocios arruinados, millo-
nes de trabajadores del sector automo-
cion abocados al paro, motos, coches
y camiones abandonados... Esta es la

Europa del Siglo X estan
.- |

NN C

#

preparando los burédcratas de Bruse-
las. Todos ellos, por su cuenta y riesgo
Yy sin que nadie se lo demandase, han
decidido que el viejo continente debe
que encargarse de salvar el planeta
sin pararse a pensar en las enormes
consecuencias econdmicas que provo-
ga.rg.‘ie_'a,nt estupidez. Y 1o que es
ot “

Y

S

aun peor, es que ninguno se ha para-
do a pensar que con sus medidas nos
llevan a un estilo de vida similar al de
Corea del Norte. Un modelo, si es que
se puede llamar asi, en el que los cua-
tro listos que manejen el cotarro vivi-
ra a cuerpo de rey a costa de nuestros
impuestos, y e{ resto esperaremo

migajas en forma de paguita para mal-
vivir hasta fin de mes. Salir de nuestra
propia aldea sera practicamente impo-
sible, y disfrutar de nuestra vida mi-
serable una quimera. Pero segun ellos
“No tendremos nada pero seremos feli-
ces”.

enidos al futuro
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En ésta pagina tienes algunas de las empresas y profesionales que creyeron en nuestro pro-
yecto y lo apoyaron desde el primer momento, y sin quienes no seria posible que cada mes
puedas leer esta revista gratuitamente...
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FUERA DE SEREE

Si en los tiempos que corren, en los que todo esta
inventado, construir una moto que llame la atencion
es un desafio. Legalizarla... es casi un imposible

Texto: Outsider Fotos: Will Jazz, FlechaPhotoArt, Pibolamo y Santi Eshert



ero Saul Gémez, el cons-
tructor y propietario de Ila
‘Survival Zombie’, no es de
los que se resignan. Cuando
él aun era un nifio su padre se
compro6 una Fantic 125, un cho-
pper que con su horquilla larga y muy in-
clinada, depoésito de lagrima, cuelgamo-
nos, asiento King & Queen con sissybar
y mandos avanzados, era practicamente
una réplica en miniatura de la “Capitan
América” de la peli Easy Rider en version
italiana.




La experiencia de trabajar con una
clasica inglesa ha resultado tan
positiva, que Saul ya tiene unos
cuantos proyectos en cartera con
bases similares a los que llamara
Survival Engines yy




Una maravilla que ain conserva jun-
to con montones de posters de cho-
ppers de la época del “Flower Power”,
cuya estética condicion6 en parte su
futuro profesional llevandole a traba-
jar durante una década en el servicio

oficial de un concesionario Harley del
que, tras conseguir la titulacion de
técnico Master, se despidi6 para volar
por su cuenta montando E/ Garage
de Sadl, un taller situado en una pe-
quena localidad de Badajoz de ape-

nas 18.000 habitantes donde mantie-
ne, restaura y/o transforma cualquier
tipo de moto que cruce sus puertas,
y especialmente las de la marca de
americana que son su especialidad.
Quizas por eso a mas de uno le ex-

trafara que conociendo todos los se-
cretos de las motos de Milwaukee, la
eleccion de las bases escogidas para
construir los proyectos con los que
Saul esta dando a conocer el taller
no sean Harley-Davidson.




Esta claro que si quieres ser el
foco de atencion tienes que di-
ferenciarte de la competencia, y
como en Espana ya hay dema-
siados profesionales trabajando
con motores V-Twin como para
no parecer “uno mas”, esa op-
cion quedaba descartada. Si
ademas la intencion era recrear
un chopper al mas puro estilo de
los 70s solo podria hacerlo con
una Honda CB750 (base pre-
ferida por aquellas fechas para
hacerse un chopper) o una moto
britanica clasica.
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0 la primera le habria plan-
0 multitud de problemas a la
a de legalizarla, Saul dirigié
su basqueda hacia Inglaterra,
aunque por suerte para el ni si-
quiera se tuvo que desplazar al
pais de “su graciosa Majestad”
para encontrar o que necesita-
ba, ya que la Triumph T140V que
sirvio de base para construir la
moto de este reportaje estaba en
Espana desde 2010. Un “cholla-
z0” que al pasar en su dia por la
aduana espanola era un chopper
de pleno derecho que al haberse
construido en el ano 79 ya lleva-
ba el adjetivo setentero impreso
en el ADN.
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El propietario original, el inglés que
la importd, estuvo utilizandola a dia-
io hasta que empez6 a darle proble-

ﬂas mecanicos. En Ingléiterra eso
no habria sido un problema porque
hay cantidad de talleres especiali-
zados en motos clasicas y recam-
bio (barato) suficiente para mante-
ner cualquiera de estos hierros en
perfecto orden de marcha.
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Pero esto no es Ingla-
terra, y tras unas cuan-
tas “Aapas” que le per-
mitieron mantenerla en
funcionamiento duran-
te una temporada mas
mal que bien, la Trium-
ph acabé abandonada
en un garaje en el que
el tiempo, con la ayu-
da de los listillos que
se llevaron la mayoria
de sus componentes,
acabo de arruinarla por
completo hasta el pun-
to de que lo que Sall
compré fue un chasis
oxidado con documen-

tacibn de otro pais, y
partes de un motor,
porque este ni siquie-
ra estaba entero. Vaya
por delante que nadie
le engafi6. Sabia de so-
bra lo que compraba y
asumia de buena gana
que si no era capaz de
hacer con aquello lo
que tenia pensado ha-
bria tirado el dinero. Y
no le importd. Es mas,
en cierto modo hasta
se alegraba de que hu-
biera tan pocas piezas
porque asi tendria que
esforzarse mas.




El disco de dientes de sierra y la pinza
Performance Machine de cuatro pisto-
nes, garantizan que este chopper fre-
ne como nunca antes lo habia hecho
una moto con su antigtiiedad yy
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Que fuera como un “lien-
zo en blanco” iba bien con
su idea de reciclar compo-
nentes usados y utilizar los
catalogos de piezas after-
market el minimo impres-
cindible. Algo que tuvo cla-
ro desde el mismo dia que
pasoO por su cabeza la idea
de construir un chopper.
Tampoco le gusta delegar,
y salvo que sea estricta-
mente necesario no suele
encargar trabajos a terce-
ros porque esta convenci-
do que hacerse las cosas
uno mismo es la forma de
que tu creacion refleje par-
te de tu alma de modo que
lo que para algunos es una
moto personalizada, otros
lo vean como arte en esta-
do puro. Por eso, para Sadul
la Survival Zombie no es
solo un chopper si no una
escultura con capacidad
de movimiento que le tuvo
muchas noches en vela;
una escultura surgida con
ayuda de cientos de can-
ciones (en discos de vinilo,
por supuesto) que le inspi-
raron a través del potente
equipo de sonido que tiene
permanentemente encen-
dido en el taller.




Transformar una Harley para
promocionar el taller habria sido
mas facil, pero eso mismo ya lo
hacen muchos constructores yy




Flower Power

A finales de los 60, Estados Unidos | con la Guerra de Vietnam a través
llevaba mas de una década enfan- | de conciertos como el ‘Summer of
_ - gado en una guerra que no podia | Love”de San Francisco (1967), o el
ﬁ * a ganar y afectaba a una poblacion | “‘Peace, Love & Music Festival” de
~ juvenil que hacia todo lo posible por | Woodstock de 1969, ambos en ple-
, ".-_._"-.._ ' no ser llamada a filas. En unos ca- | no auge del movimiento Hippie v el
= sos con manifestaciones pacificas | Flower Power. La época preferida
' "";: que por regla general casi siempre | tanto de nuestro protagonista como
" se saldaban con brutalidad policial | de su padre, de quien hered6 sus
" y cientos de pacifistas heridos, y en | gustos en todo lo referente a musi-
otros mostrando su total rechazo | ca, arte y motos.
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La Survival Zombie, es una
digna heredera de los valo-
res que se defendian en la
epoca del Flower Power yy




Antes de empezar a
trabajar en este pro-
yecto, antes incluso de
haber conseguido la
: moto “donante”, Sadul
 Esem—— WSS {onia una idea clara
e ma s de como deberia ser

ﬂ AR | TACTRNL WY I . A\ = e PR e s iy | 1.+ su chopper: lineas cla-
_..."-_?im.. e | SRS AN ol ”*ﬁﬂ* e & b AR LU sicas que fluyesen en
e s ¥ o fcd ; B . 4 - . 3 : ANl e sy S e prig ELI . : o 4 R 47 descenSOdeSdedelan'
.| te hacia atras, chasis
. rigido, rueda trasera
% “4 gorda, y como colofon,
* ¥ una pintura psicodélica
| acompafnada de multi-
. R Ay w&y tud de piezas croma-
AT S R P ol v &/ . fdas. Y aellose puso
@, o ' 8 ' PR RS L en  cuanto  aquellos

<__;f'/

X
B

AN B \ _ e : I\~ tados llegaron a sus
= ol = ==. = Sl R 0 5 g&  manos. Obviaremos la

i~ A : - ' N 0N fh $Al\  pesadez de relatar que
saneo el 6xido del cha-
- sis 0 que reconstruyd
| el motor, porque de no
4 haber sido necesario
¥ nunca le habrian ven-
¢  dido la moto.
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La belleza del bicilindrico inglés es incuestionable. Lastima que Triumph no lo haya calcado en su gama neo retro
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En cuanto a las piezas que
la componen, la opcion fue
el mestizaje. La primera
que llama la atencion es la
horquilla Springer de Har-
ley-Davidson, entre cuyas
barras se sujeta una finisi-
ma rueda de 120 radios en
la que adaptd un disco de
freno de dientes de sierra

y una pinza Performance &%

Machine de cuatro pisto-
nes con soporte artesanal.
El manillar Angora en for-
ma de “U” esta vestido con
pifas y bombas Harley. Su
altura obliga a conducir con
las manos situadas casi
por encima de los hombros
en una posicién que segun

el propio Saul “e permite :
agolar hasta la ulima gota ¥e@':

de los 6 litros de gasolina

que carga el depdsito Mus- §

tang sin que llegue a resul-
tarle incomoda’. A esto no
hay duda que también con-
tribuye el asiento, un King
& Queen que a pesar de su
estética moderna no des-
entona en un proyecto tan
de la vieja escuela como
este, e incluso le permite
viajar con pasajero sin mie-
do a que le amenacen con
darle a firmar los papeles
del divorcio.
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to, como no podia ser de otra forma, cum-
_ ple con los canones de un chopper “de libro™
“rueda trasera de 16” con freno de tambor y
“neumatico gordo, sissybar, arranque a patada,
~-escapes ruidosos y de formas tan retorcidas
. como exageradas, y un cuidadoso trabajo de
“ . terminacién en el que Saul no se olvidé de sus-
- tituir los elementos Lucas (el Senor de las Tinie-
- blas) que tantos disgustos dieron siempre a los
_duernos de las Triumph de la era Meriden, por
una instalacion eléctrica de ultima generacion
que incluye faro y piloto con tecnologia LED.
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Aunque lo mejor de todo es
que Saul se las ingeni6é para
rematricular la Survival Zom-
bie, asi, tal como la veis, como
moto “histérica”. Tard6 nada
menos que tres afios en con-
seguirlo y no sabemos como
se las apafd, pero el caso es
que este chopper britanico
de chasis rigido rueda legal-
mente por nuestras ciudades
y carreteras haciendo que to-
das las cabezas se giren a su
paso. Y mas importante aun,
mostrando que en el sector
custom nacional todavia que-
dan romanticos que se atre-
ven a hacer cosas diferentes.
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Moto>SurV|vaI Zombie

Modelo base>Triumph T140V
Ano>1977

Propietario>Saul Gémez
Constructor> El Garage de Saul
Pa|s>Espana

\‘\‘\ A ’Motor @

Fabrlcante>Tr|umph

Tipo>Twin paralelo
Cilindrada>750cc
Carburador>Amal 930  (x2)
Filtro de aire>Lowbrow Customs
Escape>Artesanal
Cambio>Triumph palanca derecha

q'-v‘\"ﬁ i ’
\}.f‘/f 7" Parte Ciclo & Accesorios |

'

Chasis>Kustom Korner (1979)
Tipo>Rigido

Horquilla>H-D Springer

Faro>H-D Trike (LED)

Manillar>Angora

Mandos/bombas>H-D

Pufios>Metal Flake Fluor Green

Llanta delantera>21" (120 radios)
Freno>Motomaster

Pinzas>Performance Machine 4 pistones
Neumatico>Avon Speedmaster
Medida>3.00 x 21

Depbsito de gasolina>Mustang de 6 litros
Depbsito aceite>Artesanal

Asiento>King & Queen artesanal
Estriberas>Triumph cromadas

Llanta trasera> 16" (36 radios)
Freno>Tambor conico

Neumatico>Conti

Medida>5.00 x 16”
Guardabarros>Universal adaptado
Piloto>Micréfono Shure

Pintura> Metalflake purpura + fileteado fluor




HARLEY-DAVIDSON TARRACO ALL FOR FREEDOM @705
Poligono Industrial Francoli, Nave 20 FREEDOM FOR ALL [[HARLEY-DAVIDSON
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Las BSA llegaran de Ia mano de Peugeot V

a mitica firma britanica

fue rescatada del olvido
hace algo mas de un lustro
por el grupo Mahindra. Poco
después, el fabricante indio
anunciaba que su primer
modelo seria una version
moderna de la mitica Gold

Star, y recientemente ha
confirmado que BSA llegara
a los mercados europeos de
la mano de Peugeot. El hecho
de que ambas marcas estén
bajo el amparo del Mahin-
dra Group ha resultado de-
finitivo para, establecer una

estrategia de distribucién
conjunta, ya que Peugeot
cuenta con una red de conce-
sionarios amplia y solida en
el viejo continente, donde es-
tamos seguros que esta moto
gozara de muy buena acogi-
da entre los aficionados.

--------

Durante estos ultimos
afios en Classic Legends,
la, empresa subsidiaria de
Mahindra, han trabajado
en este proyecto con el ob-
jetivo de tener lista para
este mismo mes esta nueva
Gold Star cuya primera se-
rie se producirag provisio-
nalmente en la ultra-mo-
derna fabrica de motos de
Mahindra, para mas tarde
trasladar la produccion a

AARARAARAARRAAAARRARAARAA R A A AR

Gran Bretaiia.
Como podemos ver en las
imagenes, el equipo de
Redline Studios que ha es-
tado a cargo del disefio, se
ha mantenido bastante fiel
al modelo original en cuan-
to a estética se refiere. In-
cluso se han preocupado
de camuflar en lo posible
todo elemento que permita
adivinar que estamos fren-
te a una moto actual, hasta

el punto de que el moder-
no motor “mono” de 650cc
luce el icénico gje del accio-
namiento de valvulas en el
lateral derecho del cilindro
(solo por imagen), tapas
laterales que rememoran
las cajas de cambios inde-
pendientes de las Gold Star
originales, y hasta, el famo-
SO escape “escupe-guisan-
tes” caracteristico de las
BSA de la época.
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Las Harley de pesomedio V

Ha tardado nada menos
que cuatro afnos en ges-
tarse, pero finalmente las
Harley-Davidson X350 y
X500 “made in China” son
una realidad que llegara a
los diferentes mercados en
los que se comercialice en-
vueltas en polémica. No solo
por su lugar de procedencia,
sino también por concepto,
ya que seran mucho los que
no la consideren una Har-

ley. Algo que ya ocurrid a
finales de los 70 del siglo pa-
sado cuando la marca tuvo
que echarse en brazos de la
AMF Inc. para garantizarse
la supervivencia.

Evidentemente las circuns-
tancias actuales no son las
mismas, ya que la decision
de hacer estos modelos en
China no se ha debido a pro-
blemas econdémicos como
entonces sino a la necesi-

dad estratégica de tener en
su catalogo modelos con los
que satisfacer la creciente
demanda de los paises asia-
ticos, para lo que Harley
establecié una alianza con
Qianjiang Motor, que sera la
encargada de fabricar estas
Harley de “ojos rasgados”
cuya base son las Benelli
3028 y SRK350 de la que
también toma prestados al-
gunos componentes.

La versién definitiva de
la X350 monta el twin L.C
de 353cc que en la Har-
ley rondars entre 30y 35
CV de potencia, mientras
que el de la X500 sera
el mismo de las Benelli
Leoncino o TRK, que con
47 CV de potencia entra-
réaen el grupo de modelos
aptos para el carnet A2.

La estética flat tracker de
ambas motos, equipadas
con chasis tubular tipo
Trellys, horquilla inver-

tida, monoamortiguador
anclado en la parte dere-
cha y doble disco de freno
delantero, recuerda lige-
ramente a la de la afo-
rada Sportster XR1200
incluso en los colores en
los que estara disponible
(negro, naranja y gris).
La mala noticia es que
por el momento ni sabe-
mos el precio de venta
al que saldré, ni si final-
mente se comercializara
en Europa.
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Indian Jack Daniel s V

La séptima colaboracion lle-
vada a cabo entre la marca
norteamericana y la famosa
destileria de whisky de Ten-
nessee, ha dado como resul-
tado esta Indian Chief Bobber
Dark Horse Jack Daniel’s en

edicién limitada, de la que tan
solo se fabricaran 177 ejem-
plares cuyo numero de serie
estara en una insignia ubica-
da entre las culatas del pode-
roso V-Twin Thunderstroke de
1.849cc que la impulsa.

Para esta edicidén especial,
inspirada en el Jack Da-
niel’s Old No. 7 Tennessee
Whiskey hasta el punto de
estar decorada con la mez-
cla del color Super Graphi-
te Metallic de Indian y el
de la propia bebida, se ha
utilizado como punto de
partida la versibn Dark
Horse de la conocida Chief
Bobber. De ahi que luzca
pintura negra en muchos
componentes, combina-

da con otros elementos en
acabado pulido, aros de las
llantas blancos, un asien-
to monoplaza suspendido
y el parabrisas Klock Wer-
ks polarizado rodeando el
faro, que dan a la moto un
aire muy retro.

Que todo en ella esta pensa-
do hasta el minimo detalle
salta a la vista con mirar
el acabado del depbsito de
gasolina, una obra de arte
en la que solo encontramos

la, primera inicial de Indian
enmarcada entre scallops
trazados a mano, pero sin
renunciar a componentes
de ultima generacion ta-
les como iluminaciéon Full
Led, diferentes modos de
conducciéon entre los que
elegir, ABS y un completo
sistema de infoentreteni-
miento que, personalmen-
te, nos sigue pareciendo un
elemento prescindible en
cualquier moto.
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En EE.UU. y Canada empez0 a comer-
cializarse el pasado marzo a un pre-
cio de 24.599% (unos 24.500 €), y es
posible que algunas de las 177 uni-
dades producidas lleguen a nuestro
pais. O al menos eso es lo que hemos
deducido al ver su protagonismo en
el sitio web de la marca en Espana

NEW
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Ducati baterecords WV

or primera vez en su

historia, los ingresos
de Ducati superaron la ci-
fra de 1.000 millones de
euros (1.089 millones de
euros para ser exactos),
lo que ha supuesto para

la, marca boloiiesa un in-
cremento del 24% con
respecto a 2021 (878 mi-
llones de euros), gracias
a una atractiva gama de
productos con la que han
incrementado el volumen

de ventas y han consegui-
do un beneficio operativo
de nada menos que 109
millones de euros (61 el
ano anterior), lo cual su-
pone un 77% mas que en
ejercicio anterior.
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Cifras aparte, el afno 2022
también fue excepcional
para Ducati en el ambito
deportivo, en el que las
motos rojas se hicieron
con los titulos de Moto-
GP y Superbikes, pero so-
bre todo en el comercial,
que Ducati cerraba con la
friolera de 61.562 motos
entregadas a sus clientes
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de todo el mund y una red
de ventas que ha seguido
creciendo hasta alcanzar
los 821 puntos de venta, el
namero mas alto hasta la
fecha, que con la reciente
incorporaciéon de Mongo-
lia, Brunei, Ecuador, y El
Salvador, representan a
firma italiana en 96 mer-
cados.
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https://www.ducati.com/es/es/home
https://www.ducati.com/es/es/home
https://www.ducati.com/es/es/home
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Royal Enfield sigue expandiendose

ace unas semanas,

Royal Enfield daba
la, bienvenida al nuevo
concesionario oficial de
la. marca que acaba de
‘inaugurarse en la capi-
tal de Espafa. Liberté,
que es como se llama,

esta ubicado en la, madri-
lefia calle Rosario Rome-
ro 25, donde celebraron
una, concurrida “puesta
de largo” con una fiesta
hasta la que se acerca-
ron cientos de aficiona-
dos, y profesionales del
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mundo de la moto y la
prensa  especializada,
para conocer de prime-
ra, mano tanto las nue-
vas instalaciones de este
concesionario como los
ultimos modelos de la fir-
ma, indobritanica.

ROYAL ENFIELD

ROYALENFIELD.COM
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L Y 4a'p‘nmeﬁa cg&tﬂ'pﬁdﬁ ariar ligerament ion de

3 Apenura 3, 90% 193,27 € financiada. Intereses 1.248,12 €, IInpdraﬁ Total del Crédito 5. 148,89 €, Coste Total del Crédito 1.441,39 €, Importe Total Adeudado 6.397, 01¢€,
8.688,39 €. Siendo el dia de contratacién 15/02/2023 y primer pago el 02/03/2023. Oferta valida hasta el 30/06/2023 Slstema de amortizacién Francés. Financiacién ofrecida, sujeta a R
estudio y aprobacion por parte de Santander Consumer Finance, S.A.

Precio Total a Plazos

**Promocion hasta el 30/04/2023. Consulta condiciones en www.royalenfield.com


https://www.royalenfield.com/es/es/motorcycles/super-meteor-650/?utm_source=xtremebikes&utm_medium=revista&utm_campaign=smeteor650_seguro_matr&utm_term=campana
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Honda CBSOOF WV

n 2017 salié al mercado
la Kawasaki Z9OORS y al
siguiente la Suzuki Katana,
dos motos retro inspiradas
en modelos clasicos que en
su dia tuvieron gran reper-
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cusién, a los que a muchos
aficionados nos hubiera gus-
tado que Honda diera réplica
con algin modelo de simila-
res caracteristicas. Los del
ala dorada, en su linea, hi-

cieron el amago con la, CB-F
Concept para acto seguido
declarar la cancelacién de
un proyecto que muchas vo-
ces han pedido a la marca
que reconsidere reactivar.

La propuesta es hacer
algo similar a 1o que hicie-
ron hace unos anos con
bastante buen resultado
en el taller espafiol Octo-
pus Soul Bikes , que no
fue otra cosa que coger
una CB600F y vestirla
con una carroceria inspi-
rada en la de la Honda Bol

d Or. Algo que Honda po-
drian hacer partiendo de
la, CB650R, que con la lle-
gada de la CB750 Hornet
se ha quedado algo desfa-
sada, subiéndole la cilin-
drada a 800cc tal y como
indican los colegas japo-
neses de Young Machi-
ne. Semejante operacién

TR KRR AR R AR AR KR R AR R Rk

no supondria un coste de
desarrollo excesivo para
una marca como Honda,
que con una moto asi con-
tentaria a sus incondicio-
nales mas conservadores,
y atraeria a esos motoris-
tas de nueva generacién
que se decantan por los
modelos neo retro.
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https://www.facebook.com/osbmotorcycles/?paipv=0&eav=Afa6aeDY1Ow1PjXJawEXDG40LFodeL1QvtpK2r4a-iJgL09cWnwxtVYucw7jiZBXHPA&_rdr
https://www.facebook.com/osbmotorcycles/?paipv=0&eav=Afa6aeDY1Ow1PjXJawEXDG40LFodeL1QvtpK2r4a-iJgL09cWnwxtVYucw7jiZBXHPA&_rdr
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Preparate para la primaveras

a que para muchos de

nosotros es la mejor
épocadelanoparadisfrutar
de las escapadas en moto
tanto en solitario como e
compania de amigos, fa-
miliares o pareja esta a la
vuelta de la esquina. Moti-
vo este por el que la, marca
transalpina Kappa ya nos

tiene preparadas una serie
de propuestas para que nos
enfrentemos con garantia
de éxito a cualquier tipo
de experiencia aventurera
a la, que queramos enfren-
tarnos en los préximos me-
ses, entre las que destacan
sus alforjas semirrigidas
AH207 de 17 litros de ca-
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pacidad (extensibles a 30
L) cuya estética las hace
especialmente indicadas
para su montaje en mode-
los naked y sport-touring,
o las RB100O de la gama
Kappa Rambler de diseiio
clasico que resultan el ac-
cesorio perfecto para los
armantes del estilo retro.
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~ Andreani MHS

AP Cycles

Tfno.: 660 843778
C/ Isabel Fdz Gutiérrez, 1 -Nave 3
Pego (Alicante)

-B
Brixton Motorcycles

' Buongiorno Custom

Tfno: 622915580 / 6223949233
Urb. Tancat de I’Alter illa 32 8A
Picassent (Valencia)

C

Calella Custom Motorcycles

Tfno.: 93 7423271
Carrer de Cervantes, 24
Calella (Barcelona,)

Doctor CVT Center
Tfno.: 630051591
Avenida de Oporto, 100 (Madrid)

Ducati Espana

G

Gladiator Custom
Powder Paints

Tfno: 677 352714

Partida Algoda, Poligono 1, N° &
Elche (Alicante)

Garage de Saul

- Tfno.: 651165334

Calle Palo Picasso 16
Montijo Badajoz 06480

Harley-Davidson Almeria
Tfno: 950 220349

C/ Manuel Azafia, 143-165 (Almeria)

H-D Barcelona

. -4 Horas-

Tfno.: 93 2019928

~ C/ Calvet, 69 (Barcelona)

H-D Murcia
-Steel USA-
Tfno.: 968 347107

Avenida Del Progreso, 195 (Murcia)

H-D Tarraco
Tfno.: 977 448550
Pol. Ind. Francoli,20 (Tarragona)

I
Indian Motorcycle Spain
Tfno: 93 8605180

Modeliko Cafe Racers
Tfno y WhatsApp: 665 37351

Motor Machining Parts
Tfno: 675683367

Pol. Ind. Ctra de Concentracién, 19
Los Rosales (Sevilla)

911 MX Factory
Tfno: 661 951977
Avd. De Somosierra 12, garaje 6

S.S De los Reyes. (Madrid)

Rincon Biker
Tfno.: 962 280202 Paseo
Ferrocarril, S/N Xativa (Valencia)

Royal Enfield Espaia

Royal Enfield Barcelona
Tfno.: 93 4308708
C/ Buenos Aires, 53

Royal Enfield
Barcelona Mitre
Tfno: 93 2180708
Rda del Gnral Mitre,245

Royal Enfield Madrid
Tfno: 91 2680855

Rosario Romero, 25
Martin de los Heros, 66

DIRECTORIO PROFESIONAL

Royal Enfield Valencia
-Patacona Motos-

Tfno.: 960 453 900

Playa Patacona, Serra d Irta, 8
Alboraya (Valencia)

-8

Scrambler Ducati

Spaan

Tfno: 91 6680197

Uranio 19-21

Arganda del Rey (Madrid)

7089 Garage
Tfno.: 644726004
C/ Rio Orbigo, 3 Avila

T

Triumph Murcia
-Steel British-

Tfno.: 968 351030

Avenida del Progreso, 195. (Murcia)

v

Vramack Seven

Tfno: 91 6680883

Uranio 19-21

Arganda del Rey (Madrid)

Y

Yamaha Tarraco

-Motor 23-

Tfno: 977 448550

Pol. Ind. Francoli, 20 Tarragona

Yamaha, Valencia,
--Saica Motos-

Tfno: 977 448550

Avda. Suecia 25 (Valencia)
Tfno: 963 604500

Avda. General Avilés 36-38.
46015 - Valencia
Tfno: 96 3010201


https://andreanimhs.com
https://m.facebook.com/byaparisicompany/?locale2=es_ES
https://www.brixton-motorcycles.com/es/
https://www.buongiornocustom.com/
http://calellacustom.com
http://doctorcvt.com
https://www.ducati.com/es/es/home
https://www.facebook.com/gladiadorcustompowderpaints
https://www.facebook.com/gladiadorcustompowderpaints
https://www.facebook.com/Elgaragedesaul/?locale=es_ES
https://hdalmeria.es
http://www.harleybcn.com
http://www.harleybcn.com
http://www.steelusa.es
http://www.steelusa.es
http://www.harleydavidsontarraco.com
http://www.harleydavidsontarraco.com
http://www.muttmotorcyclesspain.com 
https://www.indianmotorcycle.es/
https://modelikocaferacers.com/es/
https://motormachiningparts.com
https://911mx.es/
http://www.rinconbiker.com
http://www.royalenfield.com/esp/

https://royalenfieldbarcelona.com
https://royalenfieldmitre.com/
https://royalenfieldmitre.com/
https://www.royalenfield.com/es/es/locate-us/dealers/royal_enfield_heros66/
http://www.pataconamotos.com/

http://www.pataconamotos.com/

http://www.scramblerducati.com/es
https://www.customspaan.com/
http://www.7089garage.com
http://www.steelbritish.com
http://www.steelbritish.com
https://www.vramackseven.com/
https://www.yamaha-motor.eu/es/es/
https://www.saicamotos.com/
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YAMAHA MOTOR 23
Poligono Industrial Francoli, Nave 20
43006 - TARRAGONA
Tienda: 977 44 8550/ Taller: 977 44 85 51
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Available in @


https://motor23-motorcycles.com
https://motor23-motorcycles.com
https://motor23-motorcycles.com
https://motor23-motorcycles.com
https://motor23-motorcycles.com
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“Wade in ihailand”

A juzgar por el vertiginoso ritmo al que las motos trans-
formadas salen del taller tailandés K-Speed, parece que
Su propietario, Tanadit Sarawek se haya propuesto con-
vertirse en el rey del custom del Sudeste Asiatico...
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https://www.facebook.com/Hipmotography/

n estos ultimos afnos, Tailandia
se ha convertido en una gran
superpotencia a nivel de cus-

tomizaciéon de motos. Con mas
de 71 millones de habitantes, muchos de
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los cuales usan scooters y motos de pe-
quena cilindrada como principal medio
de locomocioén, era de esperar que la fie-
bre por personalizar vehiculos que hace
tiempo lleg6 a otros paises de su entorno

acabara contagiandoles e impulsando la
apertura cientos de talleres como el que
hoy nos ocupa (que funciona en paralelo
con un lucrativo negocio de fabricacion
de piezas especiales), cuyos trabajos

les han abierto de par en par las puertas
del sector a nivel internacional, ademas
de despertar el interés de no pocos fa-
bricantes que de un tiempo a esta parte
hacen cola para proponerles proyectos.



Tanadit, como otros tantos de sus paisa-
nos, empezo a trabajar con motos peque-
Aas y en cuanto consider6é que habia ad-
quirido suficiente experiencia dio el salto a
las cilindradas superiores. En realidad no
le habria hecho falta porque el tamafio del
motor no es lo que cuenta, pero le sirvid
para soltarse, aprender, y adquirir 4 ¢
la confianza que le ha permi- %
tido convertir K-Speed en '

una gran empresa que

se retroalimenta a si

misma usando el ta-

ller para desarrollar

nuevas piezas,
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https://www.k-speed.net/th

y estas a su vez para construir custom-
bikes Unicas como esta “Diablo” para
la que escogi6 una Royal Enfield Inter-
ceptor 650 como punto de partida. Un
, modelo que a pesar de estar muy bien
i valorado por su gran versatilidad a la
- hora de transformarlo, tiene unas ca-
racteristicas y lineas generales que lo
sitian en las antipodas de lo que de-
beria ser un chopper, lo cual da mas
mérito al equipo de K-Speed, que ha
resuelto las pegas a las que se ha
enfrentado con una habilidad que
nos hace estar ansiosos por ver
que seran capaces de hacer
cuando caiga en sus manos
alguna de las nuevas Super
Meteor de la marca indobri-
tanica.
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https://www.royalenfield.com/es/es/home/
https://www.k-speed.net/th

Si en su estado original la Interceptor | razonable, da la sensacion de ser de-
ya es de por si una moto compacta, | masiado grande cuando lo compara-
la Diablo lo es aiin mas si cabe. Tanto | mos con el resto de la moto. Esto se
que su motor bicilindrico paralelo de | debe a la cantidad de modificaciones
650cc, que es de un tamafo bastante | que se le han hecho al chasis tanto

en la parte frontal, en la que dieron
mas angulo de lanzamiento a la pipa
de direccién, como en la trasera, en
la que el subchasis original desapa-
rece sustituyéndose por un par de so-

-
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portes muy discretos que sujetan el
guardabarros, delante de los que nos
encontramos unos amortiguadores
muy cortos con los que la Diablo se
ve practicamente a ras del suelo.
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A nivel estético el resultado
es inmejorable, nada que ob-
jetar, pero en el practico tiene
el inconveniente de tener que
andarse con mucho 0jo a la
hora de subirse a un bordillo
demasiado alto o de sortear a
tiempo cualquiera de los mi-
les de baches que te encuen-
tras por las carreteras tai-
landesas (que mas bien son
socavones) porque te puede
suponer que te dejes el carter
en el intento.

Las medidas de rueda esco-
gidas para esta Enfield estan

muy bien pensadas. La de-
lantera, sujeta una horquilla
de paralelogramos que habia
en el almacén de K-Speed,
es de 21”7, y como mandan los
canones en toda chopper de
la vieja escuela que se precie
va sin freno, ya que Tanadit
consideré que en una moto
como esta, pensada exclusi-
vamente para rodar a veloci-
dades moderadas y que los
transelntes puedan admirar-
la (y el duefio lucirse), con el
Brembo de la llanta trasera de
16” seria mas que suficiente.

9
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https://www.k-speed.net/th
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En cuanto a la carroceria se refiere,
denominarla espartana es quedarse
muy corto porque se limita a las tapas
laterales, el guardabarros posterior
acanalado, y un minasculo depdésito de
gasolina hecho a mano que recuerda
ligeramente a los Mustang y los de al-

gunas Harley Sportster adornado con
el nombre Diablo, que ademas del de
la moto también es el de la marca de
piezas plug & play fabricadas y comer-
cializadas por K-Speed. Como su es-
casa capacidad limita la autonomia,
esta conectado a un segundo depdsito

situado debajo del asiento junto con
la bomba de gasolina, la bateria y los
pocos componentes electronicos que
no se han eliminado por ser imprescin-
dibles para el funcionamiento de una
moto cuya iluminacién se limita al faro
y el piloto trasero, ya que conservar in-

termitentes, consola de relojes, pifas
de luces y ABS no tenian ningun senti-
do en un proyecto en el que el espiritu
del “menos es mas” que caracterizaba
a las motos de nuestros abuelos era
el objetivo que Tanadit y su equipo se
habian propuesto conseguir.
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Este minimalismo extremo tam-
bién se extiende al puesto de
conduccidon donde encontra-
mos que el equipamiento del
manillar, alto, corto y con los
extremos muy cerrados, se li-
mita a los puios de goma y el
acelerador de recorrido interno
porque la maneta del embra-

gue se ha reubicado en el lado
izquierdo del motor en el extre-
mo de la palanca de cambio.
Acostumbrarse a cambiar con
un sistema asi requiere un pe-
riodo de adaptacién, pero una
vez que te haces, es facil de ac-
cionar y mas comodo y seguro
gue los embragues suicidas.




El resto de la Diablo es una comﬂ
ta seleccion de piezas de buen gus-
to entre las que hay que resaltar el
conjunto de tapas de motor acanala-
das con las que el que el ya de por
si atractivo motor Interceptor gana
muchos puntos, o los escapes arte-
sanales tipo Drag Pipes rematados
con unas tapas de la coleccion Dia-
blo de K-Speed,



https://www.k-speed.net/th
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donde por el momento no tienen
planeado reproducir ninguna de
las piezas que han fabricado
para esta Enfield, ni mucho me-
nos construir mas Diablos. Pero
estamos seguros que esto se

debe a que en no mucho tiempo
es probable que nos sorprendan
con un proyecto basado en la
nueva Royal Enfield Super Me-
teor con el que el equipo tailan-
dés volvera a sorprendernos.
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https://www.royalenfield.com/es/es/home/

Concesionarios
Talleres
Transformadores
Equipamiento
Ropa y complementos

Busques lo que husques...
... encuentralo aqui!
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CAFE RACER:



http://www.xtremebikes.es/directorio-profesional-2/

La llegada de la Ducati Scrambler al mercado, supuso toda
una revolucion para el mundo de las dos ruedas...

Texto: XRB; Fotos: Whiplash Racing Media
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lo largo de su historia, la mar-
ca de Borgo Panigale no solo
se ha caracterizado por sus
motos de caracter deportivo
y los incontables éxitos con-
seguidos en competicion, sino
ambien por su cercania a la hora
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de escuchar las necesidades de
sus importadores en los diferentes
paises en los que se comercializa-
ban, y sobre todo su valentia a la
hora de buscar nuevos nichos de
mercado en los que introducir sus
productos. De hecho, a finales de

los afos 60, cuando las carreras por
el desierto empezaban a coger im-
pulso, los hermanos Berlinger, que
distribuian las motos italianas en
los USA, plantearon la necesidad
de crear un modelo de fuera carre-
tera y Ducati les respondi6é con una

Scrambler en versiones de 250, 350
y 450cc. Un modelo que se desen-
volvian bien en ciudad, carretera, y
hasta en pequenas incursiones off-
road que no tard6 en convertirse en
tiempo record en un best seller a
uno y otro lado del Atlantico.
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A Tony Proust, dueno de Analog
Motorcycles, aquellas Scram-
bler antiguas siempre le gusta-
ron mucho. También sus des-
cendientes modernas, pero para
hacer la moto de aventura para
escapar los fines de semana
de la ciudad que su amigo Del
Thomas le habia encargado, el
motor “mono” de las primeras
no terminaba de convencerle (y
ademas Del ya tenia una 350cc

restaurada) y la segunda le pa-
recia demasiado moderna para
utilizarla como punto de partida
en un proyecto que debia tener
un espiritu retro.




La Tercera Opcion

Del habia localizada en California una
Ducati GT860 de 1975 que podia ser la
soluciéon. El motor era el caracteristico
L-Twin de carteres cuadrados, y aunque
no tenia silenciosos, asiento ni luces, y
los neumaticos estaban completamente
podridos, no le dio importancia y se la
quedo, de forma que el proyecto Scram-

bler estaba en marcha oficialmente.

Una vez que la moto lleg6b a Analog
Tony la desmont6 por completo para
empezar a trabajar en las suspensio-
nes. Si iba a ser una off road tenia que
asegurarse de que el motor no arras-
trase las tripas por el suelo al minimo
obstaculo, asi que instalo un juego de

amortiguadores Fox Podium RC1 en el
basculante original, a los que acompan
con una horquilla de Triumph Tiger de la
se aprovecharon manillar, tijas, y hasta
las pinzas de freno de la moto britanica.
Siguiendo con las indicaciones de una
empresa especializada en suspensio-
nes, Tony recorté un par de pulgadas

las barras para mejorar la geometria.
Por ltimo radié una llanta de 19” a la
que le adaptd al buje Ducati original y
unos discos de frenos de Honda CB550
aligerados y perforados por Godffery’s
Garage, con lo que la Super Scrambler
se comportaria igual de bien tanto den-
tro como fuera de la carretera.

160
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Ahora era el momento de
centrarse en la estética. To-
mando como punto de refe-
rencia el tanque de gasolina
de una Scrambler antigua,
Tony hizo un molde de es-
puma que mas tarde Crai-
gh Rodsmith le reprodujo en
aluminio. Era algo mayor que
el original y su parte posterior
gquedaba perfectamente aco-
plada a las lineas del asien-
to monoplaza. La carroceria,
muy espartana, se comple-
t6 recortando y adaptando
los guardabarros al nuevo
estilo de la moto, en el que
no podia faltar un buen por-
taequipajes que permitiese
transportar todos los ense-
res necesarios para pasar un
fin de semana al aire libre.
. Este es un prototipo de alu-
minio que no tardara en estar
disponible en el catalogo de
piezas de Analog, que hicie-
ron bajo sus indicaciones en
Free Form Designs, donde
también se encargaron de
fabricar los reposapiés y los
adaptadores para los dos dis-
cos de freno delanteros. Las
bolsas de viaje, imprescindi-
bles en toda aventura que se
precie, proceden de Cotter
Pin, quienes hicieron expro-
feso para la Super Scrambler
una version de sus modelos
Tool Book y Adventure Roll
en algodon encerado gris.
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Para terminar con la carroceria solo
quedaba escoger el color de la carroce-
ria. Del sugiri6 pintarla en verde vy tapi-
zar el asiento en marrén, pero Tony le
convencié para que usaran una de las
combinaci de color de las Scram-
bler origi | amarillo quedaba des-
cartado 2 no le gustaba y en negro

se veria muy triste, asi que la Unica op-
cion posible que quedaba era el naranja
por lo que escogieron el Frozen Valencia
Orange de BMW, que con los laterales
del depdsito en aluminio pulido y el logo
de Ducati antiguo da a la moto un aire
retro que hay que reconocer que queda
espectacular.







Como no podia ser de otra forma en
una moto de estas caracteristicas,
Tony procurd6 mantener los escapes
bien alejados del suelo fabricando a
medida un sistema 2 en 2. Los colec-
tores llevan recubrimiento ceramico,
y se han rematado con un par de si-
lenciosos de acero tipo megafono. De
evitar que el conductor se achicharre
el interior de la pierna izquierda se
encarga un bonito escudo térmico de
acero inoxidable. Una pieza que vis-

ta de forma individual puede parecer
irrelevante en el conjunto del proyecto,
pero que nos da una idea muy precisa
del cuidado que Tony Proust pone en
tod os detales que por pequenos
que sean, al final son los que mar-
can las diferencias entre los mejores
constructores y el resto. Y desde lue-
go que viendo la Super Scrambler
ha quedado claro que Analog Motor-
cycles pertenece al selecto y restrin-
gido club de los primeros. g
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“El toque final llego desde Cotter Pin, los especialistas en equipamiento ae.viaje, quUe.lespropor-
clonaron una nueva,version en algodon engrasado gris de sus Aaventure Roll y Tool. Book: yy




Moto>Super Scrambler
Modelo base>Ducati GT860
Afno>1975

Propietario>Del Thomas
Constructor>Tony Proust
Taller>Analog Motorcycles
Pais>USA

%*Motor l;

Fabricante>Ducati

Tipo>L-Twin

Cilindrada>860cc

Carburadore>Reconstruidos

Escape>Artesanal hecho con piezas de
Recubrimiento cerdmico>Hy Tech Powder Coating
Bateria>Earth X

Electricidad>Analog

2 & o
%‘gg} "Parte Ciclo & Accesorios |

Chasis>Ducati modificado
Subchasis>Cortado 4’
Horquilla>Triumph Tiger modificada
Manillar>Triumph Tiger
Faro>Honda
Protector faro>Analog
Soportes>Analog

Llanta delantera>reconvertida a 19”
| Radios>Buchanan’s
| Aro>Buchanan’s pintado con poder coat
Eje>Triumph modificado para usar el buje Ducati
Bomba freno> Brembo
Discos freno>Honda CB550 con espaciadores artesanales
| Pinzas>Nissin

Latiguillo>Hel artesanales
Neumatico> Continental TKC80 Twin Duro
Guardabarros>Recortado y adaptado
Deposito de gasolina> Craig Rodsmith de aluminio
“p 1. Base asiento>Artesanal

& 5.1 Tapizado>Rod’s Design

Y Basculante>Ducati
Amortiguadores>Fox Podium RC1
Llanta trasera>19”
Freno> Tambor
Neumatico> Continental TKC80 Twin Duro
Guardabarros>Artesanal
Piloto e Intermitentes>LED
Pintor>Kiel de Crown Auto Body
Pinstriping>Brando de Crown Auto Body
Powder coat>Analog y J&J Powder Coating
Portaequipajes>Free Form Designs
Bolsas y porta herramientas>Cotter Pin
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www.rapidoclothing.com

salesandservice@rapidoclothing.com Photo courtesy: A. Garcia Alix
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’ ' f llevabanlieclamandoldesaelquellosifabricantesliaponeses'decidie-
tirarglajtoallafenjel] custom¥Se"trata de un modelo
Ipordelfmotor eYiasPROyal Enfield twin, al que
llefauguramosjlosfmismos]exitos que a sus hermanas nacidas en
2018. Senoras\y: se@ores. mCon ustedes la Super Meteor 650.

Texto: SBC; Fotos: Medis Grupo




n su stand del EICMA de Milan

de 2021, Royal Enfield sorpren-

dia a propios y extrafos con una
concept denominada SG650 Twin

gue nadie esperabamos. Se trataba

de un atractivo bobber de apariencia
musculosa que estuvo entre las grandes
protagonistas de aquella edicion de la cita
italiana para que la marca indobritanica
calibrase las reacciones del publico.
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Esta claro que el “examen” sa-
lid bien porque en noviembre
de 2022, también en EICMA,
nos la volviamos a encontrar,
aunque ya con las modifica-
ciones logicas que separan a
un prototipo de salén de un
modelo de serie que, para ser
justos, no diferia demasiado
de la concept del aino anterior
salvo en detalles como la au-
sencia del espectacular care-
nado tipo bikini que envolvia
el faro y cubria los relojes,
menor grosor de neumaticos,
asiento de dos plazas en lu-
gar del monoplaza suspendi-
do, y pocas cosas mas que
estamos seguros que Royal
Enfield no tardara en incor-
porar a su catalogo de acce-
sorios para contentar a todos
esos inconformistas que bus-
can diferenciar sus motos de
las del resto de los mortales.
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Pensaada a.lo grande

La Super Meteor, que toma presta-
do su nombre de las primeras Royal
Enfield que superaron en la déca-
da de los 50 las 100 millas por hora
(166 km/h) entrando a formar parte
del restringido y exclusivo club de
las Ton Up Bikes, esta propulsada
por el mismo motor bicilindrico para-
lelo desarrollado por la casa para las
Continental GT e Interceptor (ambos

validos para el carnet A2), con algu-
nos “arreglillos” para dulcificar su
comportamiento y que, como condi-
cion obligatoria en toda custom que
se precie, de lo mejor de si mismo
a pocas revoluciones. A lo que tam-
bién contribuye una caja de cambio
con seis velocidades bien escalona-
das, con una Ultima marcha actua
como un auténtico “overdrive”.



La conceptde. 2021-'n mucha ael
modelo queihaﬂllegado a /a serie 17 E'.' )




El siempre maltratado pasajero, ha sido tenido
en cuenta con un asiento de tamarno mas que
razonable para este tipo de motos yy
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Pero si el motor, aparte de esas mo-
dificaciones, no es una novedad, el
chasis que lo soporta si lo es. Aqui
Harris Performance ha obrado su
magia disefiando para la Super
Meteor un doble cuna tipo “Goo-

- -
-
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seneck” que no tiene nada que ver
con el de sus hermanas, ya que la
seccion delantera se ha reforzada
con respecto a estas debido a que
de la base de la columna de direc-
cion parten dos nuevos soportes

@ ‘ \---'---r #‘ ’3&?
N

que sujetan el motor por las culatas
dando mayor rigidez al conjunto, y
la trasera, esta si es similar a la de
la Meteor 350, debia permitir situar
el asiento del conductor en la posi-
cidbn mas baja posible.
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Que tenga caballete central, un componente casi en desuso,
es un detalle muy de agradecer 17
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En cuanto a su equipa-

miento, la eleccion fue
llanta delantera de 19” y
de 16” la posterior, ambas
con frenos de 320 mm y
300 mm con pinzas By-
bre (By Brembo) de dos
pistones, y suspensiones
firmadas por Showa. La
del tren delantero es una
horquilla invertida con
barras de 43 mm sin po-
sibilidades de reglaje (la

132

primera que se monta en
una Royal Enfield de se-
rie), y la del trasero unos
amortiguadores conven-
cionales muy cortos que
solo son regulables en
precarga, con los que en
Harris Performance han
conseguido que la Super
Meteor tenga una estam-

pa “baja, larga, y maciza®

genuinamente custom.

139



146

On the road

Con su manillar ancho, los
pies ligeramente adelantados
y el culo a tan solo 740 mm del
suelo, la primera sensacion
que transmite la Super Me-
teor (servidor mide 1,75 m) es
que parece hecha a tu medida.
Incluso el siempre maltrata-
do pasajero ha sido tenido en
cuenta con un asiento de ta-
mafo mas que razonable para
este tipo de motos, lo cual nos
evitara discusiones y malas ca-

ras cuando le propongamos a
nuestro acompanante habitual
salir de excursién. Otros dos
detalles que nos han parecido
interesantes son que la Super
Meteor tenga pata de cabra y
caballete central, un accesorio
cada vez mas en desuso pero
de gran utilidad, y sobre todo
que no lleve mas electrénica
que la estrictamente necesaria
para que la inyeccién y el ABS
funcionen.

= gt -
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Royal Enfield ha buscado la faceta
mas clasica del segmento custom
tanto en estetica, comao. en. Posiclon
de conducclon y/manejo vy
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Una vez en marcha, la entrega
de potencia resulta impresionan-
te para un motor de esta cilin-
drada. A la minima insinuacién
de girar el puiio derecho la res-
puesta del motor es instantanea,
suave y sin el minimo tirdn. Algo
que se debe a los “arreglillos”
antes comentados, entre los que
se hizo una exhaustiva puesta a
punto a la centralita Bosch que
te permite circular todo el dia en
ciudad en una marcha interme-
dia sin que la transmisiéon emita
una sola queja, o rodar por zo-
nas de curvas con mal asfalto en
las que las que la Super Meteor
se desenvuelve con un aplomo
inusual en una custom en la que
lo Unico que se echa en falta - al
menos hasta que los 241 kg que
pesa te convencen de la necesi-
dad de usar el trasero como apo-
yo a la frenada mas de lo normal
- seria un segundo disco de fre-
no en el tren anterior.
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Como es logico, la Super
Meteor no tiene tanta po-
tencia como una 750 cc o
900 cc y para rodar rapido
con ella hay que jugar con el
cambio. Por suerte, el em-
brague, con tacto de mante-
quilla, y la precision del se-
lector, ponen las cosas muy
faciles y mantener el motor
a ritmo alegre no solo no su-
pone un problema, sino que

ademas es tremendamente
divertido. Pero si lo tuyo es
rodar a ritmo pausado man-
teniéndote en los margenes
de la legalidad, circular a
120 km/h con la sexta mar-
cha engranada es una go-
zada. Y eso por no hablar
del ridiculo consumo del

bicilindrico, que a esa velo-
cidad se muestra muy poco
sediento.




En cuanto a equipa-
miento de serie, la Su-
per Meteor ofrece casi
todo lo que se necesita
(el “casi” es un cuenta
revoluciones) El cua-
dro, que combina in-
formacion  analdgica
con digital, destaca por
volver a incorporar el
reloj que debido a pro-
blemas de suministro
se habia suprimido en
algunos de los ultimos
modelos, y que conec-
tado a nuestro movil a
través de la aQIicaci()n

desarrollada por Royal
Enfield y Google, ofi-
cia de navegador GPS
siendo un gran aliado
de los mas “tragami-
llas”, para los que Ro-
yal Enfield ha prepara-
do una version turistica
con asiento
de de una so
respaldo para el pasa-
jero y una pantalla que
les protegera del viento

las inclemencias me-
t

rologicas sin provo-
car meneos incobmodos

en el delantero
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Conclusioén

La Super Meteor, que es la prin-
cipal novedad de este afno y la
primera incursion de la marca
en el segmento custom (en la
era moderna) llega en el mo-
mento justo de cubrir un hueco
de mercado que en estos mo-
mentos estd completamente
huérfano. Las marcas japone-
sas con sus modelos de peso
medio y Harley-Davidson con
la Street Rod, que serian sus
competidoras mas directas, se
retiraron en cuanto las norma-
tivas medioambientales euro-
peas empezaron a apretarles
las clavijas mas de lo debido,
asi que las Unicas motos que
podrian plantarle cara son la
Kawasaki Vulcan o la Honda
Rebel, que con sus 500cc estan
en clara desventaja y no son ri-
val para esta Royal Enfield de la
gue no nos extrafaria que pron-
to surjan mas versiones. Que
en estos ultimos afos se hayan
multiplicado las opciones dentro
del segmento custom (cruiser,
bagger, tourer, chopper, bob-
ber...) es demasiado tentador
para que Royal Enfield lo deje

~ pasar por alto. Y mas teniendo
~una base tan s6lida como la Su-

“per Meteor para cubrirlo.
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MSto>Super Meteor 650
Propietario>Tu nombre aqui
Constructor>Royal Enfield

N
% fﬂotor f
Tipo>Twin paralelo
Cilindrada>648cc
Refrigeracion>Liquida
Distribucion>SOHC 8 valvulas
Didmetro x Carrera> 78,0 x 67,8mm
Compresién>9,5: 1
Potencia declarada>47Cv a 7.250 rpm
Alimentacion>2 inyectores de 34mm
Cambio>6 velocidades
Transmision secundaria>Cadena
Velocidad méaxima>160 km/h

< - I _
« C/*an‘e Ciclo & Accesorios |

Chasis>Doble cuna

Angulo de direccion>27,5°

Avance>119 mm

Horquilla>Showa

Tipo>Invertida sin reglajes
Barras>43mm

Recorrido>120 mm

Llanta delantera>19”

Freno>Simple disco de 320 mm
Pinza>Bybre (by Brembo) de 2 pistones
Neumatico>100/90-19

Capacidad depbsito>15,7 litros

Altura asiento>740mm
Basculante>Doble brazo de acero
Suspension>Dos amortiguadores Showa
Reglajes>Precarga

Recorrido>81mm

Llanta trasera>16"

Freno>300 mm

Pinza> Bybre (by Brembo) de 2 pistones
Neumatico>150/80-16"

Distancia entre ejes>1.500mm

Peso lleno>241 kg

Precio>A partir de 7.247 euros







FUERA DE SERGE

Una BV Plug & Play

Extremadamente peligrosa y poco conocida en Europa, la
mamba azul es una de esas viboras que nos pueden provo-
car la muerte si su mordedura no se trata en pocas horas...

Texto: SBC / Fotos: MMP




ntonio Garcia, el alma mater

de Motor Machining Parts, lleva

mas de veinte afos dedicado

profesionalmente a la fabrica-

cidn de piezas para la industria

aeroespacial. También es fan de

los karts, las motos, y cualquier

] 'Eacharro propulsado por un motor de ex-

plosion capaz de hacerle bombear adre-

“,nalina, asi que en cuanto el trabajo en el

__sector aeronautico empezé a flojear de-

" bido a una de las Gltimas crisis que lleva-

~ _ mos a cuestas, a nadie de su entorno le

extrafio que diera un golpe de timon y se
abriera a nuevas vias de negocio.
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A

ryjas, sopornte.del Motogadge4t’sem/man///ares pilnas ae /’qﬁ‘es In term//tentes ta,taon del depo-

sito... pract/camente todo lo que se ve desde el puesto a
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cionar nuestras V/a’as Siguien-
do el consejo del célebre fisico
aleman, Antonio decidi6 fusionar

del motor afiadiendo a su caté-
| logo de componentes estructura-

la pasion que sentia por su tra-
bajo con su aficion por el mundo

les para el sector aeroespacial el
de. todo tipo de piezas que nos
facilitasen la tarea de personali-
zar nuestras motos.
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Una centralita Motogadget M-Unit, ha permitido sanear la instalacion y

modernizar los componentes electricos con tecnologia LED&, y




Mamba Blue

Las prisas nunca son buenas conse-
jeras, pero como habia que empezar
por algun sitio y estos ultimos afnos las
BMW estan despertando tanto interés
entre los transformadores, la moto per-
sonal de Antonio, casualmente una R65
Monolever de mediados de los 80 que
estaba en perfecto estado y funcionaba
como un reloj, seria el “conejillo de In-

dias” perfecto sobre el que desarrollar
la nueva linea de piezas de MMP. Ini-
cialmente se tomaron las cosas con mu-
cha tranquilidad. Casi como un hobby al
que durante 20 meses le dedicaron los
fines de semana, y no todos, que dieron
como resultado una BMW que hay que
revisar con lupa porque esconde mucho
mas de lo que ensena.




Esta tan limpia y reluciente que su apa-
riencia es la de una moto de serie res-
taurada por uno de esos “puristas” a los
que les gusta esté tal y como en su dia
salio de la fabrica, pero nada mas lejos
de la realidad. Para empezar, el deposi-
to de gasolina pasé a mejor vida siendo

sustituido por el de una de sus hermanas
mayores. A partir de ahi... el proyecto
empez6 a tomar forma.

Que a la mayoria de BMW transforma-
das se les hayan modificado los subcha-
sis tiene toda la l6gica del mundo, pero
rehacerlos con tubos soldados cuando la

R(T

seccion trasera de muchos modelos de la
casa germana es desmontable, a Antonio
le parecia una barbaridad. De ahi que el
prefiriese aprovechar la ventaja que le
ofrecia el subchasis atornillado para cons-
truir una estructura de una sola pieza que
se adapta como un guante a los anclajes

—

W -

originales e incluye el asiento y un estili-
zado colin que cualquiera, por muy poco
manoso que sea, puede instalar en su
BMW cambiando en tan solo unos minu-
tos, junto con el monoamortiguador YSS,
tanto el aspecto general de la moto como
el rendimiento del tren posterior.
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El kit de subchasis Plug & Play, permite cambiar el
aspecto de la moto en muy pocos minutos, yy
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A/otar Machining Parts

Enicuanto a la parte ciclo, salta ala

vista que la Mamba. Blue luce en el

S8 tren, d%lantem_una horqunla inver-
| tida que no se'corres con la
del modelo orlglnal Tanto las tuas
como la llanta delantera de radios
(gemela de la posterior), discos de
freno y soportes de pinzas y guar-
dabarros son piezas adaptadas o
disefiadas y construidas exprofe-
so en Motor Machining Parts en
sus tornos de control numérico,
con los que también han produci-
do las estriberas retrasadas, so-
portes de faro, tapdn del deposito
de gasolina, portamatricula, pifias
de luces, mini intermitentes, caja
de bateria, y demas componentes
periféricos. Como no podia ser de
otra forma, la instalacion eléctrica
se ha saneado y actualizado con
un Motogadget M-Unit que ha per-
mitido que todos los componentes
sean de LED, y el motor, que ya
acusaba falta de potencia, se abri6é
para sustituir todas las piezas que
pudieran estar desgastadas por el
uso, que no fueron pocas debido a
que la moto tiene la friolera de 37
N anos y al motor solo se le habian
- - hecho los mantenimientos.
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Ademas del inevitable juego de pistones
y segmentos nuevos, se dio’ un buen re-
paso a los carburadores Blng que ahora
respiran a través de unos Htros K&N, y
se le monto un sistema d ) escape arte-

(4 .

ginal, con lo que el veterano propulsor no
solo ha recuperado el brio de sus mejores
tiempos, sino que ha ganado algo de po-
tencia y sube de vueltas mas alegremen-
te que cuando sali6é de fabrica, con lo que
Antonio dio el proyecto por finalizado.




Robusto y mada aparatoso, el porta ma-

N

tricula es un camponente)imprescinadible

AT - Tl IR 'z
para todos aquellesiquequieran a//gerar(—r
visualmente: la partevtrasera de su motory).
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Resumen

Poco mas se puede anadir de la Mam-
ba Blue (las BMW no dan para mucha
literatura) salvo que como “opera prima”
ha sido un éxito, ya que ha servido a
Antonio y el equipo de MMP para expe-
rimentar, probar cosas nuevas y, mas
importante aun, crear en tiempo record
una completa linea de piezas y acce-
sorios con mejor calidad y precios mas
competitivos que los de los principales

mayoristas de piezas aftermarket, que
hasta la fecha eran los Unicos a través
de los que se podian adquirir en nues-
tro pais, asi que todo el mundo gana.

Los préximos proyectos que MMP tiene
en cartera son una Honda CX500, una
Kawa KZ y una Harley-Davidson Softail
gue Antonio nos ha confesado que se-
ran una sorpresa, asi que quedamos a
la espera y os tendremos informados. I

ey
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Moto>Mamba Blue

Modelo base>BMW R65 Monolever
Propietario>Antonio Garcia
Constructor>

Tiempo>20 meses

Pais>Espafia

M‘Motor |
¢ Motor ]
Fabricante>BMW
Tipo>Boxer
Cilindrada>649cc
Carburadores>  Bing
Filtros de aire>K&N

Colectores escape>MMP
Silenciosos>MMP

ﬁf'\ i . -
N/ 7" Parte Ciclo & Accesorios J
OO0 g

Chasis>BMW

Tipo>Tubular

Subchasis>SMMP
Horquilla>Invertida

Soportes faro>MMP
Intermitentes>SMMP
Mandos/bombas>Brembo
Puhos>MMP
Velocimetro>Motogadget
Conmutadores>MMP.

Llanta delantera>17”

Discos freno>MMP
Pinzas>Tokico
Adaptadores>MMP
Neumaético>Bridgestone Battlax
Deposito de gasolina>BMW R100
Asiento/Colin>MMP

Estriberas retrasadas>MMP
Basculante>Original
Amortiguador>YSS de gas
Llanta trasera>17"
Freno>Tambor

Neumatico> Bridgestone Battlax
Porta matricula>MMP

Piloto>MMP Led



https://motormachiningparts.com/

Responsibly Built
For The Long Haul.

Desafiamos la forma en que opera
la industria de la confeccion;
la forma de abastecernos;
la forma de coser; la forma de vender...

Para fabricar los productos mas duraderos

TAYLOR STITCH

taylorstitch.com @taylorstitch
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FUERA DE SEREE

El diseno de motocicletas es un campo con muchos
pretendientes pero pocos practicantes verdaderos.
Hay montones de estilis?‘as que;se limitan a dibujar
los bocetos, y Iuega pasan el marron de llevarios a
la practica a equ:pos tecmcos s subcontratados. ..

A
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Textg: D.R:; Fotos: Gorte'sia de BienvillelStudio




ero la gen-
te capaz de
construir una
moto de prin-
cipio a fin, la
que como llevarla des-
de su bloc de notas a
la carretera, es practica-
mente inexistentes. En
ese exclusivo y cerra-
do club de disenadores
que pueden concebir,
esbozar y fabricar una
moto de principio a fin
esta J.T. Nesbitt, que
con su Legacy continta
la saga de motos es-
peciales que inicid con
las G2 Hellcat y Wraith
que hizo en Confede-
rate Motorcycles antes
que el huracan Katrina
destrozase la fabrica
y la empresa se viera
obligada a trasladar su
cuartel general a unas
nuevas instalaciones en
Alabama.
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Nesbitt bautizo su empresa con el nombre de Bienville Studios
en honor a Jean Baptiste Le Moyne de Bienville, el fundador de
Nueva Orleans y primer gobernador del estado de Luisiana” yy
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Como Nesbitt prefirid perder el tra-
bajo a tener que abandonar “su”
ciudad, poco después abrid su
propia empresa que bautizO como
Bienville Studios en honor a Jean
Baptiste de Bienville, el fundador de
Nueva Orleans y primer goberna-
dor del estado de Luisiana. La his-
toria personal de Nesbitt nos daria
para varios reportajes, pero como
no somos una revista de cotilleos
vamos a centrarnos directamen-

—— — T s
- - -

te en ésta moto con la que Nesbitt
asegura querer recuperar el espi-
ritu de aquellas superlativas y téc-
nicamente avanzadas Indian Four,
Pierce, Ace, Excelsior Henderson,
o Cleveland que la Gran Depresion
se llevé por delante, y que tenian el
comun denominador de ser motos
disenadas y fabricadas en una épo-
ca en que los avances tecnolégicos
pesaban mas que los margenes de
beneficio o las cuotas de mercado.
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Quizas ese sea el motivo
de que en la Legacy no
encontremos el caracte-
ristico V2 clénico de Har-
ley que usan la mayoria
de pequenas fabricas
artesanales, sino uno de
los modernos Motus M4
de refrigeracion liquida
de 1650cc disefnados
por Brian Case, el intimo
amigo que ayudé a J.T.
a disenar la Confedera-
te Wraith, y que ademas
le permiti6 montar el pri-
mer prototipo Legacy en
las instalaciones de la
marca. El propulsor tal
y como sale de la casa
produce 185Cv, pero
Nesbitt consigui6 sacarle
la friolera de 300Cv mon-
tandole un superchar-
ger Rotrex con el que la
Legacy seria la moto de
serie made in USA mas
potente de la historia.
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El disefio de la parte ciclo recoge al-
gunos de los principios que Nesbitt co-
menzo6 a explorar con la Wraith, como
por ejemplo el tren delantero compues-
to por dos piezas simétricas de fibra
de carbono fabricadas por Black Stone
Tek que recuerdan mucho a las horqui-
llas de las motos antiguas. El bascu-

lante cuenta con un amortiguador Fox
de aire y tiene un disefo tan similar a
la horquilla que es posible intercambiar
los componentes entre ambas suspen-
siones, que también estan conectadas
entre si por una gigantesca ballesta
situada en lo que habitualmente es la
espina central del chasis.
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Nesbitt queria experimentar con di-
ferentes curvas de valor para mejo-
rar la disposicion de las suspensio-
nes, y al hacerlo patenté un método
Unico de medir el rastro dinamico
a través de su recorrido y generar

graficos en tiempo real. La curva de
seguimiento resultante tiene como
objetivo conseguir la maxima esta-
bilidad en linea recta combinandola
con una direccidn rapida y de reac-
ciones neutras en el paso por curva.
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Los unicos elementos convenciona-
les de la Legacy son la bateria, las
bombas y frenos ISR con pinzas de
anclaje radial y las llantas. Si es gque
podemos llamar “convencionales” a
unas carisimas BST de carbono 5y
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Aunque la vision de la Legacy produz- | sombrero. Con su aspecto musculoso
careacciones adversas, yaque esuna | y brutal, y todos los componentes de
moto que te encanta u odias al primer | aluminio y titanio empleados para su

0 golpe de vista, eso no quita para que | construccién, que parecen estar he-
haya que reconocer que Nesbitt ha | chos por un orfebre, la Legacy rompe

y - - hecho un trabajo de los de quitarse el | con todos los moldes. ]
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Evidentemente la Legacy no es
una moto barata ni esta pen-
sada para aquellos que no la
sepan apreciar en su justa me-
dida, y mucho menos sera una
superventas, pero Nesbitt nun-
ca pretendié ganar dinero con
este proyecto sino recuperar el
espiritu de aquellos tiempos en
que la calidad de los productos
se media por sus innovaciones
técnicas en vez de por el por-

ah
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centaje de beneficios que deja-
ran a sus creadores. Una vez
cumplido su objetivo, el cono-
cido disenador norteamericano
pasé pagina y se paso a las fi-
las de Curtis Motorcycles, una
nueva marca en la que requirie-
ron sus servicios para que de-
sarrollara la moto eléctrica mas
innovadora del mundo, aunque
esa es una historia de la que os
hablaremos otro dia. "







