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No sé si os pasara lo mismo, pero cuando he
tenido un mal dia me gusta coger la moto y
rodar sin rumbo fijo hasta que se me olvidan
las preocupaciones. El problema es que po-
der hacer esto cada vez va a ser mas dificil,
porque parece que quienes nos gobiernan se
hayan puesto el objetivo de amargarnos la
vida.

La semana pasada, sin ir mas lejos, algunos
medios de comunicacioén dieron a conocer
que desde Bruselas quieren imponer una
tasa ecoldgica a los fabricantes de neumati-
cos porque las particulas que liberan al des-

gastarse son muy contaminantes (j!). No
contentos con esto, aunque el barril de cru-
do esté cotizando a la baja desde hace unas
cuantas semanas, nos cobran el litro de ga-
solina a precio de perfume de lujo. Y por si
esto fuera poco, siguen presionando a los 27
paises miembros de la eurozona para que el
proximo 1 de enero implanten de una vez
por todas la “medida estrella” que nos obli-
gara, a pagar por cada kildmetro que reco-
rramos en las mismas autovias que en su dia
se construyeron con el dinerito de nuestros
impuestos. A mi, y supongo que a muchos
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de vosotros, no me afectara porque huyo de
ese tipo de carreteras como de la peste, pero
€s0 No quita para que tengamos que recono-
cer que los bien pagados funcionarios de la
Unién Europea, esos sefiores que si no usan
coche oficial es porque tienen billete de tren
0 avion en Preferente (que por supuesto no
pagan ellos. Faltaria, mas) se estan pasan-
do de frenada con tanto atacar al sector au-
tomocion. Todavia estamos a tiempo, pero
como sigamos tragando con la dichosa Agen-
da Q023 que casi sin que nos demos cuen-
ta nos estan imponiendo, en menos de una

década Europa sera un continente en el que
nos freiran a impuestos para que cuatro lis-
tos vivan a todo trapo, y a los idiotas que les
pagamos la fiesta, no nos dejaran comer car-
ne ni pescado, fumar, beber, bailar o reirnos.
Y mucho menos permitiran que tengamos
un vehiculo tan peligroso, rebelde y anti-
social como es una moto, no vaya a ser que
saliendo a rodar con los amigos recordemos
que hubo un tiempo en el que nos sentiamos
libres, y nuestra existencia no era tan mise-
rable como la que nos pretenden imponer.

Daniel Gil-Delgado
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En esta pagina tienes algunas de las empresas y profesionales que creyeron en nuestro pro-
yecto y lo apoyaron desde el primer momento, y sin quienes no seria posible que cada mes
puedas leer esta revista gratuitamente...
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El embiajador de I escena
cusiom asidlica

A estas alturas, no creemos necesario insistir en que la escena
custom asiatica es una de las que mas interés despiertan en los
aficionados de todo el mundo. Ya sea construyendo choppers, café
racers, o incluso si se inventan un nuevo estilo de personalizacio-
nes, los “builders” japoneses, a los que hace poco se han sumado
los tailandeses, son quienes marcan el camino a seguir...

Texto: SBC; Imagenes: Kaz Matsumoto




onseguir que a los occidenta-
les nos suenen los hombres
de Kengo Kimura (Heiwa),
Yuichi Yoshizawa y Yoshikazu
Ueda (Custom Works Zon);
Shiro Nakajima (46 Works);
Shinya Kimura (Chabott Engi-
neering); Kaichiroh Kurosu (Cherry’s
Company); Hideya Togashi (Hide
Motorcycles); Takashi Nihira_(Wedge

.

Motorcycles), o Go Takamine (Brats-
tyle), ha sido una ardua tarea que en
parte debemos a la labor de profesio-
nales como el fotdgrafo Kazuo “Kaz”
Matsumoto, que ademas de fotogra-
fiar los trabajos de todos los anterior-
mente citados, también ha sido su
mejor embajador a la hora de darlos
a conocer mas alla de las fronteras
de su Japdn natal.
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Kaztuo, al que le gusta que le lla-
men Kaz, nacié en 1979 en Miya-
zaki, un pequefo pueblo rural si-
tuado en el sur de Japén. Aunque
la moto era el medio de locomo-
cion habitual de muchos de sus

"m.
WW“"' — :

paisanos, nunca se le presento la
oportunidad de ver motos trans-
formadas, y ni mucho menos-se
le pasé por la cabeza que en su
vida adulta las motos acabarian
siendo tan importantes.
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O al menos asi fue hasta que en 1986
fue al estreno de Top Gun. Aquella peli-
cula que fue el detonante que cambiaria
su vida por completo. Aunque todavia
era un nifo, las imagenes de Tom Crui-
se a los mandos del caza F-14 Tomcat
o de la Kawa Ninja GPZ900R que el

protagonista usaba cuando estaba fue-
ra de servicio, y la potente banda so-
nora que acompanaba las imagenes, le
impactaron de tal forma que no par6 de
darle la paliza a sus padres hasta que
le compraron una camara para fotogra-
fiar aviones militares.
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It's a shame that this beau_i:F
never made it to production.... |
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Al principio queria ser piloto,
pero de tanto fotografiar avio-
ofo andose de la

> elegir




v ff Z @
7/ 8l
/7))




[
w]is
i -

L

| ‘f."h":! st ST g Tt )
'XL250 que en cuanto cumpli

- i L

20 afios y se saco el carnetcam-
bié por una Har_ley-.'l'-TLJ-I Shovel-
head que todavia conserva.
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Cada fin de semana que podia,
viajaba con ella a las concentra-
ciones, siempre con sus cama-
ras en el equipaje. En una co-
nocié a algunos integrantes del
equipo editorial de Vibes, la re-

vista de motos custom mas im-
portantes de Japén, a quienes
ofrecié sus servicios como fo-
tografo y redactor. Unos meses
después le dieron una oportuni-
dad que supo aprovechar.
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Corria el afio 2000, y-actualmente, 23
anos después, Kaz sigue trabajando en
la redaccion de Vibes, y colabora habi-
tualmente en publicaciones especiali-
zadas de Japén, Europa y los Estados
Unidos, su pais sofado y cuna de sus
adoradas Harley. Un sentimiento que

- y
i
¢CXsls .
iRy &
Ty
g L]
-
i i i
.%o ‘ “i'
A |
.-3«_ |
>
wil,
4
.|| -
i
5 &
ara” - *
_ o ¥ 4
S ' | 4 v
. - !
LY 1] -
]
[
%
[ 3
% %

comparte con muchos de sus compa-
triotas, entre los que se cuentan bue-
na parte de los constructores del pais-,
del sol naciente, a quienes también les
gustaria tener la oportunidad de rodar
en moto sin las limitaciones geografl:

cas que encuentran en Japén.
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Ultimamente, Kaz ha visitado con fre-
cuencia paises del sudeste asiatico
para cubrir los eventos que se orga-
nizan, y de paso conocer en primera
persona su industria motociclista. Es-
pecialmente Tailandia, donde ha des-
cubierto que el segmento de la moto

personalizada es una industria en ple-
na expansion en la que sus protagonis-
tas, como suele ocurrir cuando surge
algo nuevo, le ponen unas ganas, una
pasion y un ingenio que echa de me-
nos en otros paises donde la cultura
custom tiene mas tradicion.
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JRoyal Enfield Scrambler? WV

a actividad en Royal

Enfield no cesa ni un
momento. Buena prueba
de ello son los 13 nuevos
modelos de 350, 450 y
650cc con los que de ma-
nera paulatina irdn am-

pliando su extensa gama
de productos. Cifiéndonos
a la cilindrada de 650cc,
es probable que tras el
lanzamiento de la Super
Meteor la, marca ya esté
desarrollando nuevas Hi-

malayan, Hunter, Bullet,
Shotgun, y Scram, todas
ellas con el propulsor bi-
cilindrico, asi como mas
versiones de los modelos
de esta cilindrada por to-
dos conocidos.

---------------------

Algo que prueba el que la,
marca haya registrado
recientemente elnombre
Interceptor Bear 650,
una version de Intercep-
tor orientada al off-road
que podria llegar al mer-
cado entre y julio y sep-
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tiembre de este mismo
afio, que se diferenciaria
de su hermana, Roadster
en detalles como sus-
pensiones de largo reco-
rrido (posiblemente una
horquilla invertida en el
tren delantero) sistema

de escape de salida late-
ral y situado en posicion
elevada, y neumaticos
mixtos para conduccién
fuera carretera, compar-
tiendo el resto de compo-
nentes con la actual In-
terceptor.
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La Ducati SuperSport 950 V
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medio camino entre

as deportivas mas po-
tente, y los modelos poliva-
lentes de la gama, la Ducati
SuperSport 9508 se ha con-
vertido en una gran opcion
para aquellos que buscan un
deportiva, de turismo apta
para todos los publicos, in-
dependiente de cual sea su
nivel de conduccidén, lo cual

ha motivado que en la fa-
brica de Bolonia decidiesen
llegar a un sector de publi-
co méas amplio incorporan-
do a la familia la decoracién
denominada Stripe Livery
(blanco iceberg/gris y rojo),
que a partir de estara en los
concesionarios acompaian-
do a la version mas clasica
decorada en €l caracteristi-

(1717

co color rojo de la marca ita-
liana.

Aunque el diseio de la Su-
perSport 950 S presente nu-
merosas coincidencias con
el de la Panigale V4, su pro-
pulsor es el conocido Testas-
tretta de 110Cv de potencia,
del que no faltara una ver-
sién limitada para los posee-
dores del carnet A2
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Listas las primeras Kawasaki “verdes” w

1 decir verdes no nos refe-
imos al color de guerra de

la marca, si no a que los mode-
los eléctricos Ninja, EV y Z EV
que Kawasaki presentd en pa-
sado Salén EICMA de Milan de
2022, estan a punto de incor-
porarse a la gama, de productos

de gigante nipdn.

Por el momento, los tinicos da-
tos técnicos aportados por la
marca es que la potencia de
ambos modelos es de 3 kW, y
que la Z EV se alimenta con una
bateria extraible, mientras que
la Ninja EV utiliza dos baterias.
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Lo que si esta claro es que
ambas motos derivan de
las Z y Ninja 125 de gasoli-
na, con las que comparten
el chasis multitubular, sus-
pensiones, llantas, frenos
y grupos Opticos, y que de-
bajo del ahora innecesario
depbsito de combustible se
alojara parte de la electro-
nica y la toma de carga, y
posiblemente sea el punto
desde el que se extraigan

las baterias de litio.

A pesar de estas propues-
tas “verdes”, Kawasaki
seguira fabricando mode-
los con motores de com-
bustion interna (de hecho
entre 2024 y 2025 Kawa-
saki introduciran en el
mercado alrededor de 15
motores que cumpliran
las normativas europeas)
aunque sin dejar de lado
la investigacién en moto-

res alimentados por com-
bustibles mas sostenibles
y neutrales en emisiones
de carbono, y proyectos
como el de la hibrida HEV
(hybrid electric vehicle)
que, segun adelantaron en
Milan, es capaz de pasar
de propulsion eléctrica a
combustion interna facil y
rapidamente podria estar
lista para la venta a lo lar-
go del préximo afio.
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Ténéré Spirit V

1 evento off-road mas

esperado por los segui-
dores de Yamaha ya tiene
fecha y lugar: se celebrars
los dias 30 de junioy 1 de
Jjulio en Aguilar de Campoo
(Palencia), y en él todos
los propietarios de una Té-
néré 700 podran disfrutar
de un fin de semana que, al
igual que en las ediciones
anteriores, contara con la
presencia, de embajadores
de la marca que comparti-

ran su experiencia con los
participantes en un encla-
ve (norte de Castilla y Le6n
y muy cerca de Cantabria)
perfecto para disfrutar del
trail en su estado mas puro.
Durante el primer dia se
impartiran cursos de con-
ducciéon para que todo
aquel participante que lo
desee pueda perfeccionar
su técnica, de conduccién
fuera, carretera, tras los
que podran poner a prue-

e S & & & & &

ba sus habilidades en un
recorrido cronometrado.
El viernes terminara con
un briefing en el que Jordi
Arcarons informara sobre
la, ruta, del sabado, el pla-
to fuerte del Ténéré Spirit,
en la que en esta edicién
recorreran una ruta mix-
ta, (0% off road y 30% ca-
rretera) de alrededor de
300 kilémetros de pistas,
senderos, rios y carreteras
unicas.

ROYAL ENFIELD

ROYALENFIELD.COM
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Fijo 7,99%, T.A.E. 9, 33% (La T.A.E., asi como la prlmera cuota podran variar llgeramente en funcmn del dia de la firma del contrato y de la fecha de pago de las cuotas). ¥
Comision de Apertura 3,90% 190,59€ financiada. Intereses 1.321,78€, Importe Total del Crédito 5.077,49€, Coste Total del Crédito 1.512,37€, Importe Total Adeudado 6.399,27€,
Precio Total a Plazos 8.759,37€. Siendo el dia de contratacion 15/05/2023 y primer pago el 02/06/2023. Oferta valida hasta el 30/09/2023. Sistema de amortizacion Francés.
Financiacion ofrecida, sujeta a estudio y aprobacion por parte de Santander Consumer Finance, S.A.

**Promocion hasta el 30/09/2023. Consulta condiciones en www.royalenfield.com
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Arai Concept XE

Q rai, la prestigiosa

arca de cascos japo-
nesa distribuida en Espa-
Na por Bihr, ha presentado
una version actualizada
de sumodelo integral Con-

v

cept X, ahora Concept XE,
con el que ha cumplido las
pruebas de impacto con 12
nuevos puntos, pruebas
de alta y baja velocidad y
el test de impacto oblicuo

052

al que obligan las nuevas
normativas europeas de
homologacion ECE 22-06,
posicionandolo asi como
uno de los cascos mas se-
guros del mercado.

El Concept-XE posee calo-
ta de PB e-cLg, cuya formas
lisas y redondeadas, carac-
teristica del fabricante, per-
miten que la energia de los
posibles impactos se disipe
a un mayor nivel, aseguran-
do que los posibles dafios al
usuario sean menores. Ade-
mas, incorpora un sistema
que rebaja la posicién del vi-

sor ampliando el espacio de
lassienesenunamediade 4
mm, que junto con el sistema,
de ventilacibn compuesto
por tres tomas de aire delan-
teras y dos traseras extrac-
toras, el acolchado interior,
y el ajuste perfecto que ofre-
ce su sistema de contorno
facial, hacen del Concept-XE
el compafiero perfecto para

RS

todo tipo de salidas en moto,
ya sean estas de corto o lar-
go recorrido.

El Arai Concept XE estéa dis-
ponible en tallas XS a XL, y
su precio en color gris o ne-
gro es de 649,95€ (colores
gris o negro liso), aunque
cuenta con una interesan-
te gama de colores entre los

que elegir.
053
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V-Twin neoretro WV

A pesar de su estética emi-
nentemente retro, los nue-
vos motores de 96 pulga-
das tipo Shovel producidos
por Ultima Products, en
realidad esconden en su in-
terior suficiente tecnologia
para que podamos conside-
rarlos propulsores de ulti-
ma, generacioén que la mar-
ca piensa comercializar a

precios muy por debajo de
los de sus rivales mas di-
rectos.

Desarrollados en el propio
departamento de I+D+I de
la, marca, los Shovel Ultima
cuentan con culatas de do-
ble encendido, descompre-
sores, colector de escape
de 3 pernos, conjunto de ci-
guenal de 3 piezas y modu-

e & 52 & &S

lo de encendido, pistones
forjados, relacion de com-
presién de 9.5:1, arboles de
levas de perfil alto y bomba,
de aceite billet.

Ultima también ofrece mo-
tores de competiciébn de
140 ci de 1a serie ‘El Bruto’
tipo Evo, y de 124 ci con es-
tética Twin Cam
www.ultimaproducts.com
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Andreani MHS

AP Cycles

Tfno.: 660 843778
C/ Isabel Fdz Gutiérrez, 1 -Nave 3
Pego (Alicante)

-B

Buongiorno Custom

Tfno: 622915580 / 622949233
Urb. Tancat de ’'Alter illa 32 8A
Picassent (Valencia)

0

Calella Custom Motorcycles

Tfno.: 93 7423271
Carrer de Cervantes, 24
Calella (Barcelona)

Doctor CVT Center
Tfno.: 630051591
Avenida de Oporto, 100 (Madrid)

- Ducati Espana

13

El Garage de Saul
Tfno: 651 165334

C/ Pablo Picasso, 16
Montijo (Badajoz)

G

Gladiator Custom
Powder Paints

Tfno: 677 352714

Partida Algoda, Poligono 1, N° 2

. Elche (Alicante)

Harley-Davidson Almeria
Tfno: 950 220349
C/ Manuel Azaifia, 143-165 (Alme

H-D Barcelona -24 Horas-
Tfno.: 93 2019928

C/ Calvet, 69 (Barcelona)

DIRECTORIO PROFESI

H-D Murcia -Steel USA-
Tfno.: 968 347107

Avenida Del Progreso, 195 (Murcia)

H-D Tarraco
Tfno.: 977 448550
Pol. Ind. Francoli,20 (Tarragona)

I
Indian Motorcycle Spain
Tfno: 93 8605180

Modeliko Cafe Racers
Tfno y WhatsApp: 665 237351

Mad Mike Designs

Tfno: 699492998

C/dJulio Rey Pastor, 2 Nave B10
Alcalé de Henares (Madrid)

Moto Boar
Tfno: 680843503
Malaga,

911 MX Factory
Tfno: 661 951977
Avd. De Somosierra 12, garaje 6

S.S De los Reyes. (Madrid)

Repagaran
Tfno: 628 1233122
C/ del Carmen, 12 (Murcia)

Rincon Biker

Tfno.: 962 280202 Paseo
Ferrocarril, S/N Xativa (Valencia)
Royal Enfield Espana,

Royal Enfield Barcelona

Ti8) 1eno - 93 4308702

C/ Buenos Aires, 53

Royal Enfield
Barcelona Mitre
Tfno: 93 2180708
Rda del Gnral Mitre,245

Royal Enfield Madrid
Tfno: 91 2680855

Rosario Romero, 25
Martin de los Heros, 66

Royal Enfield Valencia
—-Patacona Motos-

Tfno.: 960 453 900

Playa Patacona, Serra d “Irta, 8
Alboraya (Valencia)

-8

Scrambler Ducati

Spaan

Tfno: 91 6680197

Uranio 19-21

Arganda del Rey (Madrid)

Sueca Iron

Tfno: 96 1701453
Avenida del Mar, 36
Sueca (Valencia)

7089 Garage
Tfno.: 644726004
C/ Rio Orbigo, 3 Avila,

T

Triumph Murcia

-Steel British-

Tfno.: 968 351030

Avenida del Progreso, 195. (Murcia)

Vv

Vramack Seven

Tfno: 91 6680883

Uranio 19-21

Arganda del Rey (Madrid)

Y

Yamaha Valencia
--Saica Motos-

Tfno: 977 448550

Avda. Suecia 25 (Valencia)
Tfno: 963 604500

Avda. General Avilés 36-38.
46015 - Valencia
Tfno: 96 3010201


http://www.ultimaproducts.com/
https://andreanimhs.com
https://m.facebook.com/byaparisicompany/?locale2=es_ES
https://www.buongiornocustom.com/
http://calellacustom.com
http://doctorcvt.com
https://www.ducati.com/es/es/home
https://www.facebook.com/Elgaragedesaul/?paipv=0&eav=AfZ-olqpLeIMlwd1-zT8bRccGYnS74O93L57sTjp--hrGwFYFoXRChiYZ59gqRAjKeM&_rdr
https://www.facebook.com/gladiadorcustompowderpaints
https://www.facebook.com/gladiadorcustompowderpaints
https://hdalmeria.es
http://www.harleybcn.com
http://www.steelusa.es
http://www.harleydavidsontarraco.com
http://www.harleydavidsontarraco.com
http://www.muttmotorcyclesspain.com 
https://www.indianmotorcycle.es/
https://modelikocaferacers.com/es/
https://www.facebook.com/p/Mad-Mike-Designs-100063591731702/
https://motoboar.com/es/
https://911mx.es/
https://www.facebook.com/people/Repagaran-Taller-de-Motos/100068581884752/?paipv=0&eav=AfY1aOMMT9yzgmO4srP3XKucXwB2QqIFfOMzNQX8xRemRgJyeyYK3VSPPyWAKonDEdc&_rdr
http://www.rinconbiker.com
http://www.royalenfield.com/esp/

https://royalenfieldbarcelona.com
https://royalenfieldmitre.com/
https://royalenfieldmitre.com/
https://www.royalenfield.com/es/es/locate-us/dealers/royal_enfield_heros66/
http://www.pataconamotos.com/

http://www.pataconamotos.com/

http://www.scramblerducati.com/es
https://www.customspaan.com/
https://suecairon.es/
http://www.7089garage.com
http://www.steelbritish.com
http://www.steelbritish.com
https://www.vramackseven.com/
https://www.saicamotos.com/

ue algunas joyas de
épocas pasadas sigan
en orden de marcha y
hayan sobrevivido has-
ta nuestros dias, solo se
debe al enorme esfuerzo econ6mi-
co que han realizado sus propieta-
rios para mantenerlas en buenas
condiciones de uso. Por desgra-
cia, €s mas que probable que sus
ansias por preservar un pedacito
de historia del motociclismo sea en
vano, ya que tal y como estamos
viendo ultimamente, la posibilidad
de estas viejas glorias se puedan
seguir usando en nuestras calles
y carreteras esta viéndose seria-
“mente cuestionada debido a que
" ninguna de ellas cumple los requi-
sitos de seguridad que se exigen
, actuales, y mas pron-
. lo.que tarde, por muy clasicas que
cabaran prohibiéndolas. Y

nos ya de las que no se
nido tal y como en su
gron de la cadena de mon-

el fabricante, porque en ese
siquiera podremos rema-
as como motos historicas,
solo seran un carisimo
el garaje que nos recor-
tantemente que “hubo
yasado que fue mejor”.
achatarradas en un

A la mayoria de los amantes de las motos, con
solo escuchar la palabra “clasica” se nos hu-
medecen los ojos. Y no solo porque nos;gusten,
sino tambien porque para la/mayoria ﬂasn-
tros... estan fuera de nuestrolalcance..

Texto: SBC / Fotos: Marcas
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Alternativas’allas.clasicas

Hasta hace nada, clasico era
cualquier vehiculo que hubie-
ra cumplido un cuarto de siglo.
El honor de tener un cacharro
con 25 anos permitia contratar
pélizas de seguro econémicas,
y solicitar al Ayuntamiento la
exencion del pago del Impues-
to de Circulacion. Algo a lo que
no te ponian pegas hasta que
se dieron cuenta — los politicos
siempre mirando por el interés
de los ciudadanos- que incre-
mentando ese requisito a 30
afios nos podrian seguir me-
tiendo la mano en la cartera
un lustro mas... Y lo hicieron.
iMenudos son ellos para rega-
lar algo!

Con el calendario en la mano,

R esto significa que cualquier

= i
.

moto fabricada o matriculada
en 1993 ya es una clasica...
aunque lo cierto es que la rea-
lidad es bien distinta. Puede
que lo sea a nivel legal, pero la
mayoria de nosotros entende-
mos por clasica esos modelos
“pata negra” de precio prohibi-
tivo, pero si sabes anticiparte al
futuro y eliges bien veras reali-
zado el suefio de poseer una
moto que en poco tiempo lo
sera, sin que hayas tenido que
vender ningln 6rgano vital ni
rehipotecar la casa. Los cursis
las [laman Youngtimers, que es
una forma suave de describir
esas maquinas que estan en
esa edad en la que todavia no
se las ve como clasicas, pero
tampoco son modernas.
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En general, estan especialmente soli-
citadas por los mas jovenes debido a
que aln se pueden conseguir a precio
de ganga, y si estan bien mantenidas
0 se les da un buen repaso mecanico
se les puede dar un uso exhaustivo sin
"~y

[

5
ol ¥

miedo a sufrir los problemas de fiabili-
dad que tienen las mas antiguas. Algu-
nas de ellas incluso cuentan con algun
que otro avance tecnolégico que hoy
dia esta estandarizado, y/o superado,
pero en‘su época supusoQ, una‘innova-

L - i’
- L [}
M LS J

cion, por lo que tienen mas ventajas
que inconvenientes. Asumiendo esta
regla, aunque solo en parte porque no
hemos querido dejar fuera de la lista
unas cuantas opciones del principio
de la. década gue nos parecen muy

interesantes, a continuacion os pre-
sentamos unas cuantas candidatas
que creemos que tienen todas las pa-
peletas de la rifa para convertirse en
esa futura moto clasica que siempre
habias sonado tener.




ZZ36000i1990:2008),

Una de las opciones mas populares
en los afnos 90 y bien entrados los
2000, Kawasaki dej6é de producirla
en 2008, fue la ZZR 600. Una sport
turismo con un aerodinamico care-

62

nado integral similar al de su herma-
na mayor, la ZZR 1100, propulsada
por un motor tetracilindrico en linea
de 599cc del que Kawasaki extrajo
la friolera de 100Cv de potencia.

63



IKawasakiizzEilooli990)

Tradicionalmente, Kawasaki siem-
pre ha puesto en la carretera las
motos deportivas mas rapidas en
cuanto a velocidad maxima se re-
fiere. Sus Zs y GPZs lo fueron en
las décadas de los 70 y 80, y para
mantener ese reclamo tan importan-
te para sus ventas, al inicio de los
90 sacaron la ZZR 1100. Una turis-

mo de altos vuelos que con 1.052cc,
147Cv a 10.500 rpm, y un peso de
244 Kkg., fue la primera moto de serie
capaz de superar la barrera de los
280 km/h, y la principal “culpable” de
desatar una batalla de prestaciones
entre fabricantes gracias a la que
pudimos disfrutar de motos como las
Honda XXy Suzuki Hayabusa.



[Homdle GEIR GO0 (1997)

Nacida en 1987, la Honda CBR 600 F fue una de las motos de-
portivas mas populares en la historia de la marca, ya que ade-
mas de servir para el uso diario, los fines de semana la podias
disfrutar haciendo tandas en un circuito sin necesidad de cam-
biarle absolutamente nada, por lo que podriamos decir que fue la
fundadora de la categoria que hoy llamamos supersport.

Propulsada por un motor cuatro cilindros en linea de 600cc y 95

Cv que ademas de seguir estando vigente en la actualidad, a dia
de hoy esta considerado una de las joyas de la firma del ala dora-
da, la CBR600 F2 aparecida en 1991 fue la version mas vendida
de toda la saga. Permanecié con pocas variaciones hasta 1999,
cuando Honda sustituyd su carroceria “Aero” por otra mas con-
vencional, privandola de una de las principales caracteristicas
por las que alcanz6 su éxito.
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Yamaha FZF600.(19%1)
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‘. 4 Yamaha fue una’ e las Brimeras | esfética era muy similar a la de su con 91Cv a 10.500C rﬂm paréb 1a, ue dleal eehpsoala qe los tres qsﬁ-
marcas que decidi6 crear umimodelo | exitosa hermana mayor FZR 1000 la Yamaha tenia todo de para nes &n’el r,?nk d%ven-tag@nqge
realmente deportivo para la catego- | Exup. convertirse enla reina indiscutible eso quta- _ e S|ga,n siend

ria de los 600cc, lanzando en 1989 | Aunque con su chasis Deltabox de de la categoria, la Honda GBRGOOF# .ha e Ias*rg‘otos ma& as- peef =
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categoria de motos deportivas

RUcationsiedi993)

Disefiada por Miguel Angel Ga-

lluzzi, la Ducati Monster que la

marca bolofiesa presentd en
1993 no solo supuso un acierto

" para la firma italiana, sino tam-

bién el nacimiento de una nueva

‘desprovistas de carenado (Sport
Naked) que poco después se-

guirian todos los fabricantes y
que, en el caso de la Ducati, se
ha vuelto una maquina atempo-
ral a la que la edad no parece
haberle afectado lo mas minimo.
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V750 (1998)

Tras jubilar la FZR750, una de las motos
de turismo con mas éxitos deportivos en
la historia de Yamaha, la marca de los
tres diapasones se radicalizé en la cate-

goria de los tres cuartos de litro creando noplaza, la YZF750SP, que con la misma
la YZF750R, una deportiva de calle con potencia que su hermana pero con car-
asiento biplaza menos agresiva que la buradores diferentes, se desarroll6 como
mayoria de sus rivales, y otra version mo- carreras-cliente para ofrecer a los equipos

privados una moto competitiva cuyo motor
hered6 de su antecesora FZR750 las cu-
latas de cinco valvulas y de la FZR 1000
la excelente valvula de escape Exup.

675
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Yo, ."‘:-.L 2
S
ool 916 (1994

Sucesora de la 888 y anteceso-
ra de la 996, la Ducati 916 sigue
siendo, a pesar de su edad, una
de las deportivas italianas mas
deseadas. Disefiada por Massi-
mo Tamburini y Sergio Robbia-
no, con su chasis multitubular

tipo Trellis, su motor a 90° y una
preciosa estética que no se ha
pasado de moda, son de esas
motos que con solo mirarla te
invitan a olvidarte de las depor-
tivas japonesas y disfrutar de un
producto “Made in ltaly”
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Triumph Speed Triple (1994)

A pesar de la creencia gene-

espedue de la etapa actual
de la firma de Hinckley, si no el
lanzamiento de la Speed Triple,
una moto de estética singular
que en realidad era una Dayto-
na con manillar plano y des-
provista de carenado, con la
que Triumph encandilé a bue-
na parte de los seguidores del
mowmlento Streetfighter, que

;ep omenzaba
/ I’ ‘I / N0 POCOS
oristas i gles franceses

Y alemanes




& GSX X750 (i1225)),

" Después de una decada en Ia

que ‘Suzuki mantuvo un disefo
de su chasis similar al que se es-
trend en la primera GSX-R750 en
1985, consistente en una estruc-

tura tubular de doble cuna cerra-.

da, la versién-de 1996 supuso un
cambio definitivo al adoptar la es-
tructura de doble viga que el resto
de su competencia japonesa em-

pleaba. ©

La referencia deportiva de Suzuki
ya habia adoptado la refrigeracion
por agua previamente, pero en
esta ocasion el motor se redisefid

por completo, reduciendo sus di-
mensiones y su peso hasta cifras
semejantes a las de la.primera
version del modelo, perdiendo 20
kg respecto a la anterior.

oe1



BMW'R 1200.C.(1997)

En BMW siempre les ha gustado ir
a su aire, y para adentrarse en el
segmento custom, que por aquel
entonces era el que mas demanda
tenia, presentaron la R 1200 C, una
moto que se granjed seguidores y
detractores a partes iguales. Con
su motor boxer, horquilla telelever,
y una estética que rompia por com-
pleto con los estandares del tipo de
cliente al que iba dirigida, a nivel de
ventas no obtuvo ningin éxito y la
marca dejo de fabricarla en 2004.
Curiosamente, hoy dia es (junto con
el scooter C1) uno de los modelos
de la marca de Munich mas busca-
dos por los coleccionistas.




59541997

Con la adquisicion de los
derechos de la marca bri-
tanica, el empresario John
Bloor inici6 un plan para
devolverla a la vida, crean-
do motos deportivas de alta
cilindrada con motores de
tres y cuatro cilindros. Las
Daytona eran los modelos
deportivos, y en 1991 fue-
ron lanzados al mercado
las primeras versiones, que
compartian todavia la es-
tructura general con el res-
to de los modelos, creando
una estructura modular de
toda la gama
Pero, sin duda, fue la T595
la moto que dio un salto cua-
litativo, no sélo en el terreno
deportivo, sino en general
para Triumph. Se eligid el
motor de tres cilindros, pero
con la cilindrada ‘aumen-. -
-_tada a 955 cc, mas poten-
cia, menos peso, inyeccion
electronica, nuevos compo-
nentes en la distribucion, la~-
caja de cambios, carter, etc

(3]



SuzUKNGSXER6000199)

Tras el lanzamiento un ano antes de una nueva ver-
sion de la GSX-R750, Suzuki realiz6 el mismo traba-
jo, creando una GSX-R600 que hasta entonces no
habia existido en Europa. La nueva Supersport era
una copia a escala de su hermana de Superbikes,

pero con los cambios habituales que los fabrican-
086

tes japoneses apllcaban a sus moi% de peso medio
para contener los costes. Una parte se centraba en
el equipamiento, ya que la horquilla era convencio-
nal en vez de invertida; y otra en la propia estructura,

menos complicada, porque aunque el chasis era de
aluminio, el basculante carecia de refuerzos

GEF



MV Agusta F4.750.(1998)

Tras la venta de Ducati a un grupo
inversory la compra de los derechos
de MV Agusta por parte de los her-
manos Castiglioni, el Grupo Cagiva
concentrd todos sus esfuerzos en la
historica firma deportiva, encargan-
do al disefniador Massimo Tamburini,
al que repescaron de Ducati, la rea-
lizacién de una supersport de 750cc
que, como no podia ser de otra for-
ma, ya que compartian paternidad,
a nivel de estética recordaba ligera-
mente a la Ducati 916.

La F4, en cuyo desarrollo partici-
paron algunos ingenieros de Ferra-
ri, estaba propulsada por un motor
cuatro cilindros en linea y contaba
con sutilezas como el cambio ex-
traible, inyeccion electronica, valvu-
las radiales y ciguenal de giro con-
trarrotante. Detalles que junto con el
chasis tubular de acero con placas
de aluminio con basculante mono-
brazo, y la altisima calidad de sus
componentes, hacen de ella una de
las joyas de la década.




Yamaha YZF FH ik 998
- ama (1995)

1'_

fﬁf jds 80 se- cerraban con una de | vas que era mejor disfrutarlas en
s, fa’s’mejores depOrtlvas de sutiem- | un circuito que en una carretera

: A 547 ﬁd;ia Yamaha FZR 1000 Exup, el | abierta al trafico.
T ‘;.; _4;*J,,. .f'ébrlcantejapones repetia la juga- | La sucesora de las exitosas Exup
" PTENT da en la década posterior con la | supuso toda una revelacion en el
P o - {447 i Vi primera version de la Yamaha R1, | Salén de Milan del 97, en el que
A fa ;A -E;;;._\_{I'f‘,_’{;-ﬁ;;-g,# *‘, una moto que muchos conS|deran Yamaha exponia una moto que
L 5 b ; AR i fﬂ’ /. //la “madre” de las deportivas ac- | gracias a la arquitectura de su
P s s ia A i, 7.7 % p e tuales, con la que la firma de los | motor con la caja de cambios co-
L . Z A A /i ffff”f;pﬂéﬁﬁjrf{ 1 . tres diapasones cambié radical- | locada en cascada era mas corta
-~ 7 7 ; : A . A mente de filosofia para pasar de | de lo habitual (1440mm de dis-
z &7 of : ¥ ;?i_f ,_j;# oy fabricar motos de turismo que su- | tancia entre ejes), ligera (177 kg)
7 ¥ .7 7 ) ;”F -f-f’fi,_;g;x';f"x_j»_-'-':_-* J peraban los 300 km/h a producir | y potente (149 Cv) que cualquier

- 1 };fj"i-{’.?;-f:r_i.__ff.-fr.’f"' W maquinas tan salvajes y deporti- | otro modelo del mercado.



S @S TE00 R RS (1999)

El reinado indiscutible de la Kawa-
saki ZZ-R1100 acabd con la llegada
de una moto que, hoy dia, tres lus-
tros después de su nacimiento, no
s6lo sigue ostentando el privilegio
de ser una de las deportivas mas
rapidas del la historia (300 km/h de
velocidad maxima), sino que ade-
mas es la mas comoda y segura
para transitar a esas velocidades
que a finales de los 90 estaban tan
criminalizadas que cualquiera que

se atreviese a “retorcerle la oreja”
a fondo se exponia a sufrir serios
problemas con la ley. De ahi que los
cuatro fabricantes japoneses se pu-
sieran de acuerdo para frenar la es-
calada de prestaciones y evitar que
la venta de este tipo de superbikes
acabase prohibiéndose en todo el
mundo, asi que la Hayabusa (Hal-
con) fue el canto del cisne de los
misiles tierra-tierra que superaban
la barrera de los 300 km/h \




i HES L EDE
Talleres
Transformadores
Equipamiento
Ropa y complementos

Busques lo que husques...
... encueéntralo aqui!



http://www.xtremebikes.es/directorio-profesional-2/
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ue el fracaso es la me-

jor escuela para llegar al

éxito no se puede poner

en duda. Algunos como

Rob Chapell tienen suerte

y nunca lo han experimen-

tado, por lo que de vez en

cuando se embarca en algun

proyecto que sabe que le va

a complicar la vida. Pero has-

ta eso le resulta dificil, porque

tanto el como el equipo que le

respalda en Origin8or's Cus-

tom Cycles, el taller del que

es duefno en Ontario, Canada,

son buenos a rabiar en su tra-
bajo.

Con en este pro-
yecto Rob quiso
Impulsar las habi-
lidades que tenia,
y aprender algu-
ras nuevas yy
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oblema ‘de Robert, si es que se
puede llamar asi a ser hiperactivo, es
que con los proyectos normales se sue-
le aburrir rapido. Necesita tener mucha
presion o esta muy ilusionado con lo
que va a hacer, que es justo lo que le
ocurrié cuando decidié que ya era hora

de hacerse una moto para su uso per- - delante tres meses de in

sonal con aquella vieja Bonneville del
69 que acumulaba polvo y mugre des-
de hacia afos en un rincon del taller.
Acababa de terminar unos encargos
que irian a recoger sus duefios en unos
dias, lo que significaba que tenia por

dria ocupar haciendo algo Gtil. También
tenia la moto que usaria de base, y un
montén de cajas llenas de piezas que
podia aprovechar, asi que solo le que-
daba ponerse manos a la obra. Eso si,
antes de meterse en faena se marcé

aten-
cion en los bike shows (habia que pro-
mocionar el negocio), la haria usando
técnicas de la vieja escuela, que tendria
que aprender sobre la marcha, y en un
periodo de tiempo limitado.




W7ally como estan colocados
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Maﬁ/ﬂafy lasestriberas; la
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Lposiclion.sobre:la moto._pue-
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Rob se tomo tan arple de Ia letra Io
de usar técnicas de la vieja escuela
que lo primero que hizo fue fabricar
un potro en el que hacer el chasis.
También consigui6 un juego de ma-
netas invertidas con acelerador in-

1..-.* 'IH'

terno Speed Machlne y unos pIa-'

nos antiguos de chasis rigido para
Triumph que, por desgracia, no le
sirvieron de ayuda porque eran de
un bastidor excesivamente gran-
de y su idea era que la boardtrac-

ker que pensaba constrwr fuera Io
mas pequefa y compacta posible,
asi que para esta ocasion tan es-
pecial en lugar de estrenar el potro
prefirid6 comprar un chasis universal
Voodo Vintage que rehizo a su gus-

to soldandole soportes nuevos para Y
el motor y la carroceria, recortando
la seccion trasera y modificando el
disefno de la cuna anterior y la co-
lumna de direccion, que ahora tiene
35 grados de avance.
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La horquilla tipo Girder que la moto
luce en el tren delantero es una obra
maestra fabricada entre el propio Rob
y su amigo Mat Tobin, que también le
hizo las tijas en su maquina de control
numérico Fusion 360. Los tubos de los
brazos son de aluminio de 1” de espe-
or y estan unidos en i con ¢

dura TIG, mientras que los tapones y el
eje son de acero inoxidable se hicieron
en un torno manual a la antigua usan-
za. En los dos trenes rodantes se han
instalado llantas de 21 pulgadas de dia-
metro con radios Buchanan compradas
por eBay. Ambas calzadas unos finos

Mt (*ANhra AN
)N\
B o

-

da (80/90-21) que le suministraron sus
amigos de Avon.
Rob también fabricé los soportes que
sitian el manillar 6cm por delante del
eje de direccion. A pesar que con las
estriberas ligeramente retrasadas y el
manillar en la posicion que aparece en
otos |2 iCié i6n so-

oelale

‘ g™

-

bre la moto parezca un tanto forzada
no es incomoda. Pero si no quieres ir
tan encogido, puedes echar el manillar
mas hacia delante, aunque la posicion
entonces seria la tipica de las maqui-
nas de los motodromos de madera de
hace un siglo, que para callejear en el
dia a dia no es la mas recomendable.

.
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La carroceria que viste la Splinter Sprin-
ter no es menos impresionante que la
parte ciclo en la que esta montada. Aun-
que el plazo de tres meses que se habia
dado para acabar el proyecto estaba a
punto de expirar, Rob decidié aventurar-
se a hacer los depésitos por si mismo. El
de gasolina en realidad son dos mitades
unidas.entre.si.por.un par.de puentes que
se atornillan directamente al tubo supe-

rior del chasis, y el segundo es el cilindro
vertical que encontramos situado delante
de la rueda posterior. Para ir ganar tiem-
po, Aaron Richard de Revive Cycles se
encarg6 de hacer el guardabarros trase-
ro, que parece “flotar” sobre el neumati-
co gracias al soporte de inox que Rob le
habia preparado. En 8 x 6 Customworks
hicieron lo propio con el asiento, y Sco-
tt Cartier de Hindle Exhaust se uni6 a la
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fiesta doblando tubos para hacer el boni-
to escape que la moto luce en el flanco
derecho.

Cuando el motor estuvo terminado y el
sistema eléctrico (sin bateria) completo
y en perfecto estado de funcionamiento
gracias a un encendido Pazo con caja de
relés Boyer y una sola bobina, el twin pa-
ralelo cobré vida a la primera patada. Por
desgracia, y para decepcion de Rob, el
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tiempo se les habia echado encima y la
Triumph no estuvo lista para su presen-
tacion oficial en el Freedom Machine, y
esta se pospuso al Fuel Show que se ce-
lebraria un mes mas tarde. La parte bue-
na fue que Rob consiguié 30 dias exira
para mejorar algunos detalles y al final su
boardtracker se llevé el primer premio en
el bike show. Una victoria que después
del fracaso anterior le supo mucho mejor.




La palabrasobriedad se.queda muy.corta para describir el
nuesto de conaueceion. No: tiene ni umn solo’ elemento que
nuedal distraer nuestra atenclon de. laicarretera yy
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Moto>Splinter Sprinter

Modelo base>Triumph Bonneville
Afo>1969

Propietario/Constructor> Rob Chapell
Taller> Origin8or’s Custom Cycles
Tiempo>3 meses

Pais>Canada

N
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Fabricante>Triumph

Tipo>Twin paralelo

Cilindrada>650cc
Carburadores>Amal

Filtros de aire>Trompetas de admision
Escapes> Hindle Exhaust
Encendido>Pazo

Caja de relés>Boyer

Arranque>A patada

Cambio>Triumph palanca derecha

M
‘%}? Parte Ciclo & Accesorios |

Chasis>Voddo Vintage modificado
Tipo>Rigido

Avance>35°

Horquilla> Rob Chapell
Tipo>Girder

Tijas> Mat Tobin

Faro>Aftermarket

Manillar y soportes> Rob Chapell
Acelerador>Speed Machine de recorrido interno
Manetas embrague y freno>Speed Machine invertidas
Pufios>Cinta de cuero

Llanta delantera>21”
Freno>Tambor Triumph
Neumatico> Avon Cobra
Medida>80/90-21

Depdsito de gasolina> Rob Chapell
Depdsito aceite> Rob Chapell
Asiento>8 x 6 Customworks

Llanta trasera>21”

Freno> Tambor Triumph
Neumético>Avon Cobra
Medida>80/90-21

Guardabarros> Revive Cycles
Soportes>Rob

Powdercoat>Flash Fire Coating
Cromados>Metal Coaters
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trabajaba en la agencla de} publ:c:dad
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uando terminaron

de rodar el spot,

aun quedaban un

par de semanas para

tener que devolver-

. le las llaves al duefio

del almacén, asi que se le

ocurrié organizar un evento
otociclista que fuera com-

) " pletamente diferente a to-
4% ' S dosalos que habia asistido
: _hasta entonces. Las motos
'~ _Testarian en plataformas in-

| 1% dependientes y tan bien ilu-

N minadas como las obras de

arte que se exhiben en las
salas de los museos.







Vi f*‘ﬁ

A lo larg@ estos anos, éhThe One 'M’ @] .17’ Show ha serw@’o ae fuente de /nsp/raqo
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La entrada seria gratuita y las cervezas
solo costarian 1 délar. Y asi, sin mas pu-
blicidad que el boca a boca, se encon-
tré con que lo que pensd que seria una
reunidn de cuatro amiguetes, resultdé un
éxito sin precedentes al que asistieron
mas de un millar de personas.

Ahora, trece ediciones después (esta ha

sido la catorce) de aquella primera expe-
riencia, el “The One” es un festival de tres
dias al que acuden miles de motoristas
y aficionados, y cientos de constructores
de todo el pais; un evento abierto que da
cabida a toda clase de motos, todas sin
excepcion, independientemente de su
estilo, motor, o fecha de fabricacion.




De ahi que en el interior del Zide-
Il Barge Building, una gigantesca
nave industrial de techo abierto
que durante anos fue el astillero
en el que se construian muchos
de los barcos que luego surca-

ban el cercano rio Willamette, se
reunieran casi 300 maquinas que
abarcaban desde las clasicas a las
modernas, pasando por un amplio
abanico de propuestas que no de-
jaba un solo estilo por cubrir.



Se mire por donde se mire, la
Concept electrica presentada
por Zero es espectacular yy
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Y aqui también incluimos
las eléctricas, para las que
la organizacion habilité un
espacio  independiente,
cuyo flujo de visitantes
dejaba claro el creciente
interés que esta tecnolo-
gia empieza a despertar,
tanto en los aficionados
como en los profesionales
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se de las dos ruedas, que

cada vez —seguramente

pensando en que la gue-
rra que se esti gestando
en Europa contra los mo-
tores de gasolina puede

contagiarse al otro lado
del Atlantico- las miran
con menos recelo.

135



J elitinal del evento seriafel, pistoletazo
@’é sa//@’a para un /argo V/a/e ae aventura%’e*

'-w. -
i ,,"""5

h.'_..I.




El caso es que en esta edicion,
que una vez mas contaba con
Indian Motorcycles como pa-
trocinador principal, los pro-
nosticos en cuanto a visitantes,
expositores, y constructores
participantes, hacian saltar
por los aires todas las previ-
siones de la organizacion. No
era para menos, porque ya el
simple hecho de que en el car-
tel se anunciara la cantidad de

motos que habria expuestas, y
el reclamo de la presencia de
constructores del nivel de Dus-
tin Kott de Kott Motorcycles,
que ya se ha convertido en un
asiduo, o Christian Sosa de
Sosa Metalworks, presagiaba
que esta seria la edicion mejor
y mas grande de las que Drake
y el equipo de See See Motor
Coffee han realizado hasta la
fecha.



https://www.indianmotorcycle.es/

- 7

te que sea, tambien es
bienvenido al salon yy

Cualquier vehiculo
raro, a poco interesan-




Si a esto le sumamos que la idea de
trasladar la fecha de celebracion al
mes de abril ha sido todo un acier-
to porque el tiempo acompano, y el
completo programa de actividades
del fin de semana, entre las que no
faltaban las habituales exposiciones
de escultura, pintura y fotografia, el
bike show, conciertos en directo y
cerveza a precio razonable...El éxito
estaba garantizado.
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en d/recto tamb/en son un ra//C/ente para @i pub//@
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Una vez cruzabas el parking, en el que ha-
~bia motos de wsltantes tan espectacula-
_res y sorprendentes como las expuestas,
y accedias al Zidell Yards, lo primero que

-encontrabas ‘era una alineacion de Indlan-_.- =3

_g;ﬁfiaﬁfp ﬂg caJIe como preparadas para
irci lgosﬂe flat track,-junto a una concept
bik _biectnca Zere SR-X genial, -0 cuando
,:'?mrabas un poco mas alla, tus ojos se po-
saban en una sajvaje Ducati de estética
FSteamRurrK compartlendo espacio con una
Q,uperblke de principios de los afios 90; una.
Triumph clésica de la epoca ‘de Meriden jun-
je a ‘una buena representacion de BMWs
serieRa d'ual mas espectacular, o una vie-

gl

,g' _' _..uzm cafe racer-y un preciosa chopper

g el ‘éi‘ﬁ\llﬁa escuela emparejadas ladoalado




tambiéen .se dabai cat
coches personalizaaos
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El evento también cont6 con una serie
de actividades nuevas que apasiona-
ron al publico, como por ejemplo los
mas de 60 coches personalizados que
se expusieron, la espectacular sesion
acrobatica que ofrecieron los pilotos
de motocross Freestyle, que mas tarde
se enfrentarian en un circuito cerrado
con pilotos de dirt track para mostrar
sus habilidades en la pista, o las char-

las con los profesionales del sector en
las que se discutieron temas como las
ultimas tendencias en disefo y tecno-
logia. Los visitantes también pudieron
participar en talleres practicos donde
se impartieron cursillos de técnicas de
conduccion segura y mantenimiento
de motos, y, por supuesto, probar mo-
delos nuevos en recorridos programa-
dos por la ciudad y carreteras locales.
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Algunas mates tienen tanto es-
tilo tal ygeomolsalen de fabrica,
que nafhaceMaltastransformar-
las paiglquellaimen la atencion
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Aunque por muchas actividades “ex-
tra” que haya —que cuando pagamos
- por unaentrada siempre nos parecen
' S- NO podemos olvidar que en los

en los aficionados a las motos per-
sonalizadas (y da igual que sean el
Handbuilt, el Bike Shed de Londres,
o el Wheels & Waves) las maquinas
que exhiben los constructores son las

verdaderas “estrellas” que garantizan
afluencia de publico; y el que acude
cada afo al One Moto Show nunca
sale defraudado porque, tal y como
dicen los propios organizadores: “es

un evento pensado para inculcar a
todo el mundo, tanto si son motoris-
tas como si no, la aficion a las motos ..
personalizadas, y darles'ae

cultura que las rodea’
’!_F-
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El creador de The One,
Thor Drake (en el asiento
del pasajero), dijo en su dia
qgue la 102 edicion seria la
ultima, pero se divierte tan-
to que no ha podido parar,

PROGRESSIVE s

BEST SHOW ON EARTH

300+ CUSTOM BINES, BEERS & BANDS

@ fﬁnn- — EWST )
LEATHERMAN P70 & Ryvid m ' ?;y E}ﬁ S &
YV REGUE S5 ) [ S (] i drmm € RN sk S
£ mimAcle Y ero L sessoens @ SEDSPORT ) % e

TICKETS & INFO - WWW.THEIMOTO.COM - FOLLOW US @THETMOTO
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Responsibly Built
For The Long Haul.

Desafiamos la forma en que opera
la industria de la confeccion;
la forma de abastecernos;
la forma de coser; la forma de vender...

Para fabricar los productos mas duraderos

TAYLOR STITCH

taylorstitch.com @taylorstitch
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La traduccion literal de hot rod es «biela mcandescente» unq EXPHE- A B, S A b
sion mas que suficiente para que nos hagamos una idea del tipo de e
vehiculos con los que se asocia: cualquiera que sea capaz de.desaar—- iz v s
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inmediatamente nos vienen a Ia' Sl i ouoon)  [eduuiy o A T Y S SNy Pl e, R sl e s gl
imaginacion los coches transfors=— == s s sovms s — e —— = pmy, ornem
mados que hemos visto ien'peli- ' | '
_culas ambientadas en las.décadas .. ..

de los afios 50 y 60 del siglo pasado. Pero ! e
entre los-Hot Rods no solo hay coches. De
hecho en la primera mitad de los 80 Yama-
ha sacd.al mercado la V-Max, un verdadero ~ =
Hot Rod de dos ruedas capaz de acelerar— == ===
de 0-a 100 km/h en 3,1 segundos y de de- il
jarte “planchado” en cualquier pique de se-

maforo a semaforo...
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Pero hoy no vamos a hablar de la mitica

7 V-Max de 147Cv (la version “full power” para
i'._f / el mercado canadiense) sino de una vieja
-~ Harley con la que Mark Lloyd, el duefio del
taller australiano MLR Customs, ha querido

recrear aquella época dorada de carreras ca-
llejeras ilegales.

g Y El modelo que ha usado como punto de par-
P &8 A tida para el proyecto es una Panhead del
) 'jf_i | afio 53 cuyo duefio tenia tanta confianza en
5\ ‘ su experiencia que no dudd en darle carta
{ R % \ blanca para hacer con ella lo que quisiera...
b Y 4 ¥ N T . Z
= 2\ . + siempre que fuera un Hot Rod, claro esta.
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Los latiguillos metalicos que | :

una pista de donde esta el -

aceilte que lubrica el motor yy
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Mark, que se ha pasado media vida reco-
rriendo mundo y ganandose la vida tra-
bajando con sus propias manos, es uno
de esos tipos que lo mismo les da hacer

VT

una lampara que carrozar un autobds; |

una caravana, o restaurar un coche cla-
sico. Antes de abrir su propio taller estu-
vo trabajando en el de un transformador
de Harleys en el que aprendio los secre-
tos

sleligial y destilbri: suverdadera

vocacion. Algo que viendo este “Hot Rod
de 2 Ruedas nos queda bastante claro.

Para este proyecto la idea inicial de Mark
fue comprar un motor potente y fabricar-
le un chasis de cero, pero‘en cuanto se

=

L e O

a8

acordd de la Pan que tenia en el alma-
cén cambio de idea. La vieja dama de
Milwaukee seria un punto de partida per-
fecto, asi que ya tenia el lienzo en blan-
co sobre el que proyectar sus ideas.




Estéticamente, el veterano
propulsor V-Twin Pan/Shovel
de doble encendido es una
obra de arte por si mismo,
pero después de haber pa-
sado por las expertas manos
del australiano se ha conver-
tido en una joya escultérica
que si nuestras mujeres nos
dejaran cualquiera de noso-
tros tendriamos en el salon
de casa en vez de en el ga-
raje. Tiene todo el encanto de

Eadenosito artsana/ tipo) “Coffin’, se ha
recoitacnolparalaelarsitioalimpresionante
capblraaogieberadablerclerpolael40mim
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las piezas de la vieja escue-
la acrecentado por la imagen
de Hot Rod “muscle” que le
dan el magneto instalado en
el lado derecho del carter y el
espectacular carburador We-
ber doble cuerpo de 40mm
que lo alimenta, para el que
Mark fabricd un colector de
admision que lo mantiene en
posicion vertical con un trozo
de defensa delantera de co-
che todo terreno.




A nivel de potencié, I& Two Wheels Hot Rod noies una V-Max

—-ni tampoco lo preténde- pero su estampa’ es igual de muscu-

Josa e impresiona/% gue en la japonesa 5y




Para librar los gases, Mark cons-
truyé un enrevesado sistema de
escapes artesanal con silenciosos
“turn-out” y cinta anti calérica en los
puntos estratégicos de los colecto-
res. Sobre todo del trasero, sobre el
que pasan tres latiguillos metalicos
que nos dan la pista del sitio desde
el que llega el aceite que lubrica el
V-Twin.

Un magneto se en- |z
carga de propor-
clonar la “chispa

de la vida” al Pan/ ® &
Shovel. Mas clasi-
co Imposible

Una transmision primaria Primo/ £
Rivera se encarga de conectar el e
eje del ciglenal al cambio Harley R "N <
de cuatro velocidades con pifo- f( \
nes Swapper y arranque a patada S
- tarea que por regla general nun- ke
ca suele salir bien al primer intento

debido a la enorme compresion-, y g

ésta a su vez lleva la potencia has- §

ta la rueda trasera con una cadena

convencional.




A nivel estético, el motor queda como | bajo el que encontramos un amortigua-
“un guante asentado en el elegante | dor, que junto con la horquilla invertida
~ chasis de mas de 70 anos de antiglie- | de Suzuki Hayabusa con tijas suecas
” “dad al que Mark vistié con un deposito | del famoso Tolle, mantiene la espalda
“Coffin” _(ataud) convenientemente re- | del conductor a salvo de las sacudidas

.cortado para dejar espacio al enorme | que produce el chasis rigido cuando se

urad ',?vyﬂel neﬂ]unto asrento/colln circula por zonas bacheadas.
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En el tren delantero la llanta Invade ‘
contrastan con un moderno freno de di

de cuatro pistones, mien que -
tra su habilidad con un arc
adapt6 radios y un buje Hz
jo con el que dio por finali
aunque a nivel de pre
una V-Max (ni t
dible estilo ¢
que no deja a




Si el veterano propulsor es una obra de arte en si mismo, _deépu;és de
haber pasado por las manos del constructor australiano se ha conver-
tido en una joya escultorica-yy
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Moto>Two Wheels Hot Rod
Modelo base>Harley-Davidson
Afio>1.953
Constructor> Mark Lloyd Riddell
Taller>MLR Custom I
Pais>Australia

Lt

Fabricante>HD
Tipo>Pan/Shovel
Carburador>Weber 40 de doble cuerpo
Colector de admision> MLR Custom
Filtro de aire>Trompetas de admision
Escapes> MLR Custom
Primaria>Primo/Rivera
Cambio>HD 4 velocidades
Embrague>Primo/Rivera
Arranque>Patada
Transmision secundaria>Cadena

:\\_ E e
%"P&ﬂe Ciclo & Accesorios

Chasis>HD
Tipo>Panhead
Horquilla>Suzuki Hayabusa
Tipo>Invertida
Tijas>Tolle Engineering
Faro>HD
Manillar>Superbike
Mandos/bombas>Exile Cycles
Conmutadores>Exile Cycles
Pufios>Biltwell

Velocimetro>CCl

Llanta delantera>Invader i
Disco de freno>Flotante de 320mm’.
Pinza>Nissin = -
Neumatico>Firestone {77

Guardabarros> MLR Custom
Depdsito de gasolina> MLR Cus
Tipo>Tombstone
Deposito aceite> En el colin
Asiento> MLR Custom :
Colin>MLR Custom
Estriberas>Mid Controls
Llanta>MLR Custom
Aro>VW Beetle
Buje>Harley Star
Freno>HD Tambor
Neumético>Firestone
Guardabarros>MLR Custom -
Porta matricula> MLR"Custom
PilotosCCI~ S7 ngst e


https://www.facebook.com/MLRCUSTOMCOACHBUILDER/
https://www.instagram.com/mark_lloyd_riddell/
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