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Fditorial Desde sus bien pagadas
poltronas de Bruselas, mu-

chos de esos politicuchos que se han erigi-
do como “salvaplanetas”, han decidido que
los Gobiernos de los paises de la, UE deben
enviar a la chatarra, dandolos de baja uni-
lateralmente, todos los vehiculos de mas de
10 afios de antigiiedad. Semejante ocurren-
cia por parte de estos iluminados, que saben

que tienen asegurada la nomina ¥y el coche-
cito oficial gracias a los impuestos de los im-
béciles que les mantenemos en el cargo, no
solo nos privaria del medio de locomocion
con €l que vamos al trabajo (0 usamos para
trabajar), a clase, o utilizamos en nuestros
momentos de ocio, sino que tampoco tiene en
cuenta el impacto econémico que provocaria
en cuanto a cierre de empresas y perdida de

puestos de trabajo se refiere. Y eso por no
mencionar que esta medida tan “democrati-
ca”, que seria bueno que meditaran en pro-
fundidad antes de aplicarla, supondria un
ataque frontal a nuestro derecho constitu-
cional a elegir el coche 0 moto que cada uno
escojamos tener. No cuestionaremos que, en
el fondo, las intenciones de estos politicos
sean buenas, pero tampoco negaremos que

“el camino al infierno siempre se ha empe-
drado con buenas intenciones”, y semejante
pérdida delibertades supondria equipararla
UE con regimenes como el norcoreano. Cla-
ro que también podria ser, y esto si que seria
preocupante, que los europeos estemos asis-
tiendo al advenimiento del IV Reich, y ain
no nos hayamos dado ni cuenta.

Daniel Gil-Delgado
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En esta pagina tienes algunas de las empresas y profesionales que creyeron en nuestro pro-
yecto y lo apoyaron desde el primer momento, y sin quienes no seria posible que cada mes
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FUERA DE SERGE

Fruto de la colaboracion entre los talleres Hindes Design y Noise
Cycles, y el artista Nicolai Sclater, este proyecto con base Indian

Chief es una de Ias “Racers” mas atipicas que jamas hayamos
mostrado en estas paginas...

Texto: SBC / Fotos: Tihedlilsms Jemes cortesia de Indian Motorcycles

FOUR-THIRTEEN
Uu_ﬂ;ﬂm

ik

o i e gy a....,"hill.t'..‘r‘;-"'f* ' ;r...n.!p;ﬁl-'v_"-‘, = 0
iy Y R E

S b P
Lo ke
R o]
T P

i ; T r, gl s, I
S ok

i T

gy :ILHP."'" ',.
ANy

Pl ke B e by
[t .,':{.u":}q"_,' LiLh e

012


https://www.instagram.com/thvddeus/

arece que ultimamente esta
poniéndose muy de moda
eso de llevarles la contraria
a los fabricantes. O mejor di-
S cho: cambiar las caracteristi-
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cas generales de motos que han sido di-
senadas pensando en un tipo de usuario
muy concreto, por las de otras que no
tienen nada que ver con lI0os mismos. Un
buen gjemplo_ lo tenemos en las Yama-

- b » 4

ha XS750, o en las mas actuales BMW
R18. Esta ultima es una cruiser larga
COMO un mercancias, pesada como un
tanque, y ancha como un 4x4, que mu-
chos constructores conocidos reconvier-
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ten en café racers la mar de pintonas y
estilosas que, por regla general, apenas
serviran para algo mas que el lucimiento
de sus propietarios en la entrada de su
local. de moda favorito.







Evidentemente, la Indian Chief tampoco
es precisamente un modelo que desti-
le “deportividad” por los cuatro costa-
dos, pero en el caso de la protagonista
de este reportaje tampoco se le puede

aplicar lo dicho anteriormente de la bé-
Xer bavara, ya que sus creadores no se
limitaron a un mero trabajo estético, sino
que le hicieron suficientes cambios que
justifican el aspecto de moto retro de cir-

FOUR-THIRTEEN

Dice Magagins

cuito que luce en la actualidad. Laidea
de este proyecto, cuyo punto de partida
fue una Chief Dark Horse de 2022, fue
de Dean Micetech, el cofundador de la
conocida revista DicE, a quien también

hay que atribuir el mérito de haber sido
capaz de “enredar” a la marca nortea-
mericana para que les cediese la moto
que Scott Jones transformaria en Noise
Cycles, su taller.




O al menos ese era el plan hasta que, | descolgarse del proyecto por una serie Un conocido preparador que ademas | Co., y por si fuera poco, duefio también
tras haber hecho infinidad de bocetos | de motivos personales que ahora no de militar en las filas del equipo cam- | de Hindes Design, asi que Dean Mice-
y tener la Chief desnuda sobre el ban- | vienen al caso. Momento este a partir pedn de la NASCAR Joe Gibbs Ra- | tech podia dormir tranquilo. El proyecto
co de trabajo, Scott se vio obligado a | del que entra en escena Zach Hindes. cing, es copropietario de Prism Supply | quedaba en muy buenas manos.
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http://andreanimhs.com

Una Indian parala BOTT

Con la Indian en Hindes Design,
Dean y Zach se replantearon el pro-
yecto. Construir una café racer es-
taba bien, pero como eso era algo
que ya lo hacia mucha gente, prefi-
rieron ir un poco mas alla convirtien-

do la Chief en una moto de circuito
de estilo retro. Una moto que, si los
de Springfield (en aquella época)
hubieran participado en los 80 en
la Batalla de las Twin (BOTT), pu-
diera haber rivalizado con la Lucifer

Hammer de su archienemiga Har-
ley-Davidson. Esto es mas facil de
decir que de hacer, pero como todos
los integrantes del equipo de Hindes
Design tienen gran experiencia en
competicion acogieron la idea con

los brazos abiertos. La unica pega,
si se le puede llamar asi, es que la
Dark Horse cuenta con componen-
tes modernos que deberian integrar
en el conjunto de forma que pasaran
lo mas desapercibidos posible.
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Una de las ideas mas ambiciosas de Zach
(y que mas llaman la atencién a primera
vista) fue sustituir la suspension conven-
cional (dos amortiguadores) por un sis-
tema Cantilever. Esto obligd a rehacer la
seccion trasera de la moto con un sub-
chasis de nueva factura, que ademas de
elevar considerablemente la posicidén del
piloto con respecto al modelo de serie,
también sirve de apoyo al colin y punto
de anclaje del sistema de escape 2 en 1
artesanal con silenciador Racefit. Para
construir el Cantilever, Zach y su equi-
po aprovecharon el basculante de serie
soldandole un arco superior. La suspen-

sién trasera se confi6 a un amortiguador
Ohlins que trabaja anclado directamente
al arco y a una segunda pieza atornillada
a la espina central del bastidor que ocul-
ta el depdsito. Justo detras del anclaje
del basculante encontramos dos gruesas
piezas mecanizadas que ademas de re-
forzar toda esta zona se aprovecharon
como soporte multirregulable para las
estriberas retrasadas que les suministrd
Roland Sands (RSD), de cuyo catalogo
también proceden las llantas, ambas con
neumaticos Dunlop Sportmax Q3+, de 19
y 17 pulgadas que la “R/T Four Thirteen”
luce delante y detras respectivamente.
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L os pldsticos de fibra son réplicas de piezas deflos ~70 coﬁ ven/entemente
adaptados a las medidas de la Chief Dark Horse: yy




-

X .
.

i
L

Indiam estuvo una larga temporada vendiendo motos inglesas con su nombre, asi que’
encontrar' el logo del indio en un deposito Norton Manx tampoco es tan chocante yy

035




En esta imagen, es en la que mejor se aprecia el enorme
trabajo realizado en la seccion trasera del chasis yy
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Ornamental Conifer.
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En cuanto a mecanica se r

re, el Thunderstroke de 116
se dejb practicamente como

li6 de fabrica salvo por el esc

antes mencionado y un nu“
filtro de aire. Y para la carrm
ria, Zach fabricé el un depés

de gasolina claramente i ,'
rado en el de las Norton Ma

Tanto el carenado integral ¢
el colin son réplicas en fibra

piezas de los afios 70, que-l.

vez modificadas y adaptadas

dejaron la moto lista para‘("
Nicolai Sclater, el “maestro

la tipografia” conocido comom
namental Conifer, se encargm
de adornarla con su caracteris-

tico e inimitable estilo urbangm
base de mensajes e impact
que parecen surgidos de una
campafna publicitaria, entre IM’
que hay que destacar el Iem
“Never Perfect / Always Aweso-
me” (Nunca Perfecto / Sie 4
Impresionante) que vemos en

ambos flancos del carenado. T







Por el momento, los readores de la
“R/T Four Thirteen” no tienen prisa en

legalizarla para rodar por la calle. De
hecho ni siquiera tiene los elementos

previos a mandarsela a Sclater para ponerse a sus mandos aseguran que
pintarla estuvieron probandola en cir- se comporta igual que una clasica de
cuito antes de la sesion de fotos, y carreras. Y eso, viniendo de gente ex-

perlmentada en el mundo de la com-
peticidn, es un elogio que dice mucho
en favor del talento de Zach Hindes y
su equipo... Y de la Indian Chief




=~ Cf" General |
Moto> R/T Four Thirteen
Disefio> Dean Micetech, Scott Jones y Zach Hindes
Modelo base>Indian Chief Dark Horse
Ano>2022
Constructor> Hindes Design

WORLDA AT /N Pais>USA
OPTIMIS M my' - i > g

Fabricante>Indian Motorcycles
Tipo>V-Twin
Cilindrada>1900,9¢cc
Escape>2:1 Artesanal
Silencioso>Racefit

i Instalacmn eléctrica> Motoary
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Chasis>Indian modificado

= Horquilla>Telescopica

" Manillar>Semimanillares

| Mandos/bombas>Beringer

Llanta delantera>RSD 19”
Freno>Beringer
Pinzas>Beringer
Neumatico> Dunlop Sportmax
Depbsito de gasolina> Zach Hines
Asiento>Colin de fibra
Estriberas retrasadas>RSD
Llanta trasera>RSD 17”
Freno>Beringer
Pinza>Beringer
Neumatico> Dunlop Sportmax
Pintura> Nicolai Sclater (Ornamental Conifer)
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LAS PRESTACIONES SE DAN. EL RESPETO SE GANA.

Todo en la Sport Chief ha sido disefiado en fabrica para rendir al maximo. Con componentes premium reconocidos
en la industria de las dos ruedas, la Sport Chief demuestra que los altos estandares nunca pasan de moda. Cuando
se trata de elevado rendimiento y estilo agresivo, la Sport Chief lleva a las cruiser V-Twin americanas al siguiente nivel.

INDIANMOTORCYCLE.ES

2 2023 INDIAN MOTORCYCLE INTERNATIGNAL, LLE,


https://www.indianmotorcycle.es
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Ducati Next Gen Tour

2 A

ras el gran éxito conse-

guido en los eventos de
Londres, Milan, Mnich, Pa-
ris y Madrid, Scrambler Du-
cati annadié una cita extra al
calendario de la, Next-Gen
Tour. El viernes 30 de junio
en la ciudad de Viena, que se
convirtié asi en la sexta me-

trépoli europea tocada por
este electrizante proyecto
internacional. La carga de
energia, reunién social, mu-
sica, colores y arte digital
de la nueva generaciéon de
Scrambler Ducati se concen-
trd en el fascinante escena-
rio del M@ Amore Minigolf

Sculpture Park, en el centro
de la capital austriaca, don-
de los participantes experi-
mentaron un dia en plena
forma, Scrambler Ducati

La Next-Gen Tour es un for-
mato creado para transmi-
tir toda la esencia del mun-
do Scrambler Ducati,
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ofreciendo las vibraciones
que han hecho de la “Land
of Joy” un éxito mundial
en el que han participado
mas de 2.000 entusiastas
que han visto en vivo y en
directo esta nueva gene-
racién de modelos Scram-

bler Ducati, han tenido la
oportunidad de probarlas
en su habitat natural, las
calles de las distintas ciu-
dades por las que ha pasa-
do el tour, ademas de dis-
frutar de otras actividades
como las sesiones de surf

indoor en Munich y Ma-
drid, la experiencia de rea-
lidad aumentada en Milan,
los espectaculos musicales
en Londres y Paris y, final-
mente, unos partidos de
minigolf que hicieron Uni-
co el escenario de Viena.

NEW

S[RAMBLER

DUCATI
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Una peso medio a lo grande V

on el lanzamiento de su

modelo 525 DSX, Voge,
la, marca Premium del 8i-
gante Loncin, da un gran
salto cualitativo en su pro-
puesta para el segmento
de las Trail Adventure con
respecto a los modelos pre-
cedentes (500 DS y DSX)
con un nuevo propulsor
bicilindrico que a pesar de
contar con mas cilindra-
da (494cc), para que siga

siendo valido para carnet
A2 no se le ha incrementa-
do la potencia, pero si el par
motor, 1o cual se traduce en
mas bajos y por lo tanto ma-
yor facilidad de conduccién
tanto en carretera como
en tramos de off-road, don-
de la, Voge 525 DSX podra
mostrar todo su potencial
gracias a un equipamiento
compuesto por llantas de
19 y 17 pulgadas delante

y detras respectivamente,
calzadas con neumaticos
Metzeler Tourance, sus-
pensiones KYB (horquilla
invertida regulable en pre-
carga y extension con 150
mm de recorrido y monoa-
mortiguador con bieletas),
y equipo de frenada firma-
do por Nissin (doble fre-
no delantero con discos de
298mimn, y uno posterior de
240 mm).

En cuanto a estética se re-
fiere, la, envergadura de la
. Voge 525 DSX nos hace pen-
. sar que estamos frente auna
moto de mayor cilindrada.

Aun asi, su asiento es de los
mas bajos de su categoria
(830 mm del suelo), y la es-
trechez en la zona de unién
con el depdsito nos facilitara

TR RR R AR R R R R AR R R R R R R R R Rk

llegar con ambos pies al sue-
lo. Algo que sin lugar a du-
das agradeceremos cuando
rodemos lejos del asfalto por
zonas comprometidas.
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Con un depésito de 16,5
litros de capacidad que
nos permitird recorrer un
minimo de 350 km sin re-
postar, pantalla regulable
en dos posiciones, porta-
bultos trasero y soportes

T e e e e e i T e e el St U s s M e — S

laterales previstos para
equiparla con un top casey
maletas laterales, y una re-
lacion calidad/precio inme-
jorable (6.187€ hasta el 30
de septiembre con 5 aios
de garantia), y una condi-

S & & & 8 & &

ciones de financiaciéon que
te permitiran tenerla en
tu garaje por 85€/mes (72
cuotas) la Voge 525 DSX
esta lista para convertirse
en tu mejor comparnera de
aventuras

'”Flnanclaclén de Royal Enfield Sup

ROYAL ENFIELD

ROYALENFIELD.COM
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teor 650 Astral. Precio al contado 7.247,00€. r‘au;a 2.360,10€. Plazo 72 ﬁ&!s“és ota de 80, 7;;1 71'e"u as pe L00€. Tipo Deudor
Fijo 7,99%, T.A.E. 9,83% (La T.A.E., asi como la prlmera cuota podran variar llgeramenle en funcién del dia de la firma del contraio y de la fecha de pago de las cuotas)" f
Comision de Apertura 3,90% 190,59€ financiada. Intereses 1.321,78€, Importe Total del Crédito 5.077,49€, Coste Total del Crédito 1.512,37€, Importe Total Adeudado 6.399,27€,
Precio Total a Plazos 8.759,37€. Siendo el dia de contratacion 15/05/2023 y primer pago el 02/06/2023. Oferta valida hasta el 30/09/2023. Sistema de amortizacion Francés.
Financiacion ofrecida, sujeta a estudio y aprobacion por parte de Santander Consumer Finance, S.A.

**Promocion hasta el 30/09/2023. Consulta condiciones en www.royalenfield.com
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Una Campeonas en tu Garaje v

1 ex piloto Giuseppe Pa-

toni y el ingeniero Lino
Tonti fundaron Paton a fi-
nales de los 50, aunque en
la actualidad, la marca ya
no solo estd centrada en
producir motos de carre-
ras, sino también modelos
exoticos de calle como esta
S1-R Lightweight que llega
al mercado avalada por las

triunfos obtenidos en 2017
y R018 por Michael Rutter
y Michael Dunlop en la ca-
tegoria, Lightweight del TT
de la Isla, de Man. Equipada
con chasis multitubular de
tubos de acero, y una selec-
ciébn de componentes en la
que no faltan horquillas y
amortiguador Ohlins, pinzas
y bombas radiales, Brembo,

y discos TK como los que se
usan en Moto2, llantas 0Z
Racing Piega de aluminio
con neumaticos en medias
120/70 delantey 180/55 de-
tras, y un motor bicilindri-
co paralelo procedente de la
Kawasaki ER6 (649ce), que
con el escape R:1 SC-Project
de titanio rinde algo méas de
72 Cv de potencia.

Aunque a priori esta cifra
no sea nada del otro mun-
do, si tenemos en cuenta
que la solo pesa 165Kg
podemos hacernos una
idea de que estamos fren-
te a una maquina muy es-
pecial. La unica pega es,

como siempre, el vil me-
tal, ya que €l precio de la
Paton es de 24.000€ mas
impuestos, que se pueden
“disparar” en funcién de
los extras que elijamos
para ella. Una cifra que la
sitGaalmismonivel dema-

quinas tan eficaces como
la, Ducati Panigale V4 o la
Yamaha R1M que quizéas
no superen a la S1-R Ligh-
tweight en exclusividad,
pero si en prestaciones y,
mas importante aun, en
servicio postventa.
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Dos Triumph para el segmento AR v

1 conocido Bike Shed de

Londres, fue el escena-
rioelegido por Triumph para
hacer la presentacién en so-
ciedad de sus nuevas Speed
400 y Scrambler 400 X. Dos
modelos desarrollados con-
juntamente por Triumph y
el gigante hindu Bajaj Auto a
lo largo de los ultimos cinco
afios, que ademas de servir
a ambas firmas para com-
petir en el cada dia mas im-

58

portante mercado asiatico,
también seran el acceso a la,
marca britanica para los afi-
cionados que cuentan con el
carnet AR, o que simplemen-
te buscan una moto ligera y
agil para sus desplazamien-
tos diarios.

La Speed 400 y la Scrambler
400 X comparten la misma,
base tecnolégica, un motor
4T monocilindrico de refri-
geracion liquida con cambio

de 6 velocidades, pero cuen-
tan con unos planteamien-
tos muy bien diferenciados.
Mientras que la primera
es una roadster de asfalto
al ciento por ciento, la ver-
sién X es una scrambler en
el mas amplio sentido de la
palabra, que se diferencia de
su hermana por contar con
una distancia entre gjes mas
larga y suspensiones con
mayor recorrido adaptadas

A la vista de los acabados
de uno y otro modelo, se
nota, que en Triumph se
han esforzado para ofre-
cer un producto con los
mismos niveles de calidad

que el resto de modelos
de su gama, y entrar con
fuerza en el competitivo
segmento A2 en el que los
de Hinckley habian esta-
do ausentes hasta la fe-

cha. O al menos hasta co-
mienzos de 2024, que es
cuando estad previsto que
las Triumph Speed 400 y
Scrambler 400 X lleguen
a los concesionarios.
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Hevik Mustang Light ¥V

La conocida marca de
equipamiento Hevik, in-
crementa Sus propues-
tas para el segmento Café
Racer con la cazadora
Mustang Light. Se trata
de una prenda cuyo aca-
bado mate le confiere un
agresivo estilo retro, que
al estar fabricada con una

piel bovina de finisimo es-
pesor tratada con anilina,
que junto con los elasticos
transpirables en costados,
pecho y en oméplatos, faci-
lita que se ajuste a nuestra
anatomia como un guan-
te, a la vez que le da una
ligereza, que la hace apta
para cualquier época del

& & & & & &

afo, ya que cuenta con un
chaleco térmico extraible,
y forro revestido con algo-
don transpirable
Disponible solamente en
color negro y tallas de la S
a la 4L, la cazadora Hevik
Mustang Light ya esta en
los principales distribui-
dores de la marca.

“MUSTANG LIGHT”
Chaqueta de cuero

I-T U D§

HEV/K

Siguenos en:

@hevik_moto
#ridemore

@O

hevik.es
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' ' L!a historia de EGLI'se remonta a mediadosidel siglo XX, cuando su‘fun=
- - - - ‘ - ~
dadar;fntz W.CEgll, un piloto e ingenierolqueisonaba crear una moto
que combinara’ potencia, rendimiento, estilo}je) innovacion, decidio
- A T -——

emprender su/propio cém'iiitjen el mundodel/motociclismo...
‘ Texto: SBC / Fotos: D.R. y Archivo
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ecanico de precision forma-
do -en Suiza, Luxemburgo
y Meéxico;® Fritz«Walter Egli,
Bba parte, de-s
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= tiempo
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empresa. En sus comienzos se rodeé

de amigos que le echaron una mano, y
dos anos mas tarde dej6 su puesto de
trabajo para poner en‘marcha su pro-
yecto..Tenia un local muy'bjen equipado

en Bérna, la ciudad.enla que se crib, y
hasta un circuito particular hecho por él
mismo-en un boSgue*cercano a su casa

su “pequefio-Nirburgeing”,

que Ilaime&‘
Rero sus-Glfentes eran amigos que traian

N

a otros amigos, y COMO UNGS.Y og)s 2
- —

tomaban el taller cono-uno de esos clu:

bhouse de colegas en los que se practica

el “hagaselo usted mismo”, Fritz no solc‘

no Qahaba dinero si no que le costaba.
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Esto le obligb a ponerse serio, reunir a | el que necesitara sus servicios tendria
todo un dia, y dejarles claro que aquello | que pasar por caja. Y como era de es-
era un negocio y que la fiesta se habia | perar... Muchos no volvieron mas por
terminado. A partir de aquel momento | alli. Por aquel entonces, nuestro pro-

tagonista corria en subidas en cuesta, | aun consideraban que las motos de la
velocidad, y resistencia con una Vin- | legendaria marca inglesa eran lo mejor-
cent Black Shadow. En la década de | cito del panorama mundial. No les falta-
los afos 60, la mayoria de aficionados | ba razén, aunque solo en parte.
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En su época la Vincent
era la moto mas rapida
del mercado, y su motor
V-Twin un propulsor tan
potente como adelanta-
do a su tiempo, pero ni
el chasis ni los compo-
nentes de la parte ciclo
estaban a la altura de la
potencia que desarrolla-
ba, lo que animo a nues-
tro protagonista a espe-
cializarse en las que el

las que construy6 un -
chasis de disefo pro.
pio consistente®en |
tubo cilindrico “centr
de gran diametro en el
que el motor, sujeto por
diversos tirantes, forma-
ria parte de la estructura
dando mayor rigidez al
conjunto.
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Cuando /a industria britanica entro en coma Egli-se centro en adaptar sus chaS/s
_a los motores de las rec:/en llegadas a Europa Superb/kes Jjaponesas 9

-
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La base de todas las Egli, es un cilin-
dro central con tirantes para suyjetar el
motor. La Idea puede parecer sencilla,
pero en la practica no lo era tanto yy




Una antigua foto del catalogo, suger/’av‘
que las Eqgli tenian la misma estabilidad
que sI fueran sobre railes yy




Kawasaki alardea de haber ganado el Campeonato,de. istghc:ié ez
pero lo cierto es que la moto de Godier-Genoud era umpayEgli. Con
Z1000, eso si... Pero Egli al fin y al cabo e
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El resultado de acompafar el potente
propulsor britanico con el chasis Egli ar-
tesanal fue una moto potente, ligera, y
manejable. Un “pack” de rendimiento y
elegancia a partes iguales que dio tan
buenos resultados que en 1968 Egli ga-
naba el campeonato suizo de velocidad
en la categoria de 500cc, y Fritz Peier,
companero de trabajo de Egli y también

piloto, lograba unos excelentes resulta-
dos en las carreras del campeonato inglés
que el equipo disputdé en Mallory Park,
Silverstone y Oulton Park con la Egli-Vin-
cent, lo cual dio a las motos suizas una
gran popularidad por los padocks de los
principales circuitos de Europa, y un gran
reconocimiento como constructor de mo-
tos de alto rendimiento a su creador.
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A partir de aquel momento las ‘cosas le
fueron rodadas (nunca mejor dicho) al pe-

~querio taller, que de la noche a la mafiana

084

se vio saturado de trabajo. En la misma
medida que la reputacién de los produc-

tos-de-Egli erecia tambien lo hicierondos.|
pedidos, que no solo llegaban por parte’
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de pilotos y equipos privados que querian
una Egli-Vincent para competir, sino tam-
bién de particulares deseosos de-poseer
una version de calle de aquellas motos tan
especiales que por derecho propio se ha-
bian convertido en todo un referente para
los aficionados a la.conduccion deportiva.
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Sin embargo, tras unos cuantos afios de

bonanza, a finales de la década de los 60
Egli y el resto de la industria europea de
las dos ruedas tuvieron que enfrentarse a
un desafio de graves consecuencias para

.muchos. Las marcas japonesas irrumpian

en Europa con la “finura” que un.elefante

en una cacharrerla Sus motos eran mag-

nificas, y las ofertaban a unos precios
que si eran inasumibles de igualar para
fabricas mas que consolidadas, para un
taller que al afo producia una pequena

cantidad de motos personalizadas podia

suponer el cierre.
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Cuando /a necesidad
se hace virtud

A | El célebre refran: “Dios apriela pero no

ahoga viene al pelo para explicar lo que

s L \ ‘l" sucedié a continuacion. Por suerte para

’ {" m » Egli, el talbn de Aquiles de las recién lle-

. gadas motos japonesas era precisamente

| 'I& N ' su punto fuerte, y como el ingeniero suizo

| ~‘ _-'~:. no estaba dispuesto a rendirse sin plantar

| . 1 | batalla se puso a trabajar en lo que mejor

. sabia hacer: crear bastidores y partes ci-

L clo rigidas y estables que sustituyeran los

N ' chasis “de alambre” que las motos japone-
> w sas equipaban de serie.

La Egli- HD, es una
“rara avis” de la que
solo existe un ejem-
plar que encargo un
cliente norteameri-
cano en 1992 yy

Otra gran idea que rapidamente secun-
daron artesanos como Rickman, Martin,
Dresda, Bakker o Bimota. De hecho, aun-
que en Kawasaki alardean de haber ga-
nado el Campeonato de Resistencia (por
aquel entonces denominado Cup d"Endu-
rance) de 1974 con una de sus Z1000, lo
cierto es que la moto pilotada por el bino-
mio francés Godier-Genoud, que ni siquie-
ra estaba pintada en color verde, en rea-
lidad era una Egli con motor Kawa Z1000
""‘ de serie preparado con piezas Yoshimura.

.......
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Este nuevo éxito deportivo se
tradujo de forma inmediata en
un incremento importante en
la demanda de pedidos, y por
lo tanto en mas dinero para
invertir en desarrollar partes
ciclo disenadas para moto-
res con diferente arquitectura
que Egli comercializaba tanto
en forma de Kit (que el cliente
podia completar poco a poco)

como de moto completa. La
mayoria de sus chasis es-
tan propulsados por mecani-
cas japonesas, especialmen-
te Honda, pero también con
motores de Guzzi, Laverda,
Ducati e incluso Harley-Da-
vidson. Aunque esta ultima es
una “rara avis” de la que solo
existe un ejemplar encargado
por un cliente norteamericano.



Los anos sucesivos Egli continu6 evo-
lucionando sus chasis, pero también
incorporando a su catalogo productos
de disefio propio como sus ligerisimas
llantas y esas horquillas que se han
convertido en una sena de identidad
en las motos de la marca, o produ-

- _
La Egli Target, de la gue solo se produjeron sels unidades por encargo,
hoy dia podria alcanzar un precio de seis cifras yy

ciendo modelos como la Egli Target.
Una espectacular y exclusiva super-
bike con motor CBX1000 presentada
en 1981, cuya estética corrié a cargo
de Target Design, el estudio de diseno
que cred la Suzuki Katana, con'la que
esta Egli guarda ciertas similitudes.



Por desgracia, a finales de la década
de los 80 los fabricantes japoneses
ya habian “aprendido” a hacer chasis
estables, y la demanda de motos ar-
tesanales cay0 en picado hasta con-
vertirse en un mercado residual prac-
ticamente reservado a entusiastas
muy entendidos y a coleccionistas,
por lo que Egli detuvo la produccion

hasta que el empresario francés Pa-
trick Godet le propuso reeditar la Egli
Vincent pagandole un canon anual
por los derechos de fabricacion de
los dos modelos que produce en la
actualidad (la Café Racer monopla-
za y una Sport GT de dos), ambos
basados en las originales que Egli
construy6 en los afios 60 y 70.

 — —
g oty By ¥ IR S e
Fg s e e T

R T

e o
R L SR
094



El empresario Patrick Godet, construye bajo /icer!ci II=W
Racer y Sport GT, ambas modelos basadas en las onigipales; VELOyy,




Eglibtambienitrabajormi
[ClhoNConNImMotOLESH HOMAA);
Creamnaaimagmiiicas\versios
mesiaerlas CB7Z50EEB900
Bolladi@rACBX¢1:000), L2

-

J) e

-\.,,-ll_l

I--. “ “_..-— : ! . ’ - - - .

o9 | | ’ 099






Egli en /a actualidad

En 2015, Fritz Egli vendia la empresa a
Alexander Frei quedandose en la misma
en calidad de asesor técnico del nuevo
propietario, quien a partir de esa fecha
se dedico en cuerpo y alma a mantener

en perfecto orden de funcionamiento

las motos Egli que circulan por las ca-
rreteras y circuitos de Europa. Y mas
importante aun, a poner en marcha.un
proyecto desarrollado.en su totalidad
en las actuales instalaciones de Bet-
twil*una nueva Egli cggf.ggopulsor V2de
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1.400cc de construccion propia homo-
logado en la UE, que con toda seguri-
dad vera la luz en 2024. El resumen es
que después de casi seis décadas de
actividad, el legado de Egli, aquel por-
tentoso ingeniero que un dia sofo con

r - e ;
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tener su marca de motos, sigue ilumi-
nando el mundo de las dos ruedas con
sus disefios vanguardistas, y el excep-
cional rendimiento de unas motos que
por méritiQs propios se han convertido
en un simbolo de exceléncia.
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https://hdalmeria.es
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' ylvain y Florent Berneron lle- | cian para colegas

van ya mucho tiempo en este | sector acababan dando
mundillo. El nombre de su ante- | las pantallas de sus ordena
rior empresa, Holographic Ham- | pistas de carreras convertidos
mer, era tan conocido como res- | Ciosos “juguetes” que podia vers
petado en todo Europa, gracias a | accion en eventos como la Glems

que la mayor parte de disefos que ha- | 101 o el Wheels & Waves.

¢
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Si suenas con pilotar una maquina
tan potente que al acelerar sientas
como si te sacaran los brazos de los
hombros, la BMW S1000RR es una
opcidn que deberias contemplar. Con
199 Cv empujando desde debajo del
depésito de gasolina, es una de las

motos de calle mas rapidas del mun-
do, pero a la vez una de las superbi-
kes mas faciles de manejar, lo cual ha
hecho de ella la herramienta preferida
por algunos instructores de escuelas
de conduccion tan prestigiosas como
la “California Superbike School”,

h
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asi que podriamos
meter a pata que la S1000 RR es per-
fecta. En BMW Motorrad Francia no te-
nian ninguna duda de que lo era, pero
aun asi decidieron averiguar hasta que
punto se podia mejorar algo que ya
era perfecto, por lo que mandaron un
ejemplar al cuartel general de Praém
en Paris para comprobar si Sylvain y
Florent eran capaces de hacerlo. Am-

112

lia con raices “racing”, y como siempre
han convivido muy de cerca con las
motos de carreras de las décadas de
los 70 y 80 decidieron construir un tipo
de custom que se saliera de lo habitual:
una interpretacion personal de aque-
llas maquinas de alto rendimiento, pero
con un estilo completamente diferente
al de cualquier “doble R” moderna.

]
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El resultado del proyecto fue la Op-
timus Praém que tenéis ante vues-
tros ojos. Una moto en la que se
combinaron la potencia y efectivi-
dad de las motos contemporaneas
con una preciosa carroceria que no
se puede negar que esta claramen-

te inspira

cers” de los anos 80, que los herma-
nos Berneron decoraron replicando
los colores de guerra del BMW 3.0
CSL con el que el piloto Alexander
Calder particip6 en las 24 Horas de
LeMans en la temporada de 1975.
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“Con suficiente potencia como para hacerte disfrutar en carretera o ClclUito cl .@-/iml_ !@.
pocas otras motos, al cuatro en linea germano no hubo necesidad de hacerlernaaas:
7).
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a carroceria consta del deposito de

gasolina original de aluminio, alar-
gado 50mm y modificado en la par-
te superior para albergar un tapén
de llenado rapido. A continuacion de
este encontramos un comodo asien-
to monoplaza que se prolonga por los
laterales del tanque en las zonas de
contacto con el piloto, unido a un co-
lin en el que la bateria, al mas puro
estilo de las maquinas de resistencia
y de TT F1 de los 80, sobresale por
la parte superior quedando completa-
mente a la vista. Para terminar la ves-
timenta, Sylvain y Florent disefiaron
un elegante semicarenado tres cuar-
tos, cuyas formas redondeadas estan
en las antipodas de los de filos angu-
losos que se usan en la actualidad.
En el frontal, justo a la altura de la tija
inferior, le han practicado una nueva
toma de aire que alimenta el Ram Air,
mientras que la iluminacién corre por
cuenta de una sola dptica situada en
el lado derecho que da a la Optimus
Praém cierto aire ciclopeo.
Aunque la apariencia de las llantas es
muy similar a la de las clasicas Dy-
mag de aluminio, éstas son de fibra
de carbono. Estan fabricadas por los
especialistas Rotobox, y solo supo-
nen para el conjunto cinco kilos de
masa no suspendida. Otros elemen-
tos en los que también se buscé el
ahorré peso fue en el equipo de fre-
nada, que consta de discos cerami-
cos Sicom de carbono con pinzas
Brembo de anclaje radial, y latiguillos
de freno (y mangueras del sistema de
refrigeracion) Staubli con conectores
de liberacion rapida.




“La Optimus Praém esta claramente
Iinspirada en las “Endurance Racers”
de los 80" yy
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potencia tal y como sale de fabrica y un radiador especial con especificacio
ra hacerte disfrutar, tanto en carretera como en rance” con el que la Praém da en la bascula alrede-

circuito, como muy pocas motos, al propulsor cuatro dor de 20 kilos menos que la R1000RR de serie.
en linea germano no hubo que hacerle nada, pero la Y eso que para mantener los ajustes de fabrica no
obsesion por reducir el peso llevé a los Berneron a sustituyeron el basculante por otro de carbono, ni las

instalar un sistema de escape 4 en 1 de titanio que suspensiones (también porque estas son de lo me-
el cliente puede escoger entre las firmas Akrapovik jorcito que Ohlins tiene en su catalogo) Cambios con
o Werekers USA la que mejor se adapte a sus prefe- los que el peso del conjunto podria haberse reducido
rencias (el escape americano es mas para circuito), mucho mas aun.
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https://andreanimhs.com/

En BMW Motorrad Francia no solo que-
daron contentos de saber que en los 80
la Optimus Praém habria sido una de
las mejores (si no la mejor) motos de
carreras del mundo, sino también por-
que el trabajo de los Berneron les apor-
t6 una nueva perspectiva con respecto

a las enormes posibilidades y opciones
de personalizacion que ofrecen (boxer
aparte) algunos de sus modelos. Algo
gue para un fabricante como BMW, que
cuenta con la clientela mas “elitista y
exclusivista” del mundo, es muy impor-
tante saber.
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n el mundillo de las motos
personalizadas, hay nom-
bres que destacan por su
creatividad y habilidad a la
hora de transformar cualquier

maquina en una verdadera obra de arte
sobre ruedas. Entre estos destacan
los de los hermanos Cristian y Roberto
Sosa, duenos de Sosa Metalworks, de
cuyo taller situado en la “ciudad del pe-

cado”, Las Vegas, llevan 11 anos salien-
do algunas de las motos mas alucinan-
tes del panorama custom internacional.

Cristian lleva dos décadas en el negocio.
Antes de abrir su propio taller estuvo tra-

bajando con Danny Koker, el dueno del
taller Count’s Kustoms que algunos re-
cordaréis haber visto en los programas
que el Discovery Channel rodaba en sus
instalaciones.
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Mientras estuvo alli, el bueno de Cris-
tian era una especie de todo terreno
de la chapa: modificaba carrocerias
de choppers y hot rods, fabricaba to-
dos los elementos que hiciese falta
para adaptarlas, y ademas se curra-
ba todas esas piezas artesanales que
nunca encontraras en los catalogos
de los mayoristas de accesorios af-

termarket porque, simplemente, no
existen. Pero todo tiene un limite, y
aunque estaba contento con el traba-
jo, las cosas le iban razonablemen-
te bien, y la relaciéon con el jefe era
inmejorable, en septiembre de 2012
Cristian decidi6 dejarlo todo y abrir
Su propio negocio con la ayuda de su
hermano Roberto.
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https://youtu.be/g5xe4ub63as
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Al contrario que en Count’s,
donde transformaban cual-
quier cosa con ruedas que
entrase por la puerta, en
Sosa Metalworks prefieren
dedicarse exclusivamente a
las motos salvo que les surja
algin compromiso ineludible.
El local no es grande, ni mu-
cho menos lujoso (de hecho
mas que un taller parece una
herreria), pero lo importante,
que es lo que cuenta, es que
esta equipado con todo lo ne-
cesario para no tener que re-
currir a otros talleres a la hora
de hacer realidad los suenos
de clientes que lo mismo son
de Las Vegas, que vienen de
otros estados, o les hacen un
encargo desde el extranjero.
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Una Conti GT en la ciudad del pecado -

En cuanto a este proyecto, la idea sur-
gi6é en la filial estadounidense de Ro-
yal Enfield, desde donde contactaron
con los Sosa para proponerles trans-
formar una Continental GT. A Cristian
y Roberto les seducia la idea, pero no
aceptaron el encargo hasta estar com-
pletamente seguros que no habria im-

posiciones e injerencias por parte de |
marca. Y ademas, debian darles ¢
blanca para hacer la moto como
siesen. Sus interlocutores, que sa
como trabajaban los dos hermanos y
que, hicieran lo que hiciesen, no les
defraudarian, accedieron a la peticion
Y no se inmiscuyeron en el proyecto.
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En lo que no cayeron hasta verlo termi-
nado es que podrian haberse ahorrado
mandar la Conti completa hasta Las Ve-
gas, porque una vez desguazada en el ta-
ller Cristian decidi6 que de ella solo apro-
vecharia el motor con la inyeccion y parte
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de la instalacion eléctrica, radiador, y los
dos colectores de escape. El resto... Lo
construirian el y su hermano. Y asi fue.
Kamala es artesania en estado puro del
primer al altimo tornillo. Una escultura ro-
dante en la que el acero, bronce, aluminio

y latén con los que esta construida, todos
ellos con terminacion en “crudo”, devuel-
ven con distintas tonalidades la abrasado-
ra luz que reciben del sol cuando Cristian
sale a exprimir el bicilindrico indobritanico
por el desierto de la llamada Ciudad del

Pecado. Un territorio inhdspito en el que a
nadie le gustaria quedarse tirado porque,
bichos venenosos que no se llevan bien
con la especie humana aparte, por aque-
llos lares los GPS vy los teléfonos moviles
no sirven de nada. No hay cobertura.
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Los hermanos Sosa han recuperado
todo el espiritu de las boardtrackers
de antario, arfiadiendole un toque de
agresividad contemporanea yy
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LLa propuesta de Sosa Metalworks es una de
esas motos que deja a todos sin aliento 5y
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Al ver la moto, lo

ro que llama la ate

que sea tan compa

se debe a que el

un hardtail doble ¢

dos tubos superiore

unen a la altura ©

to, y una columna de direc-
cibn avanzada tipo ©

de ganso” (Gooseneck), se
ajusta al motor de tal forn
que apenas queda espa
para nada mas, haciendo in-
cluso que parezca de mayor
tamarno de lo que e ar
esta sensacion de cc

dad también contrib

el radiador de aceite se
instalado detras de los

de la cuna, y que los dc
positos de gasolina
estrechos y muy esitili

en lugar de sobre el cha
estan a los lados de este.
Como su diseno, al

se le puede negar su atrac-
tivo, presentaba la pege

no dejar espacio a la bombe
de gasolina, Cristian soluci
né el problema ubicé

en la en la caja que const
y6 para alojar el filtro de &

y parte de los componentes
del sistema eléctrico sa
bateria y el regulador, pa
los que el Unico hueco q
encontré fue entre la rueda ; 3
traseray el carter. — _  SEEW
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El tren delantero es otro buen ejemplo de
la habilidad de Cristian para modelar el
acero a su antojo. Se trata de una hor-
Girder hecha a medida, entre
encontramos un amortiguador

Fox Racing con distintas posibilidades de La unica diferencia que hay entre ambas, | si tenemos en cuenta que la idea de los
regulacion. Entre sus barras sujeta una es que latraserava equipada con el freno | Sosa era construir una version moderna
fina llanta de radios de 21” exacta ala del delantero de 320mm y la pinza de 4 pis- | de las boardtrackers de comienzos del
tren posterior, las dos calzadas con neu- tones que, por logica, debia haber esta- | %pqsado, este detalle se les puede
maticos Firestone-en medida-3.00 x 21”. - do colocada en la llanta anterior. Aunque | perdonar porque-la-han clavado.
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Moto>Kamala

Constructor>Cristian y Roberto Sosa
Taller>Sosa Metalworks
Pais>USA

SRR ][] ][ 1Y

‘jJuage- v

Fabricante>Royal Enfield
Tipo>Bicilindrico paralelo
Cilindrada>650cc
Alimentacién>Inyeccion electronica
Caja de filtros> Sosa Metalworks
Escape>Colectores OEM
Silenciosos>No

Electricidad>Sosa Metalworks

Chasis> Sosa Metalworks
Tipo>Rigido Gooseneck
Horquilla> Sosa Metalworks
Tipo>Girder

Amortiguador>Fox Racing
Faro>LED

Manillar> Sosa Metalworks
Puios>Biltwell

Llanta delantera>Radios, 21"
Neumatico>Firestone 3.00 x 21”
Depdsito de gasolina> Sosa Metalworks
Asiento> Sosa Metalworks
Llanta trasera>  Radios, 21"
Disco freno>Flotante de 320mm
Pinza> ByBre (Brembo)
Neumatico> Firestone 3.00 x 21"

Modelo base>Royal Enfield Continental GT
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Responsibly Built
For The Long Haul.

Desafiamos la forma en que opera
la industria de la confeccion;
la forma de abastecernos;
la forma de coser; la forma de vender...

Para fabricar los productos méas duraderos

TAYLOR STITCH

taylorstitch.com @taylorstitch
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En este mundo tan “gris” en el que vivimos, los roman-
ticos son los tnicos capaces de mantener viva la_llama
de la esperanza... aunque algunos la creamos extinta. ..
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a gente como Pierre Rieep,
el duefio del taller francés
Motorrieep, es un romantico
en cuanto a motos se refiere,
y esta Llama Azul, o “Blue Fla-
me” es quizas uno de los ultimos chis- |
pazos de la llama de lo que un dia exis-
tid y se bautizé como Voxan. La moto
que 0s presentamos en este numero
es un claro ejemplo de que el sector
de las motos personalizada es Unico a |
la hora de resucitar y/o hacer pervivir
marcas y modelos que han pasado a
la papelera de la historia. Una pape-
lera donde a los enamorados de las
café racer nos encanta rebuscar una
y otra vez para recuperar viejos mitos
y darles una patina de actualizacion.
La marca de este modelo no es pre-
cisamente un clasico, ya que Voxan
se fundd en Francia en el no muy le-
jano 1995 y presentd sus primeras
propuestas en 1997. Todos los mode-
los de la marca, que fue pionera en el
sector de las dos ruedas creando un
sistema de construccion modular que
algunos han seguido después, com-
partian el mismo chasis (con algunas
variaciones entre si) y un poderoso bi-
cilindrico de fabricacion francesa con
arquitectura v-twin a 72°, refrigeracion
liquida, y un litro de cilindrada con el
que Voxan participé con éxito en las
24 horas de Le Mans de 2001, aunque |
a partir de junio de aquel mismo ano,
una serie de problemas judiciales deri-
varian en toda una suerte de intereses
politicos, compras y adquisiciones por
parte de diferentes sociedades, que
acabaron llevando al cierre de la em-
presa en 2009.
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Como francés que es, Pierre
siempre tuvo una predileccion
especial por las motos de la
firma gala, y esta plenamente
convencido que de no haber-
se inmiscuido en su funciona-
miento la clase politica y los
sindicatos, en la actualidad
Voxan ya estaria bien asenta-
da en el mercado y produciria
modelos muy en la linea de
los cuatro que el ha hecho en
su taller, de los que la M1000
de este articulo es un buen

ejemplo: motos de estética
contemporanea en las que li-
gereza, ergonomia y comodi-
dad primen por encima cual-
quier otra consideracion. Con
una posicion de conduccién
que permita al piloto aprove-
char los 123Cv que produce
el v-twin sabiéndose domina-
dor de una cabalgadura de
tan solo 171 kilos, que a girar
el pufio del gas le provocara
miles de sonrisas por minuto
bajo el casco.




Esta Voxan fue en origen un modelo
Café Racer que sali6 de la factoria de
montaje francesa en 2004, y al que
en la actualidad el Unico vestigio de
moto de serie que le queda es el es-
piritu deportivo que aun conserva en
su cadena de ADN. El desmontaje al
completo y la sustitucion de elemen-
tos se llevd a cabo tras un estudio,
previo de las mejores combinaciones
gue pudiera haber entre piezas de

catalogo y trabajo artesana 0
por ejemplo el que se ha i ado
para adaptar el deposito de gasolir a.
Una pieza original de Yamaha que
para esta ocasion se copté literalmen-
te en rodajas para ser remodelado y
ensamblado de nuevo con soldadura
TIG (un sistema basado en la solda-
dura a partir de tungsteno que da un
corddn mas resistente y a su vez me-

nos sensible a la corrosion)
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El subchasis utilizado es un clasico en
practicamente todas las transformacio-
nes elaboradas con base Voxan. Al ir
sujeto a la estructura principal de basti-
dor mediante tornillos fue facil sustituir-
lo por otro que, oculto bajo el asiento,
queda menos a la vista que el original
y aligera de accesorios la zaga de la
moto. Como en toda café racer que se

precie, en la Blue Flame también se ha
aplicado a conciencia el mantra de “me-
nos es mas”. Por eso en la parte delan-
tera, bajo la proteccion de un semica-
renado fabricado en fibra de carbono,
solo encontramos un faro de Yamaha
XT500 y un velocimetro Voyager con
GPS incorporado. Nada de estriden-

cias, ni elementos superfluos.
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En cuanto a rendimiento
| del motor se refiere, Pie-
rre no dej6 nada al azar.
De ahi que decidiese mon-
tar un regulador de presion
de aceite, y una bomba de
combustible externa que
proporciona a la admision
una inyeccion de gasolina
mas certera. Esto, junto
con el sistema de admision
directo y el escape 2 en 2
disefiado por el mismo, han
contribuido notablemente a
extraer del propulsor fran-
cés los 123Cv a los que nos
referiamos anteriormente,
con los que la Blue Flame
rueda completamente des-
ahogada incluso cuando el
motor gira por encima de la
linea roja del cuentavuel-
tas.

Desconocemos la cifra
exacta de Voxan que habra
rodando por Espafa, pero
si este reportaje sirve para
que el duefno de una sola
de ellas se anime a meterle
mano, sera mas que sufi-
ciente para que nos demos
por satisfechos.
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Moto> The Blue Flame

Modelo base> Voxan Café Racer
Propietario> Pierre Rieep
Constructor>

Taller> Motorieep

Pais> Francia

%/?’Motar i

Fabricante> Vioxan
Tipo> bicilindirca a 72°
Cilindrada> 1000cc
Escape> Motorieep
Potencia>123 Cv

¢
%;%?’ Parte Ciclo & Accesorios  /

Chasis> Stock modificado x Motorieep
Subchasis>Motorieep

Horquilla> Showa

Tipo>Invertida

Semicarenado>Tipo Ducati SS en fibra
Soporte>Motorieep

Faro>Yamaha XT500

Semi manillares>Tomaselli
Mandos/bombas> Brembo

Pufos> Motorieep

Velocimetro>Voyager

Llanta delantera>Marquesini
Freno>Brembo

Guardabarros > Motorieep fibra de carbono
Depésito de gasolina>Yamaha/Motorieep
Asiento> Motorieep

Estriberas>Voxan

Basculante>Voxan Scrambler
Amortiguador>WP a traccion

Llanta trasera>Marquesini
Freno>Brembo

Guardabarros> Juas, jués.

Porta matricula> Motorieep

Piloto> Yamaha
Pintura> Motorieep



https://www.instagram.com/motorieep/?hl=es
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Uno de los cascos mas copiados de la historia del motociclismo,
el Bell Moto-3 es EL ORIGINAL que lo empez6 todo.

No aceptes una imitacion para tu moto. Insiste en la autenticidad.
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